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Lieber Leser,

obwohl die At ile von reration zu N -
ration technisch wesentlich aufwendiger und komplizierter
werden, greifen von Jahr zu Jahr immer mehr Heimwerker
zum »So wird's gemacht«-Handbuch. Die Erklarung dafiir ist
einfach: Weil die Technik des A i izierter ge-

Auch der fachkundige Hobbymonteur, der sein Fahrzeug
selbst wartet und repariert, sollte bedenken, daB der Fach-
mann viel Erfahrung hat und durch die Weiterschulung und
den standigen Erfahrungsaustausch (iber den neuesten
T il verfigt. Mithin kann es far die Uberwachung

worden ist, kommt man selbst als Fachmann bei Wartungs-
und Reparaturarbeiten am Fahrzeug ohne eine spezielle An-
leitung nicht mehr aus.

Grundsatzlich muB sich der Heimwerker natirlich dariiber im
klaren sein, daB man mit Hilfe eines Handbuches nicht auto-
matisch zum Kfz-Mechaniker wird. Auch deshalb solite man
nur solche Arbeiten durchfiihren, die man sich selbst zutraut.
Das gilt insbesondere natiirlich fiir jene Arbeiten, die die Ver-
kehrssicherheit des Fahrzeugs beeintrachtigen kénnen. Ge-
rade in diesem Punkt sorgt das »So wird's gemacht«-Hand-
buch jedoch fiir praktizierte Verkehrssicherheit. Durch die ex-
akte Beschreibung der erforderlichen Arbeitsschritte und den
Hinweis, die Sicherheitsaspekte nicht auBer acht zu lassen,
wird der Heimwerker vor der Arbeit entsprechend sensibili-
siert und fachlich richtig informiert. Auch wird darauf hinge-
wiesen, im Zweifelsfall die Arbeit lieber einem Fachmann zu
liberlassen.

Vor jedem Arbeitsgang empfiehit sich ein Blick in das vorlie-
gende Buch. Dadurch werden Umfang und Schwierigkeits-
grad der Reparatur offenbar. AuBerdem wird deutlich, wel-
che Ersatz- oder VerschleiBteile eingekauft werden miissen
und ob unter Umstanden die Arbeit nur mit Hilfe von Spezial-
werkzeug durchgefiihrt werden kann.

Fir die meisten Schraubverbindungen ist das Anzugsmo-
ment Bei erbil die in jedem
Fall mit einem Drehmomentschliissel angezogen werden
missen (Zylinderkopf, Achsverbindungen usw.), ist der Wert
fett gedruckt. Nach Maglichkeit sollte man generell jede
Schraubverbindung mit einem Drehmomentschliissel anzie-
hen. Ubrigens: Fiir viele Schraubverbindungen sind Innen-
oder AuBen-Torxschliissel erforderlich.

und Erhaltung der Betriebs- und Verkehrssicherheit des ei-
genen Fahrzeugs sinnvoll sein, in regelmaBigen Abstanden
eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

Natirlich kann das vorliegende Buch nicht auf jede aktuelle,
technische Frage eingehen. Dennoch hoffe ich, daB die ge-
troffene Auswahl an Reparatur-, Wartungs- und Pflegehin-
weisen in den meisten Fallen die auftretenden Probleme zu-
friedenstellend I6st.

Riidiger Etzold



Inhaltsverzeichnis

Motor - o cvcvvvsssnvaivssnssssavan "
Fahrzeugidentifizierung . . . . . ... ... ... ... 12
Die wichtigsten Motordaten . . . . . ... ....... 13
Motor aus- und einbauen . . . . ... ... L. 14
Die Motorlagerung . . .

Steuerkettentrieb
Zylinderkopf/Nockenwellen aus- und einbauen/
Zylinderkopfdichtung erneuern . . . . . . ... ... 20
Der Zahnriementrieb. . . . . . ... .. ... 27
Zahnriemen aus- und einbauen . . . . ... ... ... 27
Der Zylinderkopf. . . . ... ... ... L. 30
Zylinderkopf aus- und einbauen/
Zylinderkopfdichtung erneuern . . . . . . ... ... 31
Kipphebel/Kipphebelachse aus- und einbauen . . . . . 32

Nockenwelle aus- und einbauen. . . . . .. ... ...
Ventil aus-und einbauen . . . . .. ...
Ventilschaftabdichtung ersetzen. . .
Ventilfiihrungen prifen
Ventilsitz einschleifen

Zylinderkopf/Ventile nacharbeiten. . . . . . ... ... 36
Ventilspiel prifen/einstellen . . . . . ... ... .... 37
Kompression priifen

i aus- und einbat pannen. . . ... ... 40
Stoérungsdiagnose Motor . . . . . ... ... .... 42

Motor-Schmierung
Der Olkreislauf. . .
Oldruck tiberpriifen
Oldruckschalter priifen

Olwanne aus- und einbauen. . . . ... ........ 46

DieOlpumpe. . . . . . .o 48

Storungsdiagnose Olkreislauf. . . . . ... ... .. 49
Motor-Kiihlung . . . . .. ................ 50

Der Kihimittelkreislauf. . . . . ... ... ....... 50

DERKONEF: » v s s v e sunwsu s uacuwxnew

Kiihimittel wechseln

Kuhler-Frostschutzmittel. . . . . ... ...... ... 53

Kihimittelregler (Thermostat)

aus- und einbauen/prifen . . . .. ... L. L. 53

Kuhimittelpumpe aus- und einbauen
Kihler aus- und einbauen . . . . . .
Khlsystem auf Dichtheit priifen

Luftermotor prifen/aus- und einbauen .

Thermoschalter/Kiihlerlifter-Relais prifen . . . . . . . 58
Stérungsdiagnose Motorkiihlung . . . . . . ... .. 59
Zindung/Ziindkerzen . . . .. ... .......... 60
SicherheitsmaBnahmen zur Ziindanlage . . . . . . .. 61

Zindspuleprifen . . .. ... oLoo ol
Zindkabel prifen . . . ... ... L.
Unterbrecherkontakt ersetzen . . . .

SchlieBwinkel priifen/einstellen . . .
Zundzeitpunkt priifen/einstellen . . .
Ziindverteiler aus- und einbauen
Der Zindverteiler
Ziindkerzentechnik
Zindkerzenwerte fir den NISSANMICRA . . . . . . . 68
Zundzeitpunkttabelle
Stérungsdiagnose Ziindanlage . . . . . . . ... .. 69

Kraftstoffanlage . . . . ... .. ............
Kraftstoffdruck prisfen . . . . ... ...........
Kraftstoffdruck abbauen . .
Sauberkeitsregeln bei Arbeiten

an der Kraftstoffversorgung . . . . . . ... ... .. 70
Kraftstoffbehélter/Tankgeber
Kraftstoffpumpe/Tankgeber aus- und einbauen/prifen . 72
Mechanische Kraftstoffpumpe aus-

und einbauen/prifen. . . . ... ... 74
Gaszug einstellen/aus- und einbauen . . . . . . .. .. 75
Der Luftfilter . . . . . . ..

Luftfilter aus- und einbauen

Vergaser: . « i v v wwwss s v anewa @ s 77
Vergasereinstellung . . . . ... ... ... 77
Stérungen in der Kraftstoffzufuhr . . . . ... ... .. 77
Vergaseroberteil . . . . . ... ............. 78
Leerlaufdrehzahl und CO-Gehalt priifen/einstellen . . . 79
Vergaser aus- und einbauen . 80
Schwimmerstand priifen/einstellen . 81
Kaltstartautomatik priifen/aus- und einbauen ... 82
Kraftstoffabschaltventil prifen. . . . . ... ... ... 82
Technische Daten Vergaser. . . . . .. ........ 83
Storungsdiagnose Vergaser. . . . . ... ... ... 84

Benzin-Einspritzanlage . . . . ... .......... 85
Sicherheitshinweise Einspritzanlage . . . . . 87
Der Fehlerspeicher . 87
Sensoren der Einspritzanlage priffen . . . . . . .. .. 87
Technische Daten Benzin-Einspritzanlage . . . . . . . 89

t6r 2 Benzin-Einspritzanlage. . . . . . %0

Abgasanlage . . . . ... .. .............. 91
Der Umgang mit Katalysator-Fahrzeugen. . . . . . . . 91
Funktion des Katalysators .91
Abgasanlage aus- und einbauen 94
Lambdasonde aus- und einbauen. . . . . .. ... .. 95

Kupplung . . . ... ................... 96
Kupplung aus- und einbauen/priifen o ww 9T
Kupplungs-Ausriicklager aus- und einbauen/priifen. . . 98
Kupplungspedal/Seilzug einstellen . . . . . ... ... 99

Technische Daten Kupplung . . .
Storungsdiagnose Kupplung . . . . . .. ... ..

Getri il iebe . .. ... .. 101
Schaltgetriebe aus- und einbauen . . . . . ... ... 102
Sehaltgestange . wesemwmssmvammn wscn o & & 0w s
Automatikgetriebe
Abschleppen von Fahrzeugen mit Automatikgetriebe . 107
D . "

g aus-
undeinbauen. . . . .. ... 107
Vorderachse: wmmsmmeme s s v e b o a8 o 109
Federbein aus- und einbauen . . . . ... .. .... 110
Federbein zerlegen/StoBdampfer/
Schraubenfeder aus- und einbauen . . . . . .. .. m
StoBdampfer priifen/verschrotten . .

Querstabilisator aus- und einbauen . . . . . ... .. 13



Querlenker aus- und einbauen/prifen . . . . 114
Gelenkwelle aus- und einbauen . . . . . . . 115
Gelenkwelle prifen/zerlegen/Manschetten erneuern . 117

Das Vordemadlager: .o somevamammmsms s 121
HInterachse . .. ... corvivnwimnersnsnsnmmusmpvyness i 122
StoBdampfer/Federbein hinten aus-
und einbauen/zerlegen. . . ..o s 124
Hinterachse aus- und einbauen . 125
Radlager priifen . 126
Radlager aus- und einbauen .. 126
Radlagerspiel einstellen o V2T
Radnabe aus-und einbauen. . . .. ... ...... 129
Lenkung . 130
Lenkrad aus- und einbauen . 131
Spurstangenkopf aus- und einbauen. . . . ... ... 131
Gummimanschette fir Lenkung aus- und einbauen . . 132
Fliigelpumpe fiir Servolenkung. . . . . .. ... ... 1338
Fahrzeugvermessung 134
Prifwerte NISSAN MICRA 135
Bremsanlage . . ... ........... 137
Technische Daten Bremsanlage . . . . . . 138
Der Vorderradbremssattel . . . . . ... . 138
Scheibenbremsbelage vorn aus- und einbauen . . . . 139
Scheibenbremsbelage hinten aus- und einbauen . . . 141
Bremssattel/Bremstréger aus- und einbauen . .. 142
Bremsscheibendicke/Seitenschlag priifen . 143
Bremsscheibe aus- und einbauen . . . . . 144
Trommelbremse hinten. . . . .. ... .. 144
Trommelbremse hinten. . . . . ... ... 145
Bremsbacken/Bremstrommel hinten
aus-undeinbauen . . . . ... ..... 145
Radbremszylinder aus- und einbauen . . . 148
Radbremszylinder instandsetzen. . . . . . 148
Die Bremsfliissigkeit . . . . .. ...... 149
Bremsanlage entliiften . . . . . ... ... 149
Bremsleitung/Bremsschlauch ersetzen 150
Bremskraftregler priifen/einstellen . . . . . 151
Bremskraftverstarker prifen . . . . . . . . 152
Bremslichtschalter aus- und einbauen . . . 152
H i S 153
Handbremse einstellen. . . . . ... ... 153
Die ABS-Anlage . . . . .......... 155
Stérungsdiagnose Bremse 156
RéderundReifen . . . . . ............... 159
Réder- und ReifenmaBe/Reifenfilldruck . . 159
Scheibenrad-Bezeichnungen 160
Reifenbezeichnungen 160
Austauschen der Rader 160
Gleitschutzketten (Schneeketten) 161

Regeln zur Reifenpflege
Auswuchten der Rader
Fehlerhafte Reifenabnutzung
Stérungsdiagnose Reifen

Karosserie
Khlergril/StoBfénger vorn aus- und einbauen . . . . 165
StoBfanger hinten aus- und einbauen . . . . . . ... 166
Seitenschutzleiste aus- und einbauen . . . . . . . .. 167
Kotfligel vorn aus- und einbauen . . . . .. ... .. 167
Motorhaube aus- und einbauen/einstellen . . . . . . . 168
Heckklappe/HeckklappenschloB
aus- und einbauen/einstellen. . . . . .. ... ... 169
Turverkleidung aus- und einbauen. . . . . ... ... 170
DigVordartii: = =« « 2 2 4 5 4 5 56 @i 171
Turfensterscheibe/Fensterheber vorn
aus-undeinbauen . . . . .. ...l 172
TurschloB aus-und einbauen . . . . . ... ..... 173
Tur aus- und einbauen/einstellen . . . . . ... ... 174
AuBenspiegel aus- und einbauen . . . . . ... ... 174
Spiegelglas aus- und einbauen . . . ... ... ... 175
Wasserkastenabdeckung aus- und einbauen . . . . . 175
Armaturenbrett-Gesamtansicht. . . . . ... ... .. 176
Armaturenbrett-Gesamtansicht. . . . . .. ... ... 177
Vordersitz aus- und einbauen . . . . ... ... 178
Rucksitz aus-und einbauen . . . . . ... ... ... 178
i aus-und einbauen . . . . .. .. 179
Lackierung. . . . .. .................. 180
Steinschlagschaden ausbessern. . . . . .. .. ... 180
i b Rostlocher PO 181
Lackierung vorbereiten. . . . . ... ... 181
Lackionan: ; a s a2 222338008 50800 SmesmE 182
Heizung . . .. ... ... ... ... ... .......
Hei tige aus- und einbal i
Geblasemotor/Vorwiderstande prifen . . . . . . . . . 187
Heizungsschalterprifen . . . . .. ... ... .. .. 188
Storungsdiagnose Heizung . . . . ... ... ... 188

Elektrische Anlage .

MeBgerate

MBBLECHIIK: < = 5 5 & 5 5 5 5 5 5055 s
Elektrisches Zubehér nachtréglich einbauen. . . . . . 191
Fehlersuche in der elektrischen Anlage . . . . . . . . 192
Schalter auf Durchgang priifen. . . . ... ... ... 193
Relais prifen

Scheibenwischermotor prifen . . . . . .. ... ... 194
Blinkanlage priifen .
Bremslicht priifen. .

Heizbare Heckscheibe prifen . . . . . . . ... ... 195
Kabelstecker trennen/verbinden . . . . . . ... ... 195
Sicherungsbelegung . . . . . . . i cecwwii 196
Sicherungen auswechseln . . . . . .. ... ... .. 197
Battorlgprifan: = « « » 2 5 4 5 v wa s s 198
Batterie aus- und einbauen. . . . . .. ... ... 198
Batterie entladt sich selbstandig . . . . . ... .... 199
Battere [aten: « < = 1 5 5 o « v v commmmanmiee 200
Battetlglagaini: « « s « 5 5 5w 5 6 s wmsEmET 200
Stoérungsdiagnose Batterie. . . . . . . .. ... .. 201
DerGonerator 5 < & 5 5 3 5 % & & 4 5 Esie e 202
Sicherheitshinweise beim Umgang

mit dem Drehstromgenerator. . . . . . . ... ... 202
Generatorspannung prifen. . . .. ... L L. L. 203
Generator aus- und einbauen . . . . ... ... ... 203



Generator zerlegen/Kohlebiirsten ersetzen .
Stérungsdiagnose Generator . . . .
DerAnlasser . . .. ...........
Anlasser aus- und einbauen . . . . . . .
Magnetschalter fiir Anlasser priifen/ersetzen .

Storungsdiagnose Anlasser . . . . .. ... ...

Beleuchtungsanlage . . . . . ... .........

Lampentabelle . . . . ... .......
Scheinwerfer-Gliihlampe auswechseln
Glihlampen fiir AuBen- und

Innenleuchten auswechseln . . . . ... ... ..

Scheinwerfer aus- und einbauen
Scheinwerfer einstellen

Heckleuchten aus- und einbauen . . . . ... ...

Armaturen . . . . ... ...

Schalttafeleinsatz aus- und

einbauen/Glihlampen ersetzen . . . . . ... ..
te ersetzen . .

Sct i zerlegen/Ir
Schalter fiir Blinker/Beleuchtung/Wischer

aus-undeinbauen . . . . ...
Radio aus- und einbauen. . . . ... ........

Stabantenne aus- und einbauen/
Antennenstab auswechseln
Armaturentafel-Schalter aus- und einbauen .

Scheibenwischeranlage . . . . ... ........
Scheibenwischergummi ersetzen . . . . ... ...
Scheibenwaschdiisen aus- und einbauen/einstellen.

Wischerarme vorn aus- und einbauen .
Scheibenwischerantrieb vorn.
Wischermotor und -Gesténge vorn

aus-undeinbauen . . . . ... ... ...

Wagenpflege. . . . . ...........
Fahrzeugwaschen. . . . ... ... ..
Lackierung pflegen. . . . . ... ...

1servierung .

Unterbo H
Polsterbeziige pflegen/reinigen

Motorstarthilfe. . . . . ................
Fahrzeug abschleppen . . . . . . .. ... .....

Fahrzeug aufbocken . . . . . .. ... ... .. ..

Werkzeug .

Wartungsplan MICRA. . . . . ... ...
MICRA | Benzinmotoren 3/83 — 12/92 . .

MICRA Il 40-/55-kW-Benzinmotoren 1/93 —7/00 . . .

MICRA |l 44-/60-kW-Benzinmotoren 8/00 — 12/02

MICRA Il Dieselmotor 5/98 —12/02 . . . . . . ...

Wartungsarbeiten
Motor und Abgasanlage
Motorélwechsel
Sichtpriifung auf Olverlust

Motoréistand prifen . . . . . .. ...

.. 204
.. 206
.. 206
..207

. 207

209

210

.. 210
. 210

21

.. 214
. 214

215

216

216

. 217

218
219

.. 220
» 224

222
222

. 223
.. 223
. 2238

224

. 224

.. 225
.. 225
.. 225
.. 226

. 226

227

Kuhimittelstand prifen . . . . . ... ... .. .. 238
Kahimittel ersetzen . . 239
Kuhisystem-Sichtprifung auf Dichtheit 239
Frostschutz prifen: - o mmssns s v o o 0w o . 239
Zindkerzen ersetzen/elektrische Anschliisse priifen . 239
L prifer . 240
Luftfiltereinsatz wechseln. . . . . ... ... ... . 240
Kraftstoffilterersetzen . . . ... ........... 240
Keilriemen priifen/ersetzen

Zahnriemen spannen/ersetzen. . . . . . ... ... 241
Kurbelgehauseentliiftung (P.C.V.-Ventil) priifen . . 241
Abdampfleitungen priiffen. . . . . ... ... ... 242
Sichtprifung der Abgasanlage . . . . . ... ... .. 242
Nachziehen von Zylinderkopf-

und Kriimmerschrauben . . . . . ... ... .. - 242
Getriebe/Achsantrieb. . . . . . ... ... ... 243
Schaltgetriebe: Olwechseln . . . . . ... .... 243
Sichtprifung auf Dichtheit . . . . ... ... ..... 243
Schaltgetriebe: Olstand prifen. . . . . .. ... ... 243
Automatikgetriebe: Olstand priifen. . . . .. . .. .. 244
Automatik-Getriebe:
Bremsbelagdicke prifen . . . . ... ... ... ... 245
Gummimanschetten der Gelenkwellen priiffen . . . . . 245
Bremsen/Reifen/Rader . . . . .. .......... 245
Bremsfliissigkeitsstand prifen . . . . . ... ... .. 245
Bremsleitungenprifen. . . . ... ... 246
Handbremse (Feststellbremse) prifen. . . . ... .. 247
Bremsflissigkeitwechseln . . . . . . ... ... ... 247
Bi E : Unterdr auche

und Ruckschlagventil prifen. . . . . ... ... .. 247
Reifenfllldruck prifen . . . . .. ........... 247
Reifenventil prifen . . . . . .. ... ... ... ... 248
Reifenprofilprifen . . . . ... ... ... ... ... 248
Lenkung/Vorderachse . . . . ... ......... 248
Olstand fiir Servolenkung priffen. . . . . . ... ... 248

far
Elektrische Anlage .
Batterie priifen . . . .
Karosserie/Innenausstattung . . . . ... ... .. 249
Schlbsser schmieren. . ..woow v v v s s 249
Sichtkontrolle Unterboden/Karosserie . . . . . .. .. 249
Sichtpriifung aller Sicherheitsgurte. . . . . . . .. .. 250
Staub- und Pollenfilter erneuern . . . . . .. ... .. 250
DIESEIMOIOF vvovsswivaravamsrvaini s i a w4t vt i &0 42 a0 151
Zahnriemen aus- und einbauen . . . . ... ... .. 151
Zylinderkopf aus- und einbauen . . . . ... .. ... 153
Ventilspiel priifen/einstellen . . . .. ... ...... 154
SChaPUiNe: .« o o wvamwnssmsms s s o v @ i e o & 6 255

Der Umgang mit dem Schaltplan. . . . . . ... ... 255
Abklrzungen in den Schaltplanen . . . . . ... ... 256
Anzahlder Schaltplane. . . . . ... ......... 256
Haupt-Kabelstrange . . . . . ... .......... 257
Relais- und Sicherungsanordnung Motorraum. . . . . 257

Sicherungs- und Steuergerateanordnung Innenraum . 258

Einzelschaltplane . . . . .. .. ... ........ ab 259



Motor

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Méarz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA-Generation Il eingefiihrt.

Generation |

Generation Il

N-10165

Der NISSAN MICRA wird von einem fliissigkeitsgekiihlten
Vierzylinder-Reihenmotor angetrieben, der vorn quer zur
Fahrtrichtung eingebaut ist.

In den aus einer Aluminiumlegierung gefertigten Motorblock
sind Zylinderlaufbuchsen aus GrauguB eingelassen, um eine
hohe Lauflei des Motors sicherzustellen. Im unteren
Teil des Motorblockes befindet sich die Kurbelwelle, die von

den K d wird. Uber Glei sind
die Pleuel, die die Verbindung zu den Kolben herstellen, mit
der Kurbelwelle verbunden. Den unteren AbschiuB des Mo-
torblockes und des Kurbelgehauses bildet die Olwanne, in
der sich das zur Schmierung und Kiihlung des Motors erfor-
derliche Motorenél sammelt.

Der ebenfalls aus einer Aluminiumlegierung gefertigte Zylin-
derkopf ist nach dem Querstromprinzip konstruiert. Das be-
deutet, frisches Kraftstoff-Luftgemisch stromt zur einen Seite
des Zylinderkopfes ein und wird auf der gegeniiberliegenden
Seite Durch die Q wng ist ein
schneller Gaswechsel und dadurch eine gute Leistungsaus-
beute sichergestellt.

MICRA-Generation I: Die obenliegende Nockenwelle im Zy-
linderkopf wird durch einen Zahnriemen angetrieben. Die
schrag hangenden Ventile (2 pro Brennraum, 1 EinlaB- und 1
AuslaBventil) werden (ber Kipphebel betétigt, die auf einer
zentralen Kipphebelachse angeordnet sind.

MICRA-Generation II: Die 2 Nockenwellen im Zylinderkopf
werden von 2 Steuerketten angetriebenen und stoBen die 4
Ventile pro Brennraum (2 EinlaB- und 2 AuslaBventile) Uber
TassenstoBel auf. Der Ventiltrieb ist wartungsfrei.

Fur die Motorschmierung sorgt eine Olpumpe, die bei der
MICRA ion Il an der Sti ite des Ki a
angeflanscht ist. Sie wird direkt von der Kurbelwelle angetrie-
ben. Bei der MICRA-Generation | befindet sich die Olpumpe
in der Olwanne, und zwar in der Nahe des Schwungrades.
Angetrieben wird die Olpumpe (iber eine Verzahnung durch
die Nockenwelle. Das angesaugte O gelangt tiber Bohrun-
gen und Kanale zu den Lagern der Kurbel- und der Nocken-
welle(n) sowie an die Zylinderlaufbahnen.

Die Kiihimittelpumpe befindet sich an der Stirnseite des Mo-
torblocks und wird entweder durch den Zahnriemen (MICRA-
Generation 1) oder durch einen Keiliemen (MICRA-Genera-
tion 1l) angetrieben. Der Generator wird ebenfalls durch ei-
nen Keiliemen angetrieben. Ein zusatzlicher Keilriemen
sorgt fiir den Antrieb der Lenkhilfepumpe.

Fur die Aufbereitung eines zlindfahigen Kraftstoff-Luftgemi-
sches stehen, je nach Modell und Motor, ein herkémmlicher
oder ein elektronisch geregelter Vergaser sowie eine se-
quentielle Einspritzanlage zur Verfiigung, die in der Regel
wartungsfrei arbeitet.



MICRA-Generation I: Der Ziindfunke wird beim 1,0-I-Motor
durch eine unterbrechergesteuerte Ziindanlage, beim 1,2-I-
Motor durch eine Transistorziindanlage erzeugt. Der Ziind-
verteiler ist am Zylinderkopf angeflanscht und wird iiber eine
Verzahnung von der Nockenwelle angetrieben.

MICRA-Generation II: Der Ziindfunke wird durch eine war-
tungsfreie, elektronische Ziindanlage erzeugt. Der Ziindver-
teiler ist am Zylinderkopf angeflanscht und wird direkt von
der Nockenwelle angetrieben.

Warnhinweis: Der Kiihler-Liifter kann auch bei abge-
schaltetem Motor und eingeschalteter Ziindanlage
(Zundschlissel in Stellung »ON« oder »ACC«) selbst-
tatig Hervorg: durch E] im Mo-
torraum kann dies auch mehrmals hintereinander ge-
schehen. Bei Arbeiten im Motorraum und warmem Motor
muB deshalb immer mit einem plétzlichen Einschalten
des Liifters gerechnet werden. Darum sollte nach Még-
lichkeit bei Arbeiten im Motorraum die Ziindung immer
ausgeschaltet sein.

Motornummer

N-1089

Die Motornummer —1- ist am Motorblock vorn links
(Schwur ite) eir Die Abbil zeigt den
1,0-/1,3--Motor ab '93, Motortyp —2—- CG10DE oder
CG13DE. Der Pfeil —3— zeigt in Fahrtrichtung gesehen nach
vorn.

N-1090

Die Motornummer —Pfeil- ist am Motorblock vorn links
(Schwur ite) eir Die Al zeigt den
1,0--Motor ab '83, Motortyp MA10.

Fahrzeugidentifizierung

Fahrgestellnummer

Anhand der Fahrgestellnummer kann jedes Fahrzeugmodell
identifiziert werden. In der Fahrgestellnummer sind Modell-
reihe, Karosserievariante, Antrieb und Motor verschlisselt
aufgefiihrt.

N-1088

Die Fahrgestellnummer —1— ist an der hinteren Spritzwand
im Motorraum eingeschlagen und befindet sich ebenfalls auf
dem Typschild —2— im Motorraum.

SIN|E|[A|[A|KIT[U|O XXX XXX
® @@l 6 | ©|0

@ Herstellerkennung: SUN = NISSAN-Pkw. Altere Modelle
sind mit JN1 gekennzeichnet.
@ Karosseriecode ab '91:
E = Limousine 3-tiirig
0 = Limousine 3-tiirig
F = Limousine 5-tiirig
@ Motorcode ab '91:
A = Motor CG10DE
B = Motor CG13DE
00 = Motor MA10
@ Antriebscode ab '93:
A = Frontantrieb
® Modellreihencode
K10 = MICRA-Generation |
K11 = MICRA-Generation ||
® Bestimmungsgebiet:
U = Europa
@ Nicht belegt:
Keine Bedeutung

Fahrzeug-Seriennummer



Die wichtigsten Motordaten

NISSAN MICRA
Motor/Modell — Generation | 1.0 1.0 1.2 1.2
Motortyp OHC OHC OHC OHC
Motorbezeichnung MA10S MA10S MA12S MA12S
Fertigung von — bis 9/86 — 12/88 3/83 — 12/88 1/89 - 12/92 1/89 - 12/90
Hubraum cm® 981 981 1235 1235
Leistung kW bei 1/min 37/6000 40/6000 40/5200 44/5600
PS bei 1/min 50/6000 54/6000 54/5200 60/5600
Drehmoment Nm bei 1/min 72/3600 76/3600 93/3200 94/3200
Bohrung @ mm 68,0 68,0 71,0 71,0
Hub mm 68,0 68,0 78,0 78,0
Verdichtung 9,5 10,3 9,0 9,0
Kraftstoff bleifrei ROz Normal/91 Super/98 Normal/91 Normal/91
Vergaser/Einspritzanlage Vergaser Vergaser Vergaser Vergaser
Zindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Zundanlage UKZ UKZ TSZ TSZ
Katalysator - - X -
Wechselmengen
Motordl (mit Filter) Liter 32 3,2 2,8 2,8
Kuhlflissigkeit Liter 4,0 4,0 47 4,7
Motor/Modell — Generation Il 1.0 1.0 13 14 15
Motortyp DOHC DOHC DOHC DOHC OHC
Motorbezeichnung CG10DE CG10DE CG13DE CGA3DE vJz
Fertigung von — bis 1/93 - 7/00 8/00 —12/02 1/93 - 7/00 8/00 — 12/02 5/98 — 12/02
Hubraum cm® 998 998 1275 1348 1527
Leistung kW bei 1/min 40/6000 44/6000 55/6000 60/6000 42/5000
PS bei 1/min 55/6000 60/6000 75/6000 82/6000 58/5000
Drehmoment Nm bei 1/min 79/4000 80/4000 103/4000 108/2800 95/2250
Bohrung 2 mm 71,0 71,0 71,0 72,0 77,0
Hub mm 63,0 63,0 80,5 82,8 82,0
Verdichtung 9.5 95, 9,5 95 23,0
Kraftstoff bleifrei ROZ Super/95 Super/95 Super/95 Super/95 Diesel
Vergaser/Einspritzanlage MPI MPI MPI MPI Bosch-VE
Ziindfolge 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3—4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
Zindanlage EKZ NDIS EKZ NDIS -
Katalysator X X X X X
Wechselmengen
Motorél (mit Filter) Liter 3,1 31 31 34 44
Kuhlflissigkeit Liter 4,0 41 4,0 41 6,25

OHC = Over Head Camshaft = Obenliegende Nockenwelle. - DOHC = Double Over Head Camshaft = 2 obenliegende Nockenwellen.
UKZ = Unterbrecherkontaktgesteuerte Ziindung. — EKZ = Elektronische Kennfeldziindung. — TSZ = Transistorziindung.
= ipoint Injection. — VE = Verteiler-Einspritzpumpe.

NDIS = Nissan Dit ] ~ MP!




Motor aus- und einbauen
MICRA-Generation Il

Der Motor wird zusammen mit dem Getriebe nach unten
ausgebaut. Deshalb vor dem Ausbau ebenfalls das Kapitel
»Getriebe aus- und einbauen« durchlesen. Abgas- und An-
saugkriimmer bleiben am Motor angebaut. Zum Ausbau des
Motors werden ein Werkstattkran und ein Rangierwagenhe-
ber bendtigt.

Vor der Montage im Motorraum sollten die Kotfliigel mit
Decken geschitzt werden.

Je nach Baujahr und kdénnen die

Leitungen, beziehungsweise Unterdruck- und Kihimittel-
schlauche, unterschiedlich im Motorraum verlegt sein. Da im
einzelnen nicht auf jede Modellvariante eingegangen werden
kann, empfiehlt es sich, die jeweilige Leitung vor dem Abzie-
hen mit Klebeband zu kennzeichnen.

Ausbau

Achtung: Motor erst ausbauen, nachdem die Abgasanlage
vollstandig abgekihlt ist.

@ Motorhaube ausbauen, siehe Seite 168.
@ Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 70.

@ Batterie ausbauen, Warnhinweise beachten, siehe Seite
198.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 76.
B ietra 1, vorher Steckverbind

trennen.
Kupplungszug am Getriebe aushangen, siehe Seite 99.

Massekabel an der Motor-Einbaukonsole abschrauben.

@ Alle elektrischen Leitungen zum Motor abklemmen, be-
ziehungsweise abschrauben. Zum leichteren Einbau Lei-
tungen vorher mit Klebeband kennzeichnen.

# Stecker vom Drosselklappenpotentiometer —1—.

4 Stecker vom Luftmassenmesser —2—.

# Stecker vom F.1.C.D./A.C.C-Magnetventil —3—.

4 4 Stecker von den Einspritzventilen —4—.

# 2 Stecker am Zlndverteiler.

# Stecker von den Kiihimittel-Temperaturgebern am Zy-
linderkopf unterhalb des Ziindverteilers.

@ Steckverbindung fiir Oldruckschalter der Servolenkung
abziehen. Der Schalter ist an einem Halter am rechten
Federbeindom angeschraubt

Steckverbindung —1- fiir Lambdasonde —2— trennen.

3 i 1amF trennen.

Gaszug am Drosselklappenteil ausbauen, siehe Seite 75.

i Kickdown-Seilzug am Drc -
penteil ausbauen, siehe Seite 107.
L lauch fiir a am Winkel-

stiick des Ansaugkriimmers abziehen.

Fahrzeug waagerecht aufbocken.
Motor-Unterbodenschutz sowie Spritzbleche abschrau-
ben beziehungsweise Spreizclips l6sen. Es gibt 2 Arten
von Spreizclips. Wenn der mittlere Stift des Clip einen
Kreuzschlitz besitzt, Stift mit Schraubendreher heraus-
drehen und anschlieBend Clip herausziehen. Stifte ohne
Ki itz mit einem D 2 bis 4 mm ein-
driicken, dann Clip herausziehen.

Unteren Kiihimittelschlauch ausbauen und Kiihimitte!l ab-
lassen, siehe Seite 50.

Masseband am Getriebe abschrauben.
Massekabel am Innenkotfliigel abschrauben.

Schaltgetriebe: Schaltstange —2— und Stiitzstange —1—
vom Getriebe abschrauben und mit Draht am Fahrzeug-
unterboden aufhangen..

Automatikgetriebe: Mit einem Fett- oder Filzstift die Ein-
baulage des Schalt: ieren. Sc i mit
Hebel am Getriebe aushangen. Befestigungsschrauben
des Seilzugs am Getriebe abschrauben.




Stabilisator ausbauen, siehe Seite 113.
Schrauben fiir unteren Querlenker I6sen.
Beide Antriebswellen am Getriebe abflanschen, siehe
Seite 115,
Abgasanlage vorn unter dem ersten Katalysator sowie an
der Hinterachse trennen und herausnehmen. Vorher
Masseband am zweiten Katalysator abnehmen.
Getriebedl ablassen, siehe Seite 243.
Stecker vom Gangstellungs-Schalter und Riickfahrlicht-
schalter abziehen.

g vom K a an der Motor-
aufhangung abbauen.

Massekabel von der Karosserie abschrauben.

Kahimittel-V alter an der linken Sei ab-
schrauben.

Oberen Kiihlerschlauch abziehen, vorher Schellen ganz

6ffnen und a ieben. Bei iebe zu-
sétzlich die beiden unteren Kihlerschlauche abziehen.
Zum leichteren Einbau Schlauche vorher mit Klebeband
kennzeichnen.

Beide herat Die
Sensoren sind am Zylinderkopf, unterhalb des Zindver-
teilers eingeschraubt. 1 — Geber fiir Temperaturanzeige
im i 2-Te 1sor fiir Einspritz-
anlage und Kihlerliiftersteuerung.

Fahrzeuge mit Servolenkung

Kihimif Impe ilri bauen, siehe Seite 40.

@ Fliigelpumpe —1— mit Halter abschrauben und mit ange-
schlossenen Schlauchen und Draht so aufhangen, daB
die Pumpe den weiteren Ausbau nicht stért und die Lei-
tungen nicht auf Zug belastet werden. 2 — Pfeil zeigt in
Fahrtrichtung nach vorn.

@ Kraftstoff-Zulaufleitung —1— und Rucklaufleitung —2— ab-
ziehen. Vorher Lappen unterlegen, Schlauchschellen 16-
sen und zurlickschieben. Leitungen umgehend mit einem
geeigneten Stopfen verschlieBen, zum Beispiel saubere
Schrauben mit entsprechendem Gewindedurchmesser in
die Schlauche stecken. Zum leichteren Einbau Kraft-
stoffleitungen vorher mit Tesaband kennzeichnen.

® Tachowelle am Getriebe abschrauben und herausziehen.

@ Schlauche fiir Aktivkohlebehélter mit Tesaband markie-
ren und abziehen. Der Aktivkohlebehalter befindet sich
im Motorraum an der Spritzwand.

Fahrzeuge mit Klimaanlage

Achtung: Der Kal i i der Kii darf
nicht gedffnet werden. Das Kaltemittel enthélt Stoffe, die
bei Hautkontakt zu Erfrierungen fithren kdnnen. Der Mo-
tor kann allerdings auch ausgebaut werden, ohne daB der
Kaltemittelkreislauf gedffnet wird.

® Generator ausbauen, siehe Seite 203.

@ Kiimakompressor —1— mit Halter abschrauben und mit
angeschlossenen Schlauchen und Draht so aufhangen,
daB der Kompressor den weiteren Ausbau nicht stért und
die Leitungen nicht auf Zug belastet werden. 2 — Pfeil
zeigt in Fahrtrichtung nach vorn.




@ Falls nicht eingebaut, Motor-Haltedsen, wie in der Abbil-
dung gezeigt, anschrauben. Die Motorhalter sind in der
Fachwerkstatt als Ersatzteil erhaltlich.

@ Mittleren Trager von der Karosserie mit 4 Schrauben ab-
schrauben und herausnehmen.

@ Eine geeignete Kette in die Aufhdngedsen des Motors
einhangen und Motor mit Werkstattkran so weit anheben,
bis die beiden oberen Motorlager entlastet sind.

g b g
ausbauen, siehe Seite 18.

@ Prifen, ob samtliche Schlduche, Leitungen und Verbin-
dungen, die vom Motor zum Aufbau fiihren, abgezogen
sind.

@ Motor vorsichtig nach unten auf einem Motor- und Getrie-
beheber —1— ablassen. Es kann auch ein Werkstattwa-
genheber mit Holzzwischenlage verwendet werden.

Achtung: Der Motor muB8 beim Ablassen sorgfaltig gefiihrt

werden, um Beschédigungen am Aufbau zu vermeiden.

@ Getriebe von Motor abbauen, siehe Seite 101.

Einbau

@® Motorlager, Kihimittel-, Ol- und Kraftstoffschlauche auf
Porositat oder Risse priifen, falls erforderlich erneuern.

® Kupplungsausriicklager auf leichten Lauf und Ausriickhe-
bel auf Leichtgéngigkeit prifen, gegebenenfalls erneuern.

® Kupplungs-Mitnehmerscheibe auf ausreichende Belag-
dicke sowie d prifen, falls aus-
wechseln.

Verzahnung der Antriebswelle reinigen und mit MoS,-
Schmierfett schmieren.

Getriebe an Motor anflanschen, siehe Seite 101.
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N-1096

@ Falls ausgebaut, obere Motorhalter anschrauben. Darauf
achten, daB die Schwingungsdampfer richtig auf den
Konsolen sitzen, siehe Abbildung. Der Abstand betragt
jeweils 10 mm.

® Motor und Getriebe mit Werkstattkran vorsichtig von un-
ten in den Motorraum einfihren. Motor zu den Motorla-
gern ausrichten, Schrauben beiziehen.

Motor durch Schiittelbewegungen spannungsfrei einrich-
ten.

N-1097

@® Mittleren Trager —1— anschrauben, dabei auf richtige
Lage der Gummiringe —3— achten, siehe Abbildung. 2 —
Hinterer Schwingungsdampfer, 4 — Pfeil zeigt in Fahrt-
richtung nach vorn.




54 bis 56 mm

N-1098

Schaltgetriebe: Hohe des unteren, vorderen Schwin-
gungsdampfers am mittleren Trager —1— auf 55 + 1 mm
einstellen.

Séamtliche Schrauben und Muttern der Motorlagerung
festziehen, siehe Abbildung N-1099 auf Seite 18.

Fahrzeuge mit Klimaanlage

Klimakompressor mit Halter anschrauben.
Generator einbauen, siehe Seite 203.

Keilriemen einbauen, siehe Seite 40.

Falls eingebaut, Motor-Haltedsen abschrauben.
Tachowelle am Getriebe einsetzen und anschrauben.

Schlauche fiir Aktivkohlebehalter entsprechend der ange-
brachten Markierungen aufschieben.

Fahrzeuge mit Servolenkung

Fligelpumpe mit Halter anschrauben.
Keilriemen einbauen, siehe Seite 40.

Beide Motortemperatursensoren anschrauben.
an die K

Motorkabelstrang am Kabelstrangtrager der Motorauf-
hangung anbauen.

Abgasanlage anschrauben, siehe Seite 91.
Beide Antriebswellen einbauen, siehe Seite 115.
Querlenker anschrauben, siehe Seite 114.
Stabilisator einbauen, siehe Seite 113.

Schaltgetriebe: Schaltstange und Stitzstange am Ge-
triebe befestigen.

Automatikgetriebe: Schaltseilzug mit Hebel am Getrie-
be einhéngen. Befestigungsschrauben des Seilzugs am
Getriebe anschrauben.

Stecker fiir Getriebeschalter aufschieben.
Getriebedl auffillen, siehe Seite 243.
Massekabel am Innenkotfliigel anschrauben.

Masseband am Getriebe anschrauben.

Unteren Kiihimittelschlauch aufschieben und mit Schellen
sichern. Bei Automatikgetriebe zusatzlich die beiden un-
teren Kiihlerschlauche aufschieben.

Motor-Untert sowie e einbauen.
Spreizclips einsetzen und sichern. Dazu Kunststoffstift
einschrauben oder einschlagen.

Fahrzeug ablassen.

Oberen Kiihlerschlauch aufschieben und mit Schellen si-
chern.

Kiihimittel-Vorratsbehélter einsetzen und anschrauben.

Kraftstoffleitungen entsprechend den angebrachten Mar-
kierungen aufschieben und mit Schellen sichern. Dabei
den Zulaufschlauch ausreichend weit dber die Ver-
dickung des Ki res at i Die

schelle 3 mm vom Schlauchende entfernt anbringen.
Darauf achten, daB die Schlauchschellen nicht mit den
umliegenden Bauteilen in Beriihrung kommen.

Kupplungszug am Getriebe einhangen und einstellen,
siehe Seite 99.
Gaszug am Drosselklappenteil einhangen und einstellen,
siehe Seite 75.

Kickd: Seilzug am D
penteil einbauen, siehe Seite 107.
Unterdr h flr am Winkel-
stiick des Ansaugkriimmers aufschieben und mit Schelle
sichern. Festen Sitz des Schlauchanschlusses priifen.

Alle elektrischen Leitungen zum Motor anklemmen, be-
ziehungsweise anschrauben, siehe unter Ausbau.

Massekabel an der Motor-Einbaukonsole anschrauben.
Luftfilter einbauen, siehe Seite 76.

Batterietrager einbauen.

Batterie einbauen, siehe Seite 198.

Motorhaube einbauen, siehe Seite 168.

Kihimittel auffiillen, siehe Seite 52.



Die Motorlagerung
MICRA-Generation Il

A

?/40Nm

N-1099

A — Automatikgetriebe
B — Schaltgetriebe

C - 1,0--Motor

1 — Mittlerer Trager




Steuerkettentrieb
MICRA-Generation Il

150 Nm

N-10100

1 — Kettenspanner 10 — Kurbelwellenrad

2 — Nockenwellenrad (EinlaB) 11 — Distanzstiick fir Olpumpenantrieb
3 — Nockenwellenrad (AuslaB) 12 — Steuergehéausedeckel

4 — Zwischenradwelle 13 — Wellendichtring (immer ersetzen)
5 — Zwischenrad 14 — Kurbelwellen-Riemenscheibe

6 — Untere Steuerkette

7 — Obere Steuerkette

8 — O-Ringe (immer ersetzen)
9 — Unterer Kettenspanner



Zylinderkopf / Nockenwellen
aus- und einbauen/
Zylinderkopfdichtung erneuern
MICRA-Generation Il

Zum Ausbau des Zylinderkopfes muB der Motor mindestens
auf Raumtemperatur abgekiihit sein. Abgas- und Ansaug-
kriimmer bleiben angeschlossen.

Eine defekte Zylinderkopfdichtung ist an einem oder mehre-
ren der folgenden Merkmale erkennbar:

Leistungsverlust.

Kt i . WeiBe 1 bei warmem
Motor.

Olverlust.

Kuhlfliissigkeit im Motorél, Olstand nimmt nicht ab, son-

dern zu. Graue Farbe des Motordls, Schaumblaschen am
Peilstab, Ol dinnfliissig.

Motorél in der Kihlfliissigkeit.
Kuhlflissigkeit sprudelt stark.
Keine Kompression auf 2 benachbarten Zylindern.

1- VerschluBdeckel Oleinfilll-
stutzen

2 - Kabelhalter
3- Zylinderkopfdeckel
4- Dichtring

Immer ersetzen.

5- Dichtung fiir Zylinderkopfdeckel
Beim Einbau fliissiges Dichtmittel,
2. B. Curil, an den halbkreisformi-
gen Rundungen auftragen.

6 - Einstellscheibe

7 - VentilstéBel

8- Kegelstiicke

9 - Ventilfederteller
10 - Ventilfeder
11— Ventilfedersitz
12 - Ventilschaftabdichtung
13 - Ventil
14 - Zylinderkopfschraube
15— EinlaBnockenwelle
16 — Nockenwellenlagerdeckel
17 - Ziindverteiler-Anbaukonsole

Beim Einbau fidssiges Dichtmittel
auftragen.

18 — Zylinderkopf
19— AuslaBnockenwelle
20 - Halterung

21 - Zylinderkopfdichtung
Immer ersetzen.

22 - Stirndeckeldichtung

N-10101
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Ausbau

Achtung: Nach Abnehmen der Steuerkette dirfen Kurbel-

welle und Nockenwelle nicht einzeln fi

sich gedreht werden,

da die Ventile sonst auf die Kolbenbéden aufschlagen.

Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geléscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

Kuhimittel ablassen, siehe Seite 52.

Keilriemen fiir Generator, Servopumpe und, falls vorhan-
den, Klimakompressor ausbauen, siehe Seite 40.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 76.

Ansaugluftleitung —1— abschrauben und zur Seite klap-
pen.

Alle Unterdruckschlauche zum Zylinderkopf abziehen.
Zum leichteren Einbau Schlauche vorher mit Klebeband
kennzeichnen.
4 Unterdrt i fir
stiick am Ansaugkrimmer abziehen.
4 Unterdruckleitungen vom T.V.V.-Ventil am Zylinderkopf
unterhalb des Ziindverteilers abziehen.

Alle Kii zum vor-

her Schellen ganz 6ffnen und zuriickschieben. Zum leich-

teren Einbau Schléuche vorher mit Klebeband kennzeich-

nen.

4 Oberen Ki
vom Kiihler.

+ Samtliche Ku auche vom Ther
se und vom Ansaugkriimmer abziehen.

vom Winkel-

vom Tt ause und

Alle elektrischen Leitungen zum Zylinderkopf abklem-

men, beziehungsweise abschrauben. Zum leichteren Ein-

bau Leitungen vorher mit Klebeband kennzeichnen.

# Stecker vom Drosselklappenpotentiometer —1—.

# Stecker vom Luftmassenmesser —2—.

# Stecker vom F.I.C.D./A.C.C-Magnetventil -3—.

# 4 Stecker von den Einspritzventilen —4—.

# 2 Stecker am Ziindverteiler.

# Stecker von den Kihimittel-Temperaturgebern am Zy-
linderkopf unterhalb des Ziindverteilers.

Gaszug am Drosselklappenteil ausbauen, siehe Seite 75.

3 a a vom Zylinderkopf-
deckel abziehen.

Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 70.
Kraftstoffleitungen abziehen, siehe Seite 14.

Generator mit Halter ausbauen, siehe Seite 203.
Vordere Motoreinbaukonsole ausbauen, siehe Seite 18.

Radmuttern fiir rechtes Vorderrad bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug lésen. Scheibenrad (Felge) zur
Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das
ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle montiert
werden. Fahrzeug vorn aufbocken. Rechtes Vorderrad
ausbauen.

Rechtes vorderes Spritzblech im Radkasten ausbauen.

Vordere Unterboden-Abdeckungen ausbauen, siehe Sei-
te 14.

Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 91.

21



@ Zylinderkopfdeckel abschrauben. Dazu Schrauben in nu-
merischer Reihenfolge von 1 bis 10 [6sen.

® Samtliche Zindkerzenstecker abziehen. Dabei nur an
den Steckern, nicht an den Kabeln ziehen. Ziindverteiler-
deckel abbauen und zur Seite legen, siehe Seite 67.

@ Samtliche Zi 1t iben.

@® Kolben fir Zylinder 1 auf Zind-OT stellen. Dazu Getriebe
in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anziehen. Kur-
belwelle an der Zentralschraube der Kurbelwellen-Rie-
menscheibe —1—in Motordrehrichtung —im Uhrzeigersinn —
verdrehen.

N-10102

@® Der Zylinder 1 steht auf Ziind-OT, wenn die gelbe OT-
Markierung gegentiber dem Zeiger —A— steht. Zylinder 1
ist der erste Zylinder auf der Steuerkettenseite.

22

® Gleichzeitig muB die Spitze des Ziindverteilerlaufers —1—
schrag nach unten zeigen, sonst Kurbelwelle um 1 Um-
drehung weiterdrehen.

@ Zindverteiler ausbauen, siehe Seite 66.

[ ] & at

® Ansaugkrimmer-Stiitze —1— abschrauben.

N-10103

® Thermostatgehause ausbauen.



N-10151

N-10106

@ Kettenspanner —1— abschrauben und herausnehmen.

® Schrauben der Nocker a 3=t 1,
dabei Nockenwellen mit Maulschliissel am Vierkant ge-
genhalten. Nocker a mit oberer ab-
nehmen.

Achtung: Kurbelwelle oder Zwischenwelle diirfen jetzt nicht
mehr verdreht werden.

N-10105

® Alle Nockenwellenlagerdeckel —A- abschrauben und
Nockenwellen herausnehmen. Dabei die Schrauben der
Lagerdeckel in numerischer Reihenfolge von 1 bis 14 16-
sen.
1. Durchgang: Alle Schrauben in numerischer Reihenfol-
ge ¥ Umdrehung l6sen.
2. Durchgang: Alle Schrauben in numerischer Reihenfol-
ge eine weitere Umdrehung lésen.
3. Durchgang: Alle Schrauben in numerischer Reihenfol-
ge herausdrehen.

Achtung: Einzelteile so ablegen, daB sie beim Einbau wie-
der an derselben Stelle eingebaut werden kénnen.

Zylinderkopfschrauben in numerischer Reihenfolge in 3
Durchgéngen losen.

1. Dt g: Alle inr i Reihenfol-
ge 2 Umdrehung l6sen.

2. Durchgang: Alle Schrauben in numerischer Reihenfol-
ge eine weitere Umdrehung losen.

3. Durchgang: Alle Schrauben in numerischer Reihenfol-
ge herausdrehen.

Achtung: Der Zylinderkopf kann sich verziehen oder reien,
wenn die Reihenfolge beim Losen der Zylinderkopfschrau-
ben nicht eingehalten wird.

Priifen, ob samtliche Schlauche und Leitungen, die vom
Zylinderkopf zum Motor und Aufbau fiihren, abgezogen
sind.

AnschlieBend Zylinderkopf mit Helfer vom Motorblock ab-
heben.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der
Dichtflache absetzen, dabei kénnten voll gedffnete Ventile
beschadigt werden. Deshalb Zylinderkopf auf 2 Holzleisten
ablegen.

Einbau

Vor dem Einbau Motorblock und Zylinderkopf vorsichtig
mit einem geeignetem Schaber von Dichtungsresten frei-
machen. Dabei darf die Dichtflache auf keinen Fall zer-
kratzt werden. Darauf achten, daB keine Dichtungsre-
ste in die Bohrungen fallen. Bohrungen mit Lappen ver-
schlieBen.

Priifen, ob die Gewindebohrungen fiir die Zylinderkopf-
schrauben frei von Ol sind, gegebentalls O mit Spritze
absaugen. Keine PreBluft verwenden. Notfalls einen
kleinen Schraubendreher mit einem saugfahigen Lappen
umwickeln und damit die Bohrungen reinigen. Achtung:
Das Ol muB auf jeden Fall entfernt werden.

Zylinderkopf mit Stahllineal und Fihlerblattlehre auf Ver-
zug priifen.
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N-10107

N-10109

@ Verzug auf den vorgezeichneten Achsen —1 bis 6— prii-
fen. Die Unebenheiten dirfen auf der Zylinderkopfseite
maximal 0,1 mm betragen. Wird dieser Grenzwert tiber-
schritten, so muB der Zylinderkopf tberarbeitet werden
(Werkstattarbeit).

@ Zylinderkopf auf RiBbildung untersuchen. Wenn RiBbil-
dung vorliegt, so ist der Zylinderkopf zu erneuern.

@ Kihimittel-, Ol- und Kraftstoffschlauche auf Porositat oder
Risse priifen, falls erforderlich erneuern.

@ Ventile und Ventilsitze auf VerschleiB und Beschadigung
sichtprifen.

A LR N-10108

@® Obere Steuerkette —1— auf RiBbildung —2— und Uber-
maBigen VerschleiB —3— der Kettenglieder und Rollen
priifen, gegebenenfalls Steuerkette ersetzen

@® Zylinderkopfdichtung so auflegen, daB die Bohrungen im

und der i ichtung (bereinstim-

men.

® Zyli pf auflegen und mit Un-
terlegscheiben einsetzen. Darauf achten, daB die angefa-
ste (abgeschragte) Seite der Unterlegscheibe zum
Schraubenkopf zeigt. Die glatte Seite der Scheibe zeigt
zum Zylinderkopf. Achtung: Vor Einsetzen der Zylinder-
kopfschrauben, Auflage des Schraubenkopfes, Unterleg-
scheibe und Gewinde diinn mit sauberem Motordl be-
streichen.
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® Die Zylinderkopfschrauben werden von Hand soweit ein-
geschraubt, bis sie mit dem Bund anliegen. AnschlieBend
werden die Schrauben 1 bis 10 in 5 Stufen und danach
die Schrauben 11 bis 15 mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment angezogen. In jeder Stufe missen die
Schrauben jeweils in numerischer Reihenfolge (von 1 bis
10 bzw. 11 bis 15) angezogen werden.

Anzugverfahren:

1. Stufe: Schrauben 1 bis 10 mit 40 Nm festziehen.
2. Stufe: Schrauben 1 bis 10 mit 77 Nm festziehen.
3. Stufe: Schrauben von 10 nach 1 vollstandig lésen.
4. Stufe: Schrauben 1 bis 10 mit 35 Nm festziehen.

5. Stufe: Schrauben 1 bis 10 mit einem starren Schlissel um
60° weiterdrehen. Hierzu wird eine Winkelscheibe, z. B. HA-
ZET 6690, bendtigt.

6. Stufe: Schrauben 11 bis 15 mit 8 Nm festziehen.

g: Das der Zylinder ist mit

groBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der

Schrauben sollte der Drehmomentschlissel auf seine Genau-

igkeit tberpriift werden. Anzugsreihenfolge genau einhalten.

® Falls T 0 an
der einbauen.

1 Stelle wie-

® Gleitflichen der Nockenwellen und Nockenwellenlager
vor dem Einsetzen mit sauberem Motordl bestreichen.

® Nockenwellen und wie in der i darge-
stellt ausrichten. Der PaBstift —1— der AuslaB-Nockenwel-
le muB senkrecht nach oben zeigen, der PaBstift —2— der
EinlaB-Nockenwelle muB an der Zylinderkopf-Oberkante
liegen.




Achtung: Aus- und EinlaB nicht verwechseln.
Die AuslaB-Nockenwelle hat an der Schwungradseite eine
exzentrische Nut fiir den Ziindverteiler.

1 5
7 5y

") mmmmq\a
2
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N-10113

® Ei ile des K ners auf adigung (ber-
prifen. 1 — Gehéuse, 2 — Ratsche, 3 — Druckfeder, 4 —
Kolben, 5 — Druckstiick.

N-10110

® Nockenwellenlagerdeckel einbauen. Beim Einsetzen dar-
auf achten, daB die Lagerdeckel entsprechend ihrer
Kennzeichnung ausgerichtet und eingesetzt werden.
Achtung: Vor Einsetzen der Lagerdeckelschrauben, Auf-
lage des Schraubenkopfes und Gewinde diinn mit saube-
rem Motordl bestreichen.

@ Flissiges Dichtmittel, z. B. Curil, auf die schraffierte Anla-
geflache der Ziindverteiler-Konsole —1- auftragen und
Konsole von Hand anschrauben.

@ Lagerdeckel und Konsole in numerischer Reihenfolge
zunéchst mit 2 Nm, in der 2. Stufe mit 6 Nm und in der 3.
Stufe mit 10 Nm festziehen.

N-10114

@ Kettenspanner zusammenbauen. Dazu die Ratsche —2—
im Uhrzei inn drehen und gleichzeitig in Richtung
Druckstiick —5— auf der Spirale nach oben schieben, bis
sie stehenbleibt. Der Kettenspanner ist damit voreinge-
stellt. Der Spanner stellt sich beim Anlassen des Motors
durch das vorhandene Kettenspiel automatisch auf die
richtige Vorspannung nach.

Kettenspanner mit 10 Nm festschrauben.

N-10111

2,0 bis 3,0 mm

® Nockenwellenrader zusammen mit der oberen Steuerket-
te montieren. Darauf achten, daB die Kennzeichnungen
—A- der Nockenwellenrader zur Stirnseite des Zylinder-
kopfes zeigen. Die 3 silbernen Kennzeichnungen —B— der
Kette missen mit den Kennzeichnungen —A- der
Nockenwellenrader Ubereinstimmen. Zur Erleichterung
beim Einsetzen der Kette sind in der Abbildung unter -C—
die Anzahl der Kettenglieder zwischen den Markierungen
angegeben. N-10115

@® Lage der Nockenwellenrader nochmals priifen, siehe Ab-

bildung N-10112. ® Thermostatgehause mit flissigem Dichtmittel, z. B. Curil,
® Nockenwellenrader mit 120 Nm anschrauben. Achtung: (Raupe von 2 —3 mm @) ansetzen und anschrauben.

Vor Einsetzen der Befestigungsschrauben, Auflage des @ Stiitze fir Ansaugkriimmer mit 20 Nm anschrauben.
chral ¢ ibe und Gewinde dinn

mit sauberem Motordl bestreichen.
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N-10118

Zindverteiler einbauen. Dabei muB sich die Nockenwelle
in der abgebildeten Lage befinden.

a mit flissil Di z.B. Cu-
ril, (Raupe von 2 — 3 mm @) ansetzen und anschrauben.

Falls Teile der Ventilsteuerung ersetzt wurden, Ventilspiel
einstellen, siehe Seite 37.

Ar a des Zylir mit Verdinnung
reinigen. Die Anlageflache muB absolut fettfrei sein.

_:ﬁf_. spd /1
"

/3

N-10116

@ Zylinderkopf —3— oben, wie in der Abbildung gezeigt, mit

flissigem Dichtmittel —2—, z. B. Curil, (Raupe mit 3 mm &)
bestreichen und Deckeldichtung auflegen. 1 — Ansicht von
oben. Die MaBe in der Abbildung sind in mm angegeben.

S% E/1
2

N-10117

® Gummi —4— in der Offnung der Ziindverteiler-Anbaukon-

sole , wie in der Abbildung gezeigt, mit fliissigem Dicht-
mittel ~2—, z. B. Curil, bestreichen. 1 — Ansicht von oben.
Die MaBe in der Abbildung sind in mm angegeben.

und in der ange-
gebenen Reihenfolge von 1 bis 10 mit 5 Nm festziehen.

Achtung: Nach dem Einbau des Zylinderkopfdeckels ist bis
zum Starten des Motors eine Wartezeit von 30 Minuten ein-
zuhalten, damit das Dichtmittel aushérten kann.

Ziindkerzen einbauen, siehe Seite 239.

Vordere Motor-Einbaukonsole anschrauben.
Generator mit Halter einbauen, siehe Seite 203.
Vorderes Abgasrohr anschrauben, siehe Seite 91.

Motor-Unterbodenschutz sowie rechtes vorderes Spritz-
blech einbauen. Spreizclips einsetzen und sichern. Dazu
Kur i oder eil

Rechtes Vorderrad anschrauben, dabei auf Markierung
zur Radnabe achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern
mit 100 Nm (ber Kreuz festziehen.

Kraftstoffleitungen entsprechend den angebrachten Mar-
kierungen aufschieben und mit Schellen sichern. Dabei
den Zulaufschlauch ausreichend weit Uber die Ver-
dickung des Kraftstoffrohres aufschieben. Die Schlauch-
schelle 3 mm vom Schlauchende entfernt anbringen.
Darauf achten, daB die Schlauchschellen nicht mit den
umliegenden Bauteilen in Berlihrung kommen.

lauche am Zyli 5

3 Kurbelgeha
deckel aufschieben.

Gaszug am Drosselklappenteil einhangen und einstellen,
siehe Seite 75.

Kihlmittelschlauche aufstecken und mit Schellen sichern.

Unterdruckschlauche aufschieben und auf festen Sitz
prifen.

Alle elektrischen Leitungen zum Zylinderkopf bezie-
hungsweise Drosselklappenteil anklemmen oder an-
schrauben, siehe unter Ausbau.

Luftfilter einbauen, siehe Seite 76.
Keilriemen einbauen, siehe Seite 40.
Batterie-Massekabel anklemmen.
Kihimittel auffillen, siehe Seite 52.

Motor warmlaufen lassen und Ziindzeitpunkt beziehungs-
weise Leerlauf prifen.



Der Zahnriementrieb
MICRA-Generation |

85 Nm

1~ Zahnriemen
Darf nicht geknickt oder verdreht
werden. Der »Pfeil« auf dem Zahn-
riemen muB in Motordrehrichtung
zeigen.

2 - Dichtung

3— Obere Zahnriemenabdeckung

4 — Nockenwellenrad

5~ Motorblock

6 - Rickstellfeder

7 - Riemenspanner

8~ Kurbelwellenrad

9 - Kihimittelpumpe

10 — Untere Zahnriemenabdeckung

11 - Kurbelwellen-Riemenscheibe

12 - Ziindzeitpunktblech
»0« = OT-Kennzeichnung.

13- Papierdichtung

14 — Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach
vorn

N-10119

Zahnriemen aus- und einbauen
MICRA-Generation |

Ausbau

Batterie-Massekabel (—) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der der Radiocode. Vor dem
Abklemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

Radmuttern fiir rechtes Vorderrad bei auf dem Boden
stehendem Fahrzeug lésen. Scheibenrad (Felge) zur
Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch kann das
ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle montiert
werden.

Fahrzeug aufbocken.

Rechtes Vorderrad ausbauen.

Seitliche Motorabdeckungen im rechten Radhaus aus-
bauen.

Samtliche Ziindkerzenstecker abziehen. Dabei nur an
den Steckern, nicht an den Kabeln ziehen. Ziindverteiler-
deckel abbauen und zur Seite legen, siehe Seite 66.
Samtliche Ziindkerzen herausschrauben.

Keilriemen fir Generator ausbauen, siehe Seite 40.

Falls vorhanden, Keilri fur Ser Impe
und Klimakompressor ausbauen, siehe Seite 40.

® 1. Zylinder auf Ziind-OT stellen. Dazu Getriebe in Leer-
laufstellung bringen und Handbremse anziehen. Kurbel-

welle an der be in ichtung —im
Uhrzeigersinn — verdrehen, bis die Markierung an der
Kt 1-Ril i iber der OT-Markie-

rung »0« am Ziindzeitpunkt-Blech steht.

® Eine 2. Maglichkeit zum Verdrehen der Motorkurbelwelle:
das abmontierte rechte Vorderrad aufstecken, von Hand
anschrauben, den 5. Gang einlegen und das Rad von
Hand im Uhrzeigersinn verdrehen.

@® Am Zindverteilergehduse mit Filzstift eine Markierung
neben dem ZiindkabelanschluB fiir Zylinder 1 anbringen.
Zylinder 1 ist der erste Zylinder auf der Zahnriemenseite.

® Verteilerdeckel ausbauen und zur Seite legen.

@ Die Spitze des Ziindverteilerla muB u der
am Verteil a i stehen,
sonst Kurbelwelle um 1 Umdrehung weiterdrehen.

Achtung: Nachdem der Motor auf Ziind-OT eingestellt ist,
Getriebe in Leerlaufstellung bringen und nochmals kontrollie-
ren, ob die Markierungen an der Kurbelwellen-Riemenschei-
be und der Bezugsmarke ibereinstimmen, gegebenenfalls
korrigieren. Wenn die Markierungen Ubereinstimmen, Motor-
einstellung auf keinem Fall mehr verandern.

@® Motor blockieren und Befestigungsschraube der Kurbel-
wellen-Riemenscheibe abschrauben. Zum Blockieren des
Motors 5. Gang einlegen und von Helfer Bremse treten
lassen.
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N-10120

@ Wagenheber —3— mit Holzzwischenlage —2- unter der Ol-
wanne —1— ansetzen und Motor leicht vorspannen, bis
die Motorlager entlastet sind. Den Wagenheber nicht an
der O ibe der Olwanne

Achtung: Zum Schutz der Spannrolle den Schraubendreher
mit einem Tuch abdecken.

Zahnriemen abnehmen.

Achtung: OT-Stellung von Nocken- und Kurbelwelle bei
ausgebautem Zahnriemen nicht mehr verandern. Falls die
Nockenwelle bei ausgebautem Zahnriemen verdreht werden
muB, darauf achten, daB die Kurbelwelle nicht auf OT steht
(Beschadigungsgefahr fiir Ventile und Kolbenbdden). Dazu
Stellung des Kurbelwellenrades markieren (mit Farbe eine

1g auf dem Ki und am an-

bringen). AnschlieBend Kurbelwellenrad um % Umdrehung
(90°) vor- oder zuriickdrehen.

Zustand des Zahnriemens priifen

Falls folgende Mangel festgestellt werden, Zahnriemen
grundsétzlich ersetzen:

Kihlflussigkeit oder Motordl auf dem Zahnriemen. Ursa-
che daftir sind in der Regel undichte Wellendichtringe

e
2Y
:»

N-10121

® Rechte Motor-Einbauhalterung —1— ausbauen.

® Zahnii gen —2— .

@ Soll der alte Zahnriemen wieder verwendet werden, so ist
dieser sicherheitshalber zu kennzeichnen. Es muB auf
dem Zahnriemen mit einem Fett- oder Filzstift ein Pfeil in
Motordrehrichtung angebracht werden. Der Motor dreht
sich im Uhrzeigersinn.

N-10122

@ Spannrollenmutter l6sen und Spannrolle —1— mit einem
Schraubendreher oder Montierhebel — nach links
driicken, bis der Zahnriemen entspannt ist. In dieser Stel-
lung Spannrollenmutter wieder anziehen.
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von ause oder Nockenwelle oder eine undichte
Kuhimittelpumpe.

Verhéarteter Gummi auf der RiemenauBenseite. Der Rie-
men ist dann glanzend, unelastisch und so hart, daB bei
fest angedriicktem Fingernagel kein Abdruck hinterlassen
wird.

Risse im Gummi auf der AuBenseite. Maglicherweise ver-
ursacht durch festgehenden Riemenspanner oder Uber-
hitzung des Motors.

Risse oder abgeldstes Gewebe auf der Innenseite.

Risse am ZahnfuB. Mdglicherweise verursacht durch
schwergangige Nockenwelle oder Zindverteiler.

Risse an der schmalen Riemenseite.

Schmale Riemenseite stark abgenutzt.

Stark abgenutzte Zahne. Gewebe der belasteten Zahn-
seite abgenutzt, ausgefranst, Gummi abgeblattert, Farbe
auf weiB geandert. Zahnbreite reduziert.

Ausgebrochene Zéhne.



Einbau
@ Riemenspanner auf Rostansatz, RiBbildungen und leich-

ten Lauf prifen.

@ Kuhimittelpumpe auf leichten Lauf priifen.

N-10123

i
N-10124

Nocker d —4— mit N radschlissel —1—
um 2 Umdrehungen gegen den Uhrzeigersinn drehen
—2—. Dadurch bringt der Riemenspanner den Zahnriemen

auf die richtige Vorspannung.

Klemmutter —3— an der Spannrolle mit 15 Nm festziehen,
dabei Spannrolle mit Schraubendreher gegenhalten,
sonst kann sich die Zahnriemenspannung verringern.
OT-Stellung von Nocken- und Kurbelwelle nochmals prii-
fen. Samtliche OT-Markierungen miissen bei ge-
spanntem Zahnriemen gleichzeitig libereinstimmen,
gegebenenfalls Zahnriemen wieder abnehmen und Ein-
stellung wiederholen.

Spannung des Zahnriemens priifen: Mit dem Daumen
zwischen P und Kahimi d ge-
gen den Zahnriemen driicken (0,5 bis 0,6 kg), dabei soll
sich der Zahnriemen ca. 2 mm durchbiegen.

Untere und obere Zahnriemenabdeckung mit 5 Nm an-

@ Sicherstellen, daB sich die Nockenwelle in OT-Stellung

fiir Zylinder 1 befindet. Dazu muB die Markierung —2— auf
dem rad mit der Markierung an der hinteren
oberen Zat ing Ubereinstil =,

Gleichzeitig muB die Markierung —3— am Kurbelwellenrad
mit der Markierung an der hinteren unteren Zahnriemen-
abdeckung tbereinstimmen —4—. Der Motor befindet sich
dann in OT-Stellung fiir Zylinder 1.

Zahnriemen auflegen. Dabei die beim Ausbau ange-
brachte Laufrichtungsmarkierung beachten. Ein ge-
brauchter Zahnriemen darf nur in der bisherigen Laufrich-
tung wieder eingebaut werden. Zahnriemen zuerst am
Kurbelwellen-Zahnrad auflegen, dann am Kiihimittelpum-
pen-Zahnrad und ich Gber das Nocker i
Darauf achten, daB der Riemen zwischen Kihimittelpum-
pen-Zahnrad und Nockenwellenrad gespannt gehalten
wird. Danach den Riemen um den Riemenspanner legen.

Klemmutter fir Riemenspanner I6sen, damit der Riemen-
spanner gegen den Zahnriemen driickt.

Dabei richtige Lage der Dichtungen beach-
ten, siehe unter »Zylinderkopf einbauen«.

Rechte Motor-Einbauhalterung mit 45 Nm anschrauben.
Wagenheber unter der Olwanne herausnehmen.
Kurbelwellen-Ri ibe mit be und 85
Nm festschrauben. Zum Arretieren der Kurbelwelle 1.
Gang einlegen und FuBbremse treten.

Keilriemen einbauen, siehe Seite 40.

Abdeckungen im rechten Radhaus wieder anschrauben.
Vorderrad anschrauben, dabei auf Markierung zur
Radnabe achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit
100 Nm iiber Kreuz festziehen.

Batteri [ .

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlsi-
cherheitscode fiir das Radio eingeben.

Zindzeitpunkt prifen, gegebenenfalls einstellen, siehe
Seite 64.
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Der Zylinderkopf
MICRA-Generation |

20 Nm 19
e Ld
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N-10125

30

-
T
3-

4-
B

B
7=

9-
10—
M-
12—
13-
14—

15—
16—
17-
18-
19
20—
21—

22—
23—
24—

25~
26—
27~

28—
28~

30—
31—

Oleinfiill
Zylinderkopfdeckel

Zylinderkopfdeckeldichtung
Immer ersetzen.

Kipphebel-Federblech

Sicherungsblech
Immer ersetzen.

Kipphebelachsen-Halteblech
Kipphebelachse

Darauf achten, daB die vordere
Kipphebelachsen-Markierung  zum
Zahnriemen zeigt.

Mittleres Kipphebelachsen-Hal-
teblech

Kipphebel
Ventilspiel-Einstellschraube
Kegelstiick

Ventilfederteller

Ventilfeder

Ventilschaftabdichtung
Immer ersetzen.

Sitzring fiir Ventilfeder
EinlaBventil

AuslaBventil
Nockenwellen-Haltestiick
KegelverschluB
Nockenwelle

Halteblech
Auf Einbaurichtung achten.

Olpumpen-Zwischenrad
Olpumpen-Antriebsrad
Zylinderkopfschrauben

Alle Schrauben in 3 Durchgéngen
lésen und in 3 Durchgangen fest-
Ziehen.

Unterlegscheibe
Zylinderkopf

Pfeil zeigt in Fahrtrichtung nach
vorn

Ventilfiihrung
Nockenwellen-Dichtring
Immer ersetzen.

Ventilsitzring (EinlaB)
Ventilsitzring (AuslaB)



Zylinderkopf aus- und einbauen/
Zylinderkopfdichtung erneuern
MICRA-Generation |

Achtung: Allgemeingiiltige Arbeiten sind bei der Beschrei-
bung fiir den Motor ab '93 nachzulesen, siehe Seite 20.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geléscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.
Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 52.
Luftfilter ausbauen, siehe Seite 76.

L
L]
@ Vorderes Abgasrohr abschrauben.
@ Zylinderkopfdeckel ausbauen.

L]

Kolben fiir Zylinder 1 auf Zind-OT stellen, siehe Seite 27.

Achtung: Ki und Nocker diirfen

danach nicht mehr veréndert werden.

@ Zahnriemen vom Nockenwellenrad abbauen, siehe Seite
27.

@ Zindverteiler ausbauen, siehe Seite 66.

N-10152

@ Olpumpen-Zwischenrad —1— abschrauben —Pfeile—. Ein-
baulage des Halteblechs mit einem Filzstift markieren.

@)
©

©
®

N-1040

@ Zylinderkopfschrauben in numerischer Reihenfolge

(von 1 bis 10) in 3 Durchgéngen loésen.

1. Durchgang: Alle Schrauben 2 Umdrehung Iosen.

2. Durchgang: Alle Schrauben 1 weitere Umdrehung l6sen.

3. Durchgang: Alle Schrauben herausdrehen.

Achtung: Der Zylinderkopf kann sich verziehen oder reiBen,

wenn die Reihenfolge beim Losen der Zylinderkopfschrau-

ben nicht eingehalten wird.

@ Priifen, ob samtliche Schldauche und Leitungen, die vom
2Zylinderkopf zum Motor und Aufbau fiihren, abgezogen
sind.

@® AnschlieBend Zylinderkopf mit Helfer vom Motorblock ab-
heben.

N-10127

@ Falls sich der Zylinderkopf nicht leicht abnehmen laBt,
groBen Schraubendreher zwischen vorstehende Teile
von Zylinderkopf und Motorblock einschieben und Zylin-
derkopf abhebeln.

Achtung: Zylinderkopf nach dem Ausbau nicht auf der

Dichtflache absetzen, dabei kénnten voll gedffnete Ventile

beschadigt werden. Deshalb Zylinderkopt auf 2 Holzleisten

ablegen.

Einbau

® Zylinderkopf reinigen und auf Verzug priifen.

® Kihimittel-, Ol- und Kraftstoffschizuche auf Porositét oder
Risse prifen, falls erforderlich erneuern.

Ventile und Ventilsitze auf VerschleiB und Beschadigung
sichtprifen.

@® Priifen, ob die Bohrungen fiir die Zylinderkopfschrauben
frei von Ol sind. Ol falls mit Spritze

Keine PreBluft verwenden. Notfalls einen kleinen
Schraubendreher mit einem saugfahigen Lappen um-
wickeln und damit die Bohrungen reinigen.

® Zylinderkopfdichtung so auflegen, daB die Bohrungen im
und der i ichtung Gbereinstim-

men.

Zylinderkopf aufsetzen.
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N-1039

N-10128

(] und Unter an Gewin-
de und Auflageflache diinn mit sauberem Motordl bestrei-
chen und von Hand soweit einschrauben, bis sie mit dem
Bund anliegen.

@ Antriebsrad der Olpumpe mit der Hand drehen und auf
leichten Lauf prifen.

e A i i in 3 Stufen anzie-
hen. In jeder Stufe missen die Schrauben jeweils in nu-
merischer Reihenfolge von 1 bis 10 angezogen werden.

Anzugverfahren:

1.
2.
3.

Stufe: Schrauben 1 bis 10 mit 60 Nm festziehen.
Stufe: Schrauben von 10 nach 1 vollstandig I6sen.
Stufe: Schrauben 1 bis 10 mit 60 Nm festziehen.

Achtung: Das Anziehen der Zylinderkopfschrauben ist mit
groBter Sorgfalt durchzufiihren. Vor dem Anziehen der
Schrauben sollte der Drehmomentschliissel auf seine Ge-
nauigkeit berprift werden. AuBerdem ist die Anzugsreihen-
folge genau einzuhalten.

Zahnriemen einbauen, siehe Seite 27.

Olpumpen-Zwischenrad mit dem Halteblech anschrau-
ben. Dabei auf die Einbaurichtung des Halteblechs ach-
ten. Die Vertiefung der Schmierdlbohrung —2— zeigt nach
unten, siehe Abbildung N-10126.

Falls ausgebaut, Kipphebelachse und Kipphebel einbau-
en, siehe Seite 32.

Ventilspiel einstellen.
Vorderes Abgasrohr anschrauben, siehe Seite 91.
Ziindverteiler einbauen, siehe Seite 66.

Zylinderkopfdeckel mit neuer Dichtung aufsetzen und
ganz leicht mit 2 Nm festziehen.

32

® Obere Zahnriemen-Abdeckung —3— mit 5 Nm anschrau-
ben. Darauf achten, daB die Dichtung —2— entsprechend
der Abbildung am Zylinderkopf —1— anliegt.

@ Luftfilter einbauen, siehe Seite 76.

Batterie-Massekabel anklemmen.
® Kuhimittel auffillen, siehe Seite 52.

Kipphebel/Kipphebelachse
aus- und einbauen
MICRA-Generation |

Ausbau

@ Zylinderkopf ausbauen.

® Eir 1 fir Ventilspi
hen, vorher Kontermutter losen.

vollsténdig

N-10129

@ Schraubensicherung —1— aufbiegen, Kipphebelachse ab-
schrauben und mit Kipphebeln abnehmen. Achtung:
Zunachst alle Schrauben %2 Umdrehung, dann alle
Schrauben 1 Umdrehung I6sen und herausdrehen.

@ Bauteile der Kipphebelachse so ablegen, daB sie beim
Einbau an derselben Stelle wieder eingebaut werden
konnen.



Einbau

Nockenwelle aus- und einbauen

N-10130

Falls zerlegt, Kipphebelachse —3— komplettieren. Dabei
darauf achten, daB die Ausbuchtung am mittleren Halte-
blech —2— zur Zahnriemenseite —1— zeigt. Achtung: Vor-
her Motordl auf die Kipphebelachse und die Innenseite
der Kipphebel auftragen.

Kipphebelachse —3— komplett mit Kipphebeln —5- so ein-
setzen, daB die Kérnermarkierung —3— an der zur Zahn-
riemenseite —1— zeigenden Stirnflache in Fahrtrichtung
nach vorn —4— zeigt.

fur Ki 1se leicht von

Hand eindrehen.

Priifen, ob die Ventilspiel-Einstellschrauben vollstandig
gelost sind.

Schrauben fir Kipphebelachse von innen nach auBen
zunéchst mit 10 Nm und in der 2. Stufe mit 20 Nm fest-
ziehen.

Neue Schrauben-Sicherungsdeckel an den Koépfen der
beiden auBeren Schrauben anbringen.

Zylinderkopf einbauen,siehe Seite 31.

MICRA ion |

Ausbau

Zylinderkopf ausbauen.

Einstellschrauben fiir Ventilspiel vollstandig zuriickdre-
hen, vorher Kontermutter I6sen.

Kipphebelachse mit Kipphebeln ausbauen.

Nockenwellenrad abschrauben. Dazu die 3 Befestigungs-
schrauben herausdrehen und Unterlegplatte abnehmen.

))‘@))\\ 0 )'ﬂ
r« 9)) 't )))

N-10131

® Nockenwelle vorsichtig nach hinten (Schwungradseite)
aus dem Zylinderkopf herausziehen.

Einbau

@® Neuen Nockenwellendichtring in den Zylinderkopf einset-
zen. Nockenwellendichtring vor dem Einsetzen leicht mit
sauberem Motordl bestreichen.

@® Nockenwelle so in den Zylinderkopf einsetzen, daB der
PaBstift senkrecht nach oben zeigt.

® Nockenwellenrad so ansetzen, daB die OT-Kennzeich-
nung mit der ke auf dem Zyli pf Uberein-
stimmt. Unterlegplatte ansetzen und die 3 Befestigungs-
schrauben mit 10 Nm festschrauben.

® Zylinderkopf einbauen.

@ Kipphebelachse mit Kipphebeln einbauen.
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Ventil aus- und einbauen
Alle Motoren

Ausbau

Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 20, 31.

Nockenwelle(n) ausbauen, siehe Seite 20, 33.

Achtung: Werden Teile der Ventilsteuerung wieder verwen-
det, miissen diese an gleicher Stelle eingebaut werden. Da-
mit keine Verwechslungen vorkommen, empfiehit es sich, ein
entsprechendes Ablagebrett anzufertigen.

MICRA-Generation II: TassenstéBel herausnehmen und
entsp d der Ei auf das Abl legen.

Ventilfedern ausbauen. Zum Ausbau der Ventilkegel-
stiicke — und damit auch der Ventile einschlieBlich der
Ventilfedern — benutzt man eine handelstibliche Ventilfe-
derzange.

@ Ventile in die Ventilfihrung des Zylinderkopfes einsetzen.
Darauf achten, daB Ein- und AuslaBventile in der richti-
gen Reihenfolge eingebaut werden.

Achtung: Neue Ventilfederteller sind an der Unterkante der

Bohrung fiir die Kegelstiicke vereinzelt sehr scharfkantig.

Dadurch kénnen die Ventilschafte beschadigt werden (Rie-

fen etc.). Beschadigte Ventile ersetzen, Ventilfederteller vor

dem Einbau gegebenenfalls entgraten.

@ Unteren Ventilteller einsetzen.

@ Ventilfedern und Ventilteller oben einsetzen. Die enge
Steigung der Ventilfeder muB zum Zylinderkopf zeigen.

@ Ventilfedern mit Ventilfederzange zusammendriicken und
Ventilkegelstiicke so einsetzen, daB sie in der Nut des
Ventils einrasten. Ventilfederzange entspannen und
nachstes Ventil einbauen.

® Mit einem Kunststoffhammer leicht auf den Ventilschaft
klopfen, um den richtigen Sitz der Ventilkegelstiicke zu
gewahrleisten.

® MICRA-Generation II: Alle TassenstoBel mit Motordl
eindlen und in die entsprechende Bohrung einsetzen.

® Nockenwelle(n) einbauen, siehe Seite 20, 33.

Zylinderkopfdichtung erneuern, Zylinderkopf einbauen,
siehe Seite 20, 31.

@ Falls erforderlich, Ventilspiel einstellen, siehe Seite 37.

Ventilschaftabdichtung ersetzen
Alle Motoren

Ein zu hoher Of 1 kann auf i Ventil-
i zurlickzufiihren sein. Die Ventilschaftab-

Ventilfedern iicken und Ventil licke
herat men. Ventil je Jof ' und ab-
nehmen. Ventil herausziehen. Oberen Ventilfederteller,
Ventilfedern und Ventilfederteller unten abnehmen.

Ventilschaftabdichtung ausbauen, siehe Kapitel »Ventil-
schaftabdichtungen ersetzen«.

Einbau

Werden die alten Ventile und der alte Zylinderkopf wieder
eingebaut, so ist vor dem Zusammenbau die Ventilfiihnrung

zu

prifen. Werden neue Ventile in einen alten Kopf einge-

baut, so missen die ilsitze im Zyli bei-
tet und die Ventile eingeschliffen werden.
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Ventile mit einem Schaber und Drahtbiirste von jeglichen
Verbrennungsriickstanden befreien.

MICRA I: Kipphebel, Kippt auf
Riefen und UbermaBige Abnutzung kontrollieren.

Ventilschaft leicht eindlen und jedes Ventil an gleicher
Stelle wie vor dem Ausbau einsetzen. Ein- und Aus-
laBventile dirfen nicht vertauscht werden. Neue Ventile
zuvor auf ihren Sitzen leicht mit Schleifpaste einschleifen,
siehe Seite 36.

Alle Teile sorgféltig reinigen, und bewegliche Teile mit
Motorél schmieren.

Ventilschaftabdichtungen grundsétzlich erneuern, siehe
Kapitel »Ventilschaftabdichtungen ersetzen«.

dichtungen kénnen auch bei eingebautem Zylinderkopf
ausgebaut werden, allerdings werden dann NISSAN-Spezial-
werkzeuge benotigt. Wenn die Spezialwerkzeuge nicht zur
Verfiigung stehen, muB der Zylinderkopf ausgebaut werden.

Ausbau
® Zylinderkopf ausbauen, siehe Seite 20, 31.
® Ventile ausbauen, siehe Seite 34.

K-1067

@® Ventilsct I g Zum Ausbau wird
eine Flachzange benétigt.



Achtung: Bei Motoren mit TassenstoBeln benutzen die

a ein i ig (HAZET 791-5 oder
Schlagauszieher HAZET 791-2). Alte Ventilschaftabdichtun-
gen sitzen in der Regel sehr fest. Fir den Ausbau sollte des-
halb méglichst ein Schlagauszieher benutzt werden. Ach-
tung: Ventilschaftabdichtungen nicht mit dem Schraubendre-
her abdriicken, da dieser den Sitz der Ventilschaftabdichtun-
gen beschadigen konnte.

Einbau

Vor Einbau der Ventile Ventilfiihrungen priifen und eventuell
Ventilsitze nacharbeiten bzw. einschleifen, siehe Seite 36.

N-1052

® Unteren Ventilfederteller —2— einsetzen.

@ Neue Ventilschaftabdichtung —3- leicht einélen und von
Hand auf die Ventilfiihrung —4— schieben.

@ Ventilschaftabdichtung mit einem geeigneten Treibdorn
—1— bis zum Anschlag aufdriicken. Dabei darauf achten,
daB der Abstand —5— eingehalten wird.

Sollwert MICRA-Generation Il: 10,5 mm
MICRA-Generation I: 14,8 bis 15,2 mm.

Achtung: Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfiigung,

Ventilschaftabdichtung mit einem Hammer und einem geeig-

neten Rohr aufdriicken. Das Rohr muB den gleichem Durch-

messer wie die Ventilschaftabdichtung haben und darf keine
scharfen Kanten aufweisen.

® Ventilfeder und oberen Ventilfederteller einsetzen und
spannen. Die enge Steigung der Ventilfeder muB zum
Zylinderkopf zeigen.

@ Ventilkegelstiicke einsetzen, Ventilfedern entspannen.

@ Auf die gleiche Weise samtliche Ventilschaftabdichtun-
gen erneuern.

® Ventile einbauen, siehe Seite 34.

® Zylinderkopf einbauen, siehe Seite 20, 31.

Ventilfiihrungen priifen
Alle Motoren

Bei Instandsetzungsarbeiten an einem Zylinderkopf mit un-
dichten Ventilen geniigt es nicht, die Ventile und Ventilsitze
zu bearbeiten beziehungsweise zu erneuern. Es ist auBer-
dem dringend erforderlich, die Ventilfihrungen auf Ver-
schleiB zu prifen. Besonders wichtig ist die Priifung an Mo-
toren mit langerer Laufzeit. Verschlissene Ventilfihrungen
gewahrleisten keinen zentrischen Ventilsitz und fiihren zu
hohem Olverbrauch. Ist der VerschleiB zu groB, sind die
Ventilfihrungen zu erneuern (Werkstattarbeit).

® Ventil ausbauen.

® Ventilfi mit einer Zylir reinigen.

$X-1024

® Ventil von der Brennraumseite her in die Ventilfihrung
einfiihren und Spiel durch seitliches Hin- und Herbewe-
gen des Ventils prifen. Das Spiel in der Fiihrung des
Ventils muB parallel zum jeweiligen Kipphebel gemessen
werden, da in dieser Richtung normalerweise der gréBte
VerschleiB auftritt.

@® Zum Priifen Stahllineal anlegen. Es darf praktisch kein
Spiel vorhanden sein. Grenzwert: 0,2 mm.

® Falls eine lehre und eine Inner vor-
handen sind, kann das tatsachliche Spiel zwischen Ven-
tilschaft und Ventilfiilhrung gemessen werden.

Ventilfiihrung Sollwert VerschleiBgrenze
EinlaB 0,02 - 0,05 mm 0,11 mm
AuslaB 0,04 —0,07 mm 0,13 mm

@ Bei zu groBem Kippspiel gegebenenfalls Ventilfiihrungen
in Werkstatt erneuern lassen.
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Ventilsitz einschleifen
Alle Motoren
Selbst einwandfrei bearbeitete Ventilsitzringe und neue Ven-

tile sollten aufeinander eingeschliffen werden, damit sie opti-
mal abdichten.

@ Die Ventile dirfen nur mit feinkérniger Schleifpaste ein-
geschliffen werden. Fir die notwendigen Drehbewegun-
gen wird ein Gummisauger auf den Ventilteller gesetzt.
Rillenbildung auf den Sitzflachen beim Einschleifen laBt
sich durch haufiges Anheben und gleichméaBiges Weiter-
drehen des Ventils wahrend des Schleifvorgangs vermei-
den.

Achtung: Die Schleifpaste ist nach dem Einschleifen sorg-

faltig zu entfernen.

® Gepriift werden kann der Schleifvorgang am Tragbild so-
wie mit Kraftstoff. Ventil lose einsetzen, Kraftstoff in
Brennraum einfiillen, Kraftstoff darf nicht aus der Ventil-
flihrung auslaufen. Sonst Schieifvorgang wiederholen.
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Zylinderkopf/Ventile nacharbeiten
Alle Motoren

Ventilsitze mit VerschleiB- oder Verbrennungsspuren kénnen
nachgearbeitet werden, solange die Korrekturwinkel und
Sitzbreiten eingehalten werden. Andernfalls muB der Zylin-
derkopf ersetzt werden. Ventilsitze immer nur so weit nach-
arbeiten, daB ein einwandfreies Tragbild erreicht wird. Ventil-
sitzringe kénnen mit den dblichen Werkstattmitteln erneuert
werden. Fir das Nacharbeiten werden Ventilsitzfraser
bendtigt. Da der Umgang mit diesen Werkzeugen Erfahrung
erfordert, sollte man die Arbeiten von einer Werkstatt durch-
fuhren lassen.

Tragebild des Ventiltellers priifen

1 N-1053

® Die Ventilsitz-Kontaktflache —1— sollte sich in der Mitte
der Ventiltellerbreite befinden und am gesamten Umfang
gleichmaBig verlaufen.

@ Falls die Ventiltellerhohe —2— die VerschleiBgrenze 0,5
mm erreicht bzw. unterschreitet, Ventil erneuern.



Ventilspiel priifen/einstellen
Alle Motoren

Um ur iedliche Wa wngen im Ventiltrieb zu
kompensieren, muB ein gewisses Ventilspiel vorhanden sein.

Bei zu geringem Spiel verandern sich die Steuerzeiten, die
Verdichtung ist schlecht, die Motorleistung nimmt ab, der
Motorlauf ist unregelméaBig. In extremen Fallen kdnnen sich
die Ventile verziehen oder die Ventile beziehungsweise Ven-
tilsitze verbrennen.

Bei zu groBem Spiel stellen sich starke mechanische Geréau-
sche ein, die Steuerzeiten verandern sich, der Motor gibt we-
gen mangelhafter Zylinderfiillung weniger Leistung ab, der
Motorlauf ist unregelmaBig.

Das Einstellen der Ventile hat nur dann den gewiinschten Er-
folg, wenn die Ventile einwandfrei abdichten, diese kein un-
zulassiges Spiel in den Ventilfihrungen haben und am
Schaftende nicht eingeschlagen sind.

Das Ventilspiel ist jeweils nach Reparaturen, oder wenn
Gerausche am Ventiltrieb auftreten, zu priifen beziehungs-
weise einzustellen. Im Rahmen der Wartung braucht das
Ventilspiel nicht gepriift zu werden.

Das Ventilspiel soll bei betriebswarmem Motor gepriift bezie-
hungsweise eingestellt werden, kann aber auch bei kaltem
Motor eingestellt werden. In diesem Fall Ventilspiel anschlie-
Bend bei betriebswarmem Motor Giberpriifen.

Priifvoraussetzung

@ Motor starten und warmlaufen lassen, bis die Kuhimittel-
temperatur +80° — +90° C betragt. Der Zeiger der Kihl-
mittel-Temp ige am brett steht dann
in der Mitte der Skala.

® Motor abstellen.

@ Alle Ziindkerzen herausschrauben.

® Zylinderkopfdeckel abschrauben, siehe Seite 20.

@ Getriebe in L ing bringen, Har anzie-
hen.

@ Kolben fiir Zylinder 1 auf Ziind-OT stellen, siehe Seite 27,

31.

@ Gleichzeitig steht auch der Kolben in Zylinder 4 im Obe-
ren Totpunkt (OT). Die Zylinder werden von rechts nach
links gezahlt. Zylinder 1 befindet sich auf der Keilriemen-
seite des Motors.

Priifen MICRA-Generation Il

@ Die TassenstoBel fir Zylinder 1 miissen entlastet, das

heiBt die Ventile missen geschlossen sein, die von Zylin-
der 4 miissen anliegen. Andernfalls Kurbelwelle um eine
Umdrehung weiterdrehen.

N-10153

@ In dieser Stellung Ventilspiel der EinlaBventile von Zylin-

der 1 und 2 sowie der AuslaBventile von Zylinder 1 und 3
prifen. A = EinlaBnockenwelle, B = AuslaBnockenwelle.

Mit einer Fihlerblattlehre Spiel zwischen Nockenwelle
und Tassenst6Bel messen.
Sollwerte (warmer Motor):

EinlaB: 0,32 - 0,40 mm

AuslaB: 0,36 — 0,44 mm
Die Fuhlerblattiehre muB sich saugend durchschieben
lassen, andernfalls Ventilspiel einstellen.
Liegt das Ventilspiel nicht innerhalb der angegebenen
Toleranz, tatsachliches Ventilspiel ermitteln und notieren.
Motor um eine Umdrehung (360°) weiterdrehen, bis die
Markierung auf der Riemenscheibe mit der Markierung
auf dem Steuerriemendeckel tibereinstimmt.
Ventilspiel an den Ventilen messen, die vorhin noch nicht
beriicksichtigt wurden. Das sind die EinlaBventile fr die
Zylinder 3 und 4 sowie die AuslaBventile fir die Zylinder
2und 4.
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Einstellen

Das ilspiel wird durch der

eingestellt. Dazu missen die TassenstoBel mit einem Nie-
derhalter heruntergedriickt werden. Achtung: Da der Nie-
derhalter genau zwischen die Abstande der TassenstoBel
passen muB, ist hierflir das NISSAN-Spezialwerkzeug KV-
10115110 erforderlich.

@ Falls der Sollwert nicht erreicht wird, Motor so verdrehen,
daB die Nocke an dem einzustellenden Ventil nach oben
zeigt.

@ Aussparung —1— des TassenstéBels zur Mitte des Zylin-
derkopfes drehen.

@ Einstellwerkzeug —A—, wie in der Abbildung gezeigt, an-
setzen und in Pfeilrichtung —2— drehen. Dadurch werden
die TassenstoBel nach unten gedriickt. Achtung: Darauf
achten, daB die Gleitfliche des Nockens mit dem Spe-
zialwerkzeug nicht beschadigt wird.

@ Spezialwerkzeug —B— (KV-10115120) zwischen Nocken-
welle und TassenstéBel einsetzen und dadurch den Tas-
senstoBel in nach unten gedriickter Stellung festhalten.
Achtung: Werkzeug -B— so nah wie mdglich am
Nockenwellenlagerdeckel ansetzen. Darauf achten, daB
die Gleitflache des Nockens mit dem Spezialwerkzeug
nicht beschadigt wird.

@® Werkzeug —A— herausnehmen.

@ Einstellscheibe mit einem kleinen Schraubendreher und
einem Magnetstab herausnehmen.
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® Einstellscheibendicke ermitteln und neue Einstellscheibe
einlegen. Darauf achten, daB die Seite mit der einge-
schlagenen Dickenangabe nach unten zeigt.

der

@ Mit einer BligelmeBschraube die Starke der bisher einge-
bauten Einstellscheibe messen, Ergebnis notieren.

Zur Berechnung der Einstellscheibendicke folgende Formel
anwenden:

N=T+(A-S)
N = Dicke der neu einzusetzenden Scheibe
T = Dicke der ausgebauten Scheibe
A = Gemessenes Ventilspiel
S = Ventilspiel = Mittelwert des Sollwertbereichs
EinlaB: 0,37 mm; AuslaB = 0,40 mm.
@ Die Starke ist auf der Einstellscheibe eingraviert.

@ Es gibt die Ei en in 0,02
schen den Starken 2,0 und 2,98 mm.

gen zwi-

® Neue Einstellscheibe so auswahlen, daB deren Dicke
dem berechneten Wert méglichst nah kommt.

® Spezialwerkzeug —A— einsetzen und Werkzeug —B— her-
ausnehmen. AnschlieBend Werkzeug —A— abnehmen.

@ Ventilspiel nochmals kontrollieren.

® Auf dieselbe Weise Spiel fir samtliche Ventile priifen be-
ziehungsweise einstellen.

Achtung: ZweckmaBigerweise die Nocken der bereits ein-
gestellten Ventile mit Kreide markieren.

@ Zylinderkopfdeckel ansetzen und mit 10 Nm festschrau-
ben, siehe Seite 31.

® Zindkerzen einbauen, siehe Seite 239.

Priifen MICRA-Generation |

® Priifen, ob der Kolben fiir Zylinder 1 in Zind-OT steht.
Dazu Kipphebel fiir Zylinder 1 von Hand auf und ab be-
wegen. Beide Kipphebel fiir EinlaB- und AuslaBventil
miissen glei itig Spiel isen. Sonst Kt
mit Kreide an der Riemenscheibe markieren und um eine
Umdrehung weiterdrehen.




=

Achtung: ZweckmaBigerweise die Kipphebel der bereits ein-
gestellten Ventile mit Kreide markieren.

® Nach dem Einstellen der Ventile
der Kipphebelachse auf festen Sitz prifen.

Achtung: Falls das Ventilspiel bei kaltem Motor eingestellt
wurde, Spiel anschlieBend bei warmem Motor nachpriifen.

@ Zylinderkopfdeckel einbauen.
@ Ziindkerzen einbauen, siehe Seite 239.

4 Ventilspiel in mm
4
Ventil i te in mm
warm kalt (+20°)

® Wenn der Kolben in Zylinder 1 im Ziind-OT steht, dann MICRA- EinlaB 0,32 0,40 0,25-0,33
kann das Ventilspiel der Ventile 1, 2, 3 und 6 gepriift be- Generation Il [ Ausian 0,36 0,44 0,32 - 0,40
ziehungsweise eingestellt werden.

MICRA- EinlaB 0,25 0,22
Generation | | AuslaB 0,30 0,22
Kompression priifen
Benzinmotor
Die Kompressionsprifung erlaubt Riickschllisse iber den
Zustand des Motors. Und zwar 148t sich bei der Prifung fest-
stellen, ob die Ventile oder die Kolben (Kolbenringe) in Ord-
\ nung beziehungsweise verschlissen sind. AuBerdem zeigen
~ 3 die Priifwerte an, ob der Motor austauschreif ist beziehungs-
\\ S, (‘4\/) N-10134 weise komplett Gberholt werden muB. Fir die Prifung wird
ein Kompressionsdruckpriifer bendtigt, der fir Benzinmoto-
® \ ilspiel mit Fii re —1— zwi Kipphebel ren recht preiswert in Fachgeschaften angeboten wird.
—2—und Ventilschaftende messen. Der Druckunterschied zwischen den einzelnen Zylindern darf

° Das Ventilspiel ist richtig eingestellt, wenn sich die maximal 1,0 bar be(ragen.. Falls ein oder meljrere 2Zylinder
F stramm : ) 1aBt. Andernfalls gegeniiber den anderen einen Druckunterschied von mehr
Ventilspiel einstellen. als 1 0 bar haben, ist dies ein Hinweis aui defekte Vennle.

: Kolbenringe beziet ylir
Sollwerte EinlaB: 0,25 mm nen. Ist die VerschleiBgrenze erreicht, muB der Motor uber-
AuslaB 0,30 mm holt beziehungsweise ausgetauscht werden.

® Kurbelwelle um eine Umdrehung (360°) i ), K uck bei Ar
damit der Kolben in Zylinder 4 im Zind-OT steht. Es Neu:r13,5 bar
miissen sich dann beide Kipphebel fiir Zylinder 4 bewe- VerschleiBgrenze: 11,5 bar
gen lassen.

@® Zur Prifung der p ion muB die

® Ventilspiel fur die Ventile 4, 5, 7 und 8 prifen bezie- mindestens +30° C betragen. Der Offiiter ist dann gut

hungsweise einstellen. siehe Abbildung N-10133. handwarm, gegebenenfalls Motor warmfahren. Die Mo-
. tortemperatur darf nicht zu hoch sein, da sonst beim Her-

Einstellen ausschrauben der Ziindkerzen das Gewinde im Zylinder-

@ Kontermutter ca. 2 Umdrehung I6sen, dabei Einstell- kopf beschadigt werden kann.
schraube mit Schraubendreher gehenhalten. @ Ziindung ausschalten.

@ Ventilspiel durch Verdrehen der Einstellschraube einstel- @ MICRA ion 1I: Ki uck abbauen, Siche-
len, dabei gleichzeitig die Fihlerblattlehre hin- und herbe- rung fiir Kraftstoffpumpe bleibt abgezogen, siehe Seite
wegen. 70.

@ AnschlieBend Einstellschraube mit Kontermutter sichern. @ MICRA-Generation I: Steckverbindung fir Kraftstoffab-
Dabei Kontermutter mit ca. 15 Nm festziehen. schaltventil trennen.

@ Ventilspiel nochmal kontrollieren, gegebenenfalls Einstel- @ Samtliche Ziindkerzenstecker abziehen.

lung wiederholen.

® MICRA-Generation I: Mittleres Ziindkabel an der Zind-
spule abziehen.
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MICRA II: Zii

AnschlieBend Zundkerzen-Nischen im Zylinderkopf mit
PreBluft ausblasen, und alle Zindkerzen mit geeignetem
Kerzenschlissel herausschrauben.

kappe 1

Motor mit Anlasser ein paarmal durchdrehen, damit
Rickstande und RuB herausgeschleudert werden. Ach-
tung: Dabei nicht (ber den Motor beugen. Getriebe in
Leerlaufstellung und Handbremse angezogen.

N-1064
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Kompressionsdruckpriifer entsprechend der Bedienungs-
anleitung in die Ziindkerzenoffnung driicken beziehungs-
weise g: Bei der MICRA i
on Il aus Platzgriinden nur einen Kompressionsdruckprii-
fer —1— verwenden, dessen Ende (Gummiteil) —2— einen
Durchmesser von weniger als A = 20 mm aufweist.

Von Helfer Gaspedal ganz durchtreten lassen und
wéhrend der ganzen Priifung mit dem FuB festhalten.
Motor ca. 8 Umdrehungen drehen lassen, bis kein Druck-
anstieg mehr auf dem MeBgerat erfolgt.

Nacheinander samtliche Zylinder priifen und mit Sollwert
vergleichen.

Zindkerzen einschrauben und Ziindkabel aufstecken,
siehe Seite 239.

MICRA I: Mittleres an der Ziind-
spule aufstecken und Steckverbindung fiir Kraftstoffab-
schaltventil verbinden.

MICRA II: Ziindver pp
Sicherung fiir Kraftstoffoumpe einsetzen.

einbauen und

Falls der Kompressionsdruck in einem oder mehreren Zy-
lindern zu niedrig ist, etwas Motordl durch die Ziindker-
zenbohrung in den entsprechenden Zylinder einfillen und
Kompressionspriifung wiederholen.

t sich der K ick nach dem Einful-
len von O, deutet das auf verschlissene oder beschadig-
te Kolbenringe hin.

Bleibt der Kompressionsdruck niedrig, dann klemmt mog-
licherweise ein Ventil oder der Ventilsitz ist beschadigt.

Bleibt der Kompressionsdruck bei 2 nebeneinanderlie-
genden Zylindern niedrig, dann dirfte die Zylinderkopf-
dichtung zwischen diesen beiden Zylindern beschadigt
sein.

Keilriemen aus- und einbauen/
spannen

Wird der bisherige Keilriemen wieder eingebaut, so ist dieser
immer auf VerschleiB und Beschadigung zu tberprifen. Sind

die Flanken

1st, Risse oder Bru 1 vorhanden,

so ist der Keilriemen in jedem Fall zu ersetzen. Beim Aufle-
gen des Keilriemens ist darauf zu achten, daB der Keilriemen
auf allen Riemenscheiben richtig aufliegt.

Keilriemenspannung priifen

Keilriemenspannung immer bei kaltem Motor priifen.
Keilriemen von oben zwischen den Riemenscheiben mit
dem Daumen durct , siehe Dreieck

in den Abbildungen.

hwar

Durchdriickung mit einem Meterstab messen und mit
dem Priifwert vergleichen. Dabei Keilriemen mit einer
Kraft von ca. 100 N (10 kg) durchdriicken. Das entspricht
in etwa einem kraftigen Daumendruck. Gegebenenfalls
Keilriemen mit Federwaage nach unten ziehen.

Wird der Prifwert (iberschritten, Keilriemen nachspan-
nen.

Achtung: Beim Dieselmotor wird der Keilriemen mit Hilfe
des Riemenspannungs-MeBgerates NISSAN KV109-B0030
gepriift. MeBgerat auf den Keilriemen setzen und Riemen-
spannung messen. Das Gerat muB 120 SEEM-Einheiten

anzeigen.
Keilriemen MICRA ion II,
@ Spritzschutzbleche ausbauen.

N-10135

Die Abbildung zeigt die Ausfiihrung mit Servolenkung und

Klimaanlage:

1 — Kiihlmi e 5-K

2 — Spannrolle 6 — Servolenkungspumpe

3 — Generator 7 — Einstellschraube

4—Kii D 8 — Sict

@ Sicherungsmutter I6sen.

[ ] raube soweit 1, bis der Keilri ab-
genommen werden kann.

® Keilriemen abnehmen.



Neuen Keilriemen auflegen und mit Einstellschraube auf
den in der Tabelle angegebenen Einstellwert fiir einen
neuen Keilriemen spannen.

@ Sicherungsmutter festschrauben.
@ Spritzschutzbleche einbauen.

Achtung: Bei der Ausfilhrung ohne Servolenkung und Kli-

maanlage wird die Spannung des Generator-Keilriemens

durch Verdrehen des Generators eingestellt.

® Dazu 3 Schrauben des Generators lésen und Generator
durch Verdrehen der Einstellschraube seitlich verstellen,
bis der Keilriemen abgenommen werden kann.

@ Neuen Keilriemen auflegen und mit Einstellschraube auf
den in der Tabelle angegebenen Einstellwert spannen.
Generator mit 50 Nm festschrauben.

Achtung: Je nach Modelljahr wird bei Ausfiihrung mit Servo-

N-10137

Die Abbildung zeigt die Ausflihrung mit Servolenkung:

1 - Servopumpe 3 - Einstellschraube

lenkung die Spannung des Keilri fur Kak 2 — Sichert ,10Nm 4 — Kurbelwelle
durch 1 der Servoler i
te fir iihrung / mit Kli /
Keilri id = Neu mit Servolenkung
Keilriemen fir ... | | Prifwert | Ei t | Eil t
— Gelaufen Neu
Generator = 7 =
ohne Zusatzaggrate 105mm| 7-8mm | 6—-7 mm Keilriemen fur ... | | Prifwert | Einstellwert | Einstellwert

Generator

mit Zusatzaggrate | 9™M | 6-7mm |55-6mm

Kuhimittelpumpe

ohne Servopumpe 6mm |38—-4mm|35—-4mm

Kuhimittelpumpe

mit Servopumpe 5mm |3-35mm|(28-32mm

N-10136

Die Abbildung zeigt die Ausfiihrung mit Klimaanlage:

1 - Generator

2 — Klimakompressor
3 — Lése-Richtung

4 — Einstellschraube

5 — Sicherungsmutter
6 — Spannrolle
7 — Kurbelwelle

Generator

ohne Zusatzaggrate 24mm (18 -22mm(15—19 mm

Generator

mit Kompressor 24mm (18 -22mm|(15—19 mm

Kompressor

fiir Klimaanlage 15mm | 8—11mm | 7-9mm

Generator

mit Servopumpe 19mm (1416 mm|(13-14 mm

Servopumpe 10mm [ 7-8mm | 6 -7 mm
te fiir die mit Kli und
mit Servolenkung
tand — Neu
Keilriemen fur ... | | Prifwert | Einstellwert | Einstellwert
Generator 145mm | 10-12mm [9,5-105mm
Klimakompressor 10mm | 65-75mm | 55-65mm
Servopumpe 10mm |65-85mm [ 6-7,5mm

M



Keilriemen ersetzen, Dieselmotor
@ Spritzschutzbleche ausbauen.

5 N-10154

@ Verriegelungsbolzen —1— lésen. 3 — Spannrolle, 4 — Ge-
nerator.

® Ul
abnehmen.

be —2— I6sen, Keilri 1 entspannen und

® Neuen Keilriemen auflegen und vorspannen.

Riemenspannungs-MeBgerat NISSAN KV109-B0030 auf
den Keilriemen setzen. Riemenspannung mit der Justier-
schraube —2— auf 120 SEEM-Einheiten einstellen.

@ Verriegelungsbolzen —1— festziehen.

Riemenspannungs-MeBgerat abnehmen und Kurbelwelle
—5— 3 Umdrehungen im Uhrzeigersinn weiterdrehen. Rie-
menspannung erneut prifen und gegebenenfalls einstel-
len.

@ Spritzschutzbleche einbauen.

Stérungsdiagnose Motor

Wenn der Motor nicht anspringt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor tiberhaupt anspringen kann, missen beim Ben-
zinmotor immer zwei Grundvoraussetzungen erfillt sein. Das Kraftstoff-Luftgemisch muB bis in die Zylinder gelangen und der
Zundfunke muB an den Ziindkerzen vorhanden sein. Als erstes ist deshalb immer zu prifen, ob tberhaupt Kraftstoff gefordert

wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln rga

und g: Bei Fahrzeugen mit Katalysa-

lage«.

tor darf der Anlasser nicht unndtig lange betéatigt werden, da sonst der Katalysator beschadigt wird.

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an

Ursache

Abhilfe

Bedienungsfehler beim Starten: Vergasermotor: W

Einspritzmotor: W

Bei kaltem Motor: Gaspedal einmal ganz niederdriicken und
dann loslassen. Kupplung ganz durchtreten und Motor starten.

Befindet sich die Temperatur unter dem Gefrierpunkt oder wurde
das Fahrzeug mehrere Tage nicht mehr gefahren, ist das Gaspe-
dal zwei- bis dreimal ganz durchzutreten.

Bei warmem Motor: Beim Starten das Gaspedal etwa zur Halfte
durchdriicken. Motor starten, sobald Motor lauft Gaspedal loslas-
sen. Mit dem Gaspedal nicht pumpen.

Bei heiBem Motor: Gaspedal ganz durchtreten und in dieser
Stellung halten —nicht pumpen— und Motor starten. Nach dem
Anspringen des Motors Gaspedal loslassen.

Gaspedal beim Starten nicht betatigen. Bei heiBem Motor Gaspe-
dal ganz durchtreten und in dieser Stellung halten. Nach dem
Anspringen des Motors Gaspedal loslassen.

Zindanlage defekt oder verschmutzt

Zundanlage entsprechend Storungsdiagnose tberpriifen

Kraftstoffanlage defekt, verschmutzt

Ki lage Pl d ose Uberprifen

Anlasser dreht zu langsam

Batterie laden. Anlasser tberpriifen

Ventilspiel falsch

Ventilspiel korrigieren

Motorsteuerung verstellt

Steuerzeiten Uberpriifen, Zahnriemenspannung kontrollieren

Kompressionsdruck zu niedrig

Ventilspiel einstellen, Motor tiberholen

Zylinderkopfdichtung defekt

Dichtung ersetzen
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Motor-Schmierung

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA

nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Mérz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA Il eingefiihrt.

Fir die MICRA-Motoren sollen Mehrbereichsole verwendet
werden, so daB das Motordl jahreszeitbedingt (Sommer/Win-
ter) nicht gewechselt werden muB. Mehrbereichsole bauen
auf einem dinnflissigen Einbereichsdl (z. B. 15 W) auf.
Durch sog iskositatsi er wird das Ol
im heiBen Zustand stabilisiert, so daB fir jeden Betriebszu-
stand die richtige Schmierfahigkeit gegeben ist.

Das »W-« in der SAE-Bezeichnung weist das Ol als winter-
tauglich aus.

Bei Leichtlaufélen handelt es sich um Mehrbereichséle de-
nen unter anderem Reibwertverminderer zugesetzt wurden,
wodurch sich die Reibung innerhalb des Motors vermindert.
Fir das Leichtlaufol wird als Grunddl ein Synthetikdl verwen-
det. Beim Kauf eines Leichtlaufdles sollte man darauf ach-
ten, daB es von NISSAN freigegeben wurde (steht auf dem
Gebinde).

20W-40, 20W-50

Mehr-
l_:_ilereichs- [SAE 15W-40, 15W-50
ole

-30-20-10 0 10 20 30 40 °‘C

AuBentemperatur
N-1631

Da sich die Einsatzbereiche benachbarter SAE-Klassen
tiberschneiden, konnen kurzfristige Temperaturschwankun-
gen unberiicksichtigt bleiben. Es ist zulassig, Ole verschie-
dener Viskositatsklassen miteinander zu mischen, wenn ein-
mal Ol nachgefillt werden muB und die AuBentemperaturen
nicht mehr der Viskositatsklasse des im Motor befindlichen
Oles entsprechen.

Zusatzschmiermittel — gleich welcher Art — sollen weder
dem Kraftstoff noch den Schmierdlen beigemischt wer-
den.

Motorél 5W-20 ist nur fiir sehr kalte Klimazonen geeignet.
Nicht verwenden bei langeren Hochgeschwindigkeitsfahrten.
Fur geméasigte Klimazonen ist ein Motorél 10W-30 und fir
heiBe Klimazonen 20W-40 oder 20W-50 zu empfehlen.
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Spezifikation des Motordls

Die Qualitét eines Motordls wird durch Normen der Automo-
bil- sowie der Olhersteller gekennzeichnet.

Olverbrauch

Bei einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Ol-
verbrauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbren-
nungsv verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver-

Die Kiassifikation der Motordle ikani o]

erfolgt nach dem API-System (API: American Petroleum In-
stitut): Die Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buch-
staben. Der erste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich
= Service, flr Ottomotoren geeignet; C = Commercial,
fur Dieselmotoren geeignet. Der zweite Buchstabe gibt die
Qualitat in alphabetischer Reihenfolge an. Von hdchster
Qualitat sind Ole der Spezifikation SL fiir Ottomotoren und
CF fir Dieselmotoren.

Europaische Olhersteller geben eine ACEA-Spezifikation an
(API: Association des Constructeurs Européens de I'Automo-
bile). Dabei wird insbesondere die europaische Motorentech-
nologie beriicksichtigt. Ole fiir Benzinmotoren erhalten die
Klassen ACEA A1-96 bis A3-96; Dieselmotordle erhalten die
Klassen B1-96 bis B3-96. »96« steht fiir den Beginn der Giil-
tigkeit der ACEA-Klassifikation im Jahr 1996. Motordle mit
hoheren Jahreszahlangaben konnen ebenfalls verwendet
werden. Von héchster Qualitat sind Ole A3 fiir Benzin- und
B3 fiir Dieselmotoren.

Achtung: Motorendle, die vom Hersteller ausdricklich als
Ole fiir Diesel-Motoren bezeichnet werden, sind fir Ottomo-
toren nicht geeignet. Es gibt Ole, die sowohl far den Otto- als
auch fiir den Diesel-Motor geeignet sind. In diesem Fall sind
beide Spezifikationen (Beispiel: ACEA A3-96/B3-96 oder API
SH/CD) auf der Oldose vermerkt.

Das richtige Motordl fiir den MICRA
Benzinmotor
Motoréle der Viskositat SAE 10W-30 fiir gemaBigte Klima-
zonen und der folgenden Spezifikation:
1,0-1,2-/1,3-| bis 7/00: APl SG/SH
1,0-/1,4-1 ab 8/00: ACEA A3-98 oder API SJ

Dieselmotor
Motoréle der Viskositat SAE 10W-40 fiir gemaBigte Klima-
zonen und der Spezifikation: API CD
Hinweis: Es kann auch ein Motordl hoherer Spezifikation
verwendet werden.
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brauch mit Olverlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig-
keiten an Olwanne, Zylinderkopfdeckel usw. auftritt.

Normaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils
kleiner Mengen im Zylinder; durch Abfiihren von Verbren-
nungsriickstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleiBt
das Ol durch hohe Temperaturen und hohe Driicke, denen
es im Motor fortwahrend ausgesetzt ist.

Ferner haben auch auBere Betriebsverhéltnisse, Fahrweise
sowie Fertigungstoleranzen einen EinfluB auf den Olver-
brauch. Der Olverbrauch darf héchstens 1,0 /1000 km betra-
gen.

Unbedingt muB Ol nachgefiillt werden, wenn die »Nachfiill«-
Markierung erreicht ist. Achtung: Nicht zuviel Ol auf einmal
nachfiillen. Wurde zuviel Ol eingefiillt, muB das tiberschiissi-
ge Ol abgelassen werden. Sonst kann der Katalysator be-
schadigt werden, da unverbranntes Ol in die Abgasanlage
gelangt.

Der Olkreislauf

Die Abbi eigtden MICRA ion |.

1 - Olwanne 5 — Hauptolkanal

2 - Olsieb 6 — Oldruckschalter

3 - Olpumpe 7 — Kipphebelachse

4 - Offilter 8 — Olpumpen-Antriebswelle

Alle MICRA-Motoren sind mit einer sogenannten Druckum-
laufschmierung ausgestattet. Die Olpumpe saugt tber ein
Olsieb das Motorendl aus der Olwanne an und driickt es
durch den Hauptstromolfilter. An der Druckseite der Olpum-



pe befindet sich ein Uberdruckventil (Di il). Bei
zu hohem Oldruck 6ffnet das Ventil, und ein Teil des Ols
kann in die Olwanne zuriickflieBen.

Durch die Mittelachse der Filterpatrone gelangt das gefilterte
Ol direkt in den Hauptélkanal. Dort sitzt auch der Oldruck-
schalter beziehungsweise Oldruckgeber, der tber die Ol-
druck-Kontrollampe oder Oldruckanzeige im Schalttafelein-
satz dem Fahrer einen zu niedrigen Oldruck anzeigt. Bei ei-
nem verstopftem Olfilter leitet ein KurzschluBventil das Ol di-
rekt und ungefiltert in den Hauptélkanal. Vom Hauptélkanal
zweigen Kanéle ab zur i der Ki

Durch schrage Bohrungen in der Kurbelwelle wird das Ol an
die Pleuellager geleitet.

Gleichzeitig gelangt das Motorendl Uber eine Steigleitung in
den Zylinderkopf und versorgt dort Nockenwellenlager, Kipp-
hebel, VentilstéBel und Ventilschaft-Enden. Beim MICRA-
Generation Il werden zusatzlich die Steuerkette geschmiert
und der Kettenspanner mit Motordl versorgt.

Oldruck iiberpriifen

@ Oistand kontrollieren.

@ Fahrzeug warmfahren, die Oltemperatur soll mindestens
+80° C betragen. Diese Temperatur wird unter normalen
Umstanden nach einer Fahrstrecke von ca. 10 km er-
reicht.

L-1621

® Kabel vom Oldruckschalter abziehen und diesen heraus-
schrauben. Auslaufendes Motorendl auffangen. Der Ol-
druckschalter ist in der Nahe des Ofilters in den Motor-
block oder in den Offilterflansch eingeschraubt.

@® Anstelle des Old i mit
einem passenden Flansch einschrauben.

@ Motor starten, mit Prifdrehzahl laufen lassen und Ol-
druck ablesen.

® Manometer abschrauben.

® 2 bis 3 Gewir des Oldrt mit Dichtmit-
tel, z. B. Loctite 242, bestreichen. Oldruckschalter einset-
zen und mit 15 Nm festziehen.

&
Priifdrehzahl 1/min
Motor
650-750 | 1200 | 2000 | 4000 | 6000

1,0-1ab'93 (08-12| - [3-42| - [(5-58
1,3-1ab'93 08-12| - 3-38 - |45-53
1,0-1'83 -'88 = 2,0 3,0 4,0 =
Diesel - - 3,0 40 -

@ Falls der Oldruck vom Sollwert abweicht, siehe »Sts-
rungsdiagnose Olkreislauf«.

Hinweis: Die angegebenen Sollwerte fiir den Oldruck bezie-
hen sich auf ein Motordl der Sorte SAE 20W-20 und eine Ol
temperatur von +80° C. Durch eine andere Priftemperatur
oder einen anderen Viskositatsgrad des Motordls kénnen die
Priifergebnisse etwas vom Sollwert abweichen. Bei sehr
groBen Abweichungen miissen die Oldurchgange und die
Olpumpe auf Undichtigkeiten gepriift werden.

Oldruckschalter priifen

Der Oldruckschalter ist zu priifen, wenn die Oldruckkon-

trollampe in der Armaturentafel nicht oder standig aufleuch-

tet. Leuchtet die Kontrollampe standig, so ist zuerst der Ol-

druck zu priifen. Ist dieser in Ordnung, so ist die nachfolgen-

de Priifung durchzufiihren.

® Motor abstellen und den Stecker vom Oldruckschalter ab-
ziehen.

@® Motor anlassen und Kontakt des Steckers gegen Masse
halten.

Leuchtet die Kontrollampe auf, so ist der Oldruckschalter zu

ersetzen. Leuchtet sie nicht auf, so ist entweder die Kon-

trollampe defekt oder es liegt eine Unterbrechung in der Lei-

tung vor, Leitungsfiihrung anhand des Stromlaufplanes kon-

trollieren.

® Elektrisches Kabel am Oldruckschalter aufstecken.
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Olwanne aus- und einbauen

Zum Abdichten der Olwanne ist ein handelsiibliches, fliissi-
ges Dichtmittel, z. B. von CURIL oder NISSAN-11121Z, er-
forderlich.

Achtung: Nicht zuviel Di und im Bereich
von Schraubendurchgéngen besonders sorgfaltig vorgehen.
Die Teile missen innerhalb 5 Minuten nach dem Auftragen
der Dichtmasse zusammengebaut werden. Nach dem Uber-
schreiten dieser Zeit muB das Dichtmittel entfernt und erneut
aufgetragen werden.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 229.

® Motor-Unterbodenschutz ausbauen, siehe Seite 14.

® Motordl ablassen, siehe Seite 236.

® Steht das Werkzeug nicht zur Verfligung, kann auch ein
altes Messer benutzt werden. Messer vorsichtig mit Ham-
merschlagen zwischen Motorblock und Olwanne eintrei-
ben.

Achtung: Auf keinen Fall Olwanne mit Schraubendreher

oder MeiBel abhebeln, ohne daB vorher die Dichtung zer-

schnitten wurde. Beim Ausbau der Olwanne darauf achten,
daB der Dichtflansch der Olwanne nicht beschadigt wird.

@ Olwanne abnehmen.

@ Es empfiehlt sich, bei ausgebauter Olwanne immer auch
das Olansaugsieb abzuschrauben und mit Kaltreiniger zu
saubern. Olsieb auf Beschadigungen, z. B. Risse, priifen,
gegebenentfalls ersetzen.

Einbau

@® Dichtflachen an Olwanne und Motorblock vorsichtig mit
Dreikantschaber und Rasierklinge von altem Dichtungs-
material reinigen.

@ Motorblock, Kurbeltrieb und Olpumpe sorgfaltig abreiben.
Die Abdichtung der Olwanne kann sonst durch herab-
flieBendes Ol beeintrachtigt werden.

@ Olansaugsieb mit neuer Dichtung anschrauben.

@ Dichtflachen an Olwanne und Motorblock mit Fettidser

@ Vorderes Abgasrohr —1— abschrauben.
@ Mittleren Trager —2— abschrauben.

® Bofesti rauben der Olwanne en.
_— o
/—/ ;_, —
g
7
( N-1603

@ Das Dichtmittel zwischen Motorblock und Olwanne zer-
schneiden. Die Werkstatt benutzt hierzu das Spezial-
werkzeug KV-10111100, das tief zwischen Motorblock
und Olwanne eingetrieben wird.
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abreiben und trocknen. Als Reinigungsmittel kann bei-
spielsweise Spiritus oder Aceton verwendet werden.
Achtung: Es darf kein Reinigungsmittel verwendet wer-
den, welches die lackierten Flachen angreift.

MICRA-Generation Il

@® Neue Dichtungen so ansetzen, daB die Kennzeichnun-
gen —1— Ubereinstimmen. Dabei auf richtige Lange der
vorderen Dichtung —A— von a = 134 mm und der hinteren
Dichtung —B—von b = 123 mm achten.



N-1622

@ Dichtungsmittel — wie in der Abbildung gezeigt — mit ei-
nem Wulstdurchmesser von 4 — 5 mm die PaBflache der
der Olwanne auftragen. Dabei Dichtmittelraupe ca. 20
mm weit in die halbrunden Ausbuchtungen hinein auftra-

@ Olwanne am Motorblock ansetzen. Schrauben zunéchst
handfest anziehen, anschlieBend iiber Kreuz (von 1 bis
12) mit ca. 10 Nm festziehen.

Achtung: Bis zum Einfillen von Motordl mindestens 30 Mi-

nuten warten, damit die Dichtmasse ausgehartet ist.

N-1624

@ OlablaBschraube mit neuer Scheibe —1— anschrauben.
Dabei Einbaulage beachten: Der Pfeil zeigt zur Olwanne.

MICRA-Generation |

N-1625

Fliissiges Dichtmittel an den Stellen —X— auf die Olwanne
—1- und beidseitig auf die Fl i —2— auftra-
gen.

Olwanne am Motorblock ansetzen. Schrauben zunachst
handfest anziehen, anschlieBend tber Kreuz mit ca. 10
Nm festziehen.

Achtung: Bis zum Einfiillen von Motorél mindestens 30 Mi-
nuten warten, damit die Dichtmasse ausgehartet ist.

Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 91.

Mittleren Trager anbauen.

Motor-Unterbodenschutz einbauen, siehe Seite 14.
Fahrzeug ablassen.

Motorél einfillen.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen.

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlsi-
cherheitscode fiir das Radio eingeben.

Probefahrt durchtiihren, Olstand kontrollieren und Olwan-
ne auf Dichtigkeit priifen, eventuell alle Schrauben vor-
sichtig nachziehen.
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Die Olpumpe
MICRA-Generation Il

—10
@11

N-1626

MICRA-Generation |

N-1627
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1- Stirndeckel

2 - PaBflache
Mit flissigem Dichtmittel, z. B.
CURIL bestreichen.

3~ Innenrad
Mit Motorél bestreichen.
4 - AuBenrad

Mit Motordl bestreichen.
5— Olpumpendeckel

6 - Flachdichtung
Immer ersetzen.

7- Olsieb

8- Oldruckregelventil
Mit Motordl bestreichen.

9 — Druckfeder
10— Scheibe
11— Unterlegscheibe
Immer ersetzen.

12 - VerschluBschraube, 55 Nm

1- Olpumpengehiuse
2~ Innenrotor mit Welle
3 - AuBenrotor

4 - Flachdichtung

5- Olpumpendeckel

6 - Oldruckregelventil

7 - Feder
8- Splint
9- Olsieb

10 - Flachdichtung
11 - Glpumpen-Antriebsrad

12— Halteblech
Einbaurichtung beachten. Die
Vertiefung in der Mitte zeigt nach
unten.

13- Glpumpen-Zwischenwelle
14 — Olpumpen-Zwischenrad
15— Olpumpen-Antriebswelle



Stérungsdiagnose Olkreislauf

Stérung

Ursache

Abhilfe

Kontrollicht leuchtet nicht
nach Einschalten der Ziindung.

Oldruckschalter defekt.

Strom zum Schalter unterbrochen,
Kontakte korrodiert.

Kontrollampe defekt.

Ziindung einschalten, Leitung vom Oldruck-

schalter abziehen und gegen Masse halten.

Wenn die Lampe aufleuchtet, Schalter erset-
zen.

Elektrische Leitung und Anschlisse priifen.

Kontrollampe ersetzen.

Kontrollicht erlischt nicht
nach Anspringen des Motors.

Ol sehr warm.

Unbedenklich, wenn Kontrollicht beim Gasge-
ben erlischt.

Kontrollicht erlischt nicht
beim Gasgeben bzw. leuchtet
wahrend der Fahrt.

Oldruck zu gering.

Elektrische Leitung zum Oldruckschalter
hat KurzschluB gegeniiber Masse.

Olstand prifen, ggf. auffiillen; Oldruck nach
Vorschrift priifen.

Kabel am Schalter abziehen und isoliert ab-
legen (nicht gegen Masse legen), Ziindung
einschalten. Wenn die Kontrollampe aufleuch-
tet, Leitung Gberprifen.

Oldruckschalter defekt. W Schalter auswechseln.

Zu niedriger Oldruck im Zu wenig Ol im Motor. W Motordl nachfillen.

gesamten Drehzahibersich. Ansaugsieb in der Saugglocke verschmutzt. B Olwanne ausbauen, Ansaugsieb reinigen.
Olpumpe verschlissen. ® Olpumpe ausbauen und priifen, gegebenen-

falls ersetzen.

Lagerschaden. MW Motor demontieren.

Zu niedriger Oldruck im Oldruckregelventil klemmt in offenem W Ventil ausbauen und priifen.

unteren Drehzahlbereich. Zustand durch Verschmutzung.

Zu hoher Oldruck bei Dreh- Oldruckregelventil 6ffnet nicht wegen W Ventil ausbauen und prifen.

zahlen {iber 3000/min.

Verschmutzung.
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Motor-Kuhlung

Der Kihimittelkreislauf

Das Ki besteht im 1 aus dem Kdihler,
der Kihimittelpumpe, dem Thermostat und einem elektrisch
angetriebenen Liifter.

Der Kiit wird ther geregelt. Solange
der Motor Kalt ist, zirkuliert das Kahimittel nur im Motorblock
und im Warmetauscher der Heizung. Mit zunehmender Er-
warmung der Kihlflissigkeit 6ffnet sich der Thermostat und
leitet das Kiihimittel durch den Kiihler. Das Kihimittel wird
von der Kihimittelpumpe bewegt, die durch einen Keil- oder
Zahnriemen angetrieben wird. Die Kuhlifliissigkeit durchstromt
den Kiihler von oben nach unten und wird dabei durch den an
den Kihlrippen vorbeistreichenden Fahrtwind abgekiihit.

Ein elektrisch angetriebener Lufter sorgt fiir zuséatzliche Kiih-
lung. Sobald die Kihimitteltemperatur auf +90° bis +97° C
steigt, wird der Lifter durch einen Thermoschalter (MICRA-
Generation 1) oder durch das Motor-Steuergerat (MICRA-Ge-
neration 1l) zu Sinkt die Kihimi r,
schaltet der Lufter selbsttatig wieder aus.

Der Ausgleichbehélter dient als Vorratsbehalter fiir die Kihl-
flissigkeit und fangt die sich bei der Erwarmung ausdehnen-
de Kuhlfliissigkeit auf und gibt sie nach dem Abkihlen des
Motors wieder in den Kuhlkreislauf zuriick. Dadurch ist die-
ser stets gefiillt und sorgt fiir eine gute Kiihlung. Nachgefiilit
wird das Kihimittel Giber den Ausgleichbehélter.

Warnhinweis: Der Kiihler-Liifter kann auch bei abgestell-
tem Motor und Zindung (Zi i

in Stellung »ON« oder »ACC«) selbsttéitig anlaufen. Her-
vorgerufen durch die Stauwdrme im Motorraum kann
dies auch i il Bei Ar-
beiten im Motorraum und warmem Motor muB deshalb
immer mit einem plétzlichen Einschalten des Liifters ge-
rechnet werden. Darum nach Méglichkeit bei Arbeiten im
Motorraum die Ziindung immer ausschalten.

Inhalt des Kiihlsystems
1,0-I-Motor '83 —'88 . .
1,2--Motor '89 - '92
Benzinmotor '93 —'02 .
Dieselmotor '98 —'02. .

MICRA-Generation Il
1~ Kiihler

2 - Thermostat (Kiihimittelregler)

3 - Thermostatgehduse

4 - Pfeil zeigt zur rechten Fahrzeug-
seite (in Fahrtrichtung gesehen)

5- Kiihimittelpumpe

6 - Ansaugkriimmer

7 - Waérmetauscher der Heizung

8 — Oberer Kiihlerschlauch

9 - Unterer Kiihlerschlauch

10— Spritzwand

Hinweis: In diesem Band wer-
den 2 MICRA-Generationen
behandelt. Die MICRA-Genera-
tion | kam im Marz '83 in
Deutschland auf den Markt. Im
Januar '93 wurde die MICRA-
N-1820 Generation Il eingefiihrt.
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Der Kiihler
MICRA-Generation Il

1~ KiihlerverschluBdeckel
2 - Ausgleichbehélter

3 - Kiihler
4 - Ausfiihrung mit Automatikgetriebe
5 Liifter

6 — Oberer Kiihlerschlauch
7 - Unterer Kihlerschlauch
8- Halter links
9 — Halter rechts

10 - Gummilager oben

N-1821

MICRA-Generation |

1-KiihlerverschluBdeckel

2 —Kiihler

3 - Temperaturschalter, 5 Nm
4 - AblaBschraube

5— Ausgleichbehilter

6 — Liifter

7 - Lufterzarge

8 — Oberer Kiihlerschlauch

9 — Unterer Kiihlerschlauch

N-1822
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Kiihimittel wechseln

Das Kiihimittel muB im Rahmen der Wartung regelmaBig ge-
wechselt werden, siehe Seite 239.

Wird die Kiihlflissigkeit im Rahmen einer Reparatur abgelas-
sen, sollte sie zur Wiederverwendung aufgefangen werden,
da die Kuhlflissigkeit ein Frost- und Korrosionsschutzmittel
enthalt. Werden allerdings die Kuhimittelpumpe, der Kihler
oder der Zylinderkopf ersetzt, ist die Kihlflissigkeit grund-
sétzlich zu erneuern. Das ist erforderlich, weil sich die Korro-
sionsschutzanteile in der Einlaufphase an den neuen Leicht-
metallteilen absetzen und somit eine dauerhafte Korrosions-
ch icht bilden. Bei Kihlflissigkeit ist der
Korrosionsschutzanteil in der Regel nicht mehr groB genug,
um eine ausreichende Schutzschicht an den neuen Teilen zu
bilden.
Achtung: Kiihlflissigkeit ist leicht giftig und sollte nicht ein-
fach weggeschiittet werden. Daher bei der 6rtlichen Kommu-
nalverwaltung anfragen, wo sich die néachste Sondermdill-
befindet beziet ise wie die Kihlflissig-
keit entsorgt werden soll.

Ablassen

@ Heizungshebel im Fahrgastraum bis zum Anschlag auf
»warme« stellen.

[ ] vom Kiihler B g: Zur
Sicherheit dicken Lappen um den Stutzen legen. Deckel
nur abnehmen, wenn Kiihler mindestens auf Handwarme
abgekiihlt ist, sonst besteht Verbrihungsgefahr durch
heiBe Kiihlflissigkeit.
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MICRA-Generation Il

® Sauberes AuffanggefaB im Bereich des unteren Kiihler-
schlauchs unter den Kuhler stellen.

@ Schlauchschelle —1— 6ffnen und ganz zuriickschieben.

@ Unteren Kihlerschlauch —2— abziehen und Kihimittel ab-
lassen.

g: Beim Di mufB atzlich der Al -
fen rechts oberhalb vom Offilter aus dem Zylinderblock her-
ausgenommen werden.

Kuhlflussigkeit aus dem

Behalter ablassen und Ausgleichbehalter mit sauberem

Wasser spiilen. Dabei darauf achten, daB keine Kihlflis-

sigkeit auf die Keiliemen gelangt, Riemen mit Lappen
i d i alter einbauen.

MICRA-Generation |

N-1826

@ Sauberes AuffanggefaB unter den Kihler stellen.

@ AblaBschraube unten am Kiihler aufdrehen und Kiihiflis-
sigkeit ablassen.

@ AblaBschraube am Kuhler einschrauben und festziehen,
beziehungsweise unteren Kiihlerschlauch aufschieben
und mit Schelle sichern. Dieselmotor: AblaBstopfen ein-
setzen.



Auffillen

Achtung: Falls die Kihlfliissigkeit im Rahmen der Wartung
gewechselt wird, Kihisystem zunachst mit reinem Wasser
auffiillen. Motor warmlaufen lassen, bis der obere Kiihimittel-
schlauch warm wird. Danach Motor 2- oder 3mal hochdrehen
lassen. AnschlieBend Motor abkihlen lassen und Wasser
ablassen. Vorgang so oft wiederholen bis klares Wasser aus
dem Kiihler austritt. Danach Kihlsystem mit der richtigen
KuihImittelmischung auffiillen, siehe Kaptel »Kiihler-Frost-
schutzmittel«.
® MICRA-Generation II: Kihimittel (iber den Kuhlerstutzen
bis auf Hohe des Anschlusses vom Ausgleichbehalter
auffillen.

Kiihler-Frostschutzmittel

Die Kiihlanlage wird ab Werk mit einer Mischung aus Was-
ser und Kihlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel befiillt. Das
Kiihlkonzentrat verhindert Frost- und Korrosionsschaden am
Kiihlsystem und hebt auBerdem die Siedetemperatur der
Kuhlflissigkeit an. Deshalb muB das Kihlsystem unbedingt
ganzjahrig mit Kiihlerfrost- und Korrosionsschutzmittel geftllt
sein.

Achtung: Nur Original NISSAN-Kiihlkonzentrat oder ein
Markenfrostschutzmittel auf Ethylen-Glykol-Basis mit Rost-
schutzeigenschaften verwenden. Das Kiihlkonzentrat muB
fur Aluminium-Bauteile geeignet sein. Es darf kein Frost-
schutzmittel auf Alkoholbasis verwendet werden. Im Handel
sind silikathaltige Frostschutzmittel, erkennbar an der blau-
griinen Farbe, und silikatfreie Frostschutzmittel, erkennbar
an der roten Farbe, erhéltlich. Diese unterschiedlichen
Frostschutzmittel diirfen auf keinen Fall gemischt werden,
sonst kénnen Motorschaden auftreten.

Da der Korrosionsschutz-Anteil in der Kihlfliissigkeit nach ei-
niger Zeit an Wirkung verliert, muB diese im Rahmen der
Wartung getauscht werden, siehe Kapitel »Wartung«. Die

IINENERERNERS] TTTITT
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Kihlflissigkeit sollte auch gewechselt werden, wenn Alumi-
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N-1827

® MICRA-Generation I: Kihimittel {iber den Kuhlerstutzen
auffiillen, siehe Abbildung. A = Ausgleichbehélter, B =
Kiihler.

Achtung: Kihlflissigkeit langsam eingieBen, damit die Luft

aus der Kiihlanlage entweichen kann.

@ Kihimittel im Ausgleichbehalter bis zur »MAX<«-Markie-
rung auffdllen.

teile des Kii wie zum Beispiel der Zylinder-
kopf, erneuert wurden.
Um das richtige Mischungsverhaltnis zwischen Kihimittel
und Wasser zu erhalten, sind die Herstellerangaben zu be-
achten. Der Frostschutz sollte in unseren Breiten bis minde-
stens —30° C reichen. Ein Mischungsverhaltnis von 50% NIS-
SAN-Frostschutzmittel und 50% Wasser reicht fir einen
F bis zu einer AuBer von -35° C.
Es empfiehlt sich, das Kihimittel mit entmineralisiertem oder
destilliertem Wasser zu mischen.

Achtung: Wenn der Anteil des Kiihlkonzentrats Gber 60%
liegt, werden sowohl die Frostschutz- als auch die Motorkiih-

@ Motor bei abgenommenem VerschluBdeckel
lassen, bis der obere Kuhimittelschlauch warm wird. Da-
nach Motor 2- oder 3mal hochdrehen lassen. Wahrend
des Warmlaufens Kiihimittelstand beobachten, gegebe-

1schaften reduziert.
Achtung: Bei Arbeiten am Kiihlsystem unbedingt darauf
achten, daB kein Kiihimittel auf den Zahnriemen gelangt.
Der Glykolanteil des Kihimittels kann das Gewebe des

nenfalls zwischendurch i Ar Kihler-
deckel fest verschlieBen. Achtung: Der Schalter der Kli-
maanlage muB, falls vorhanden, ausgeschaltet sein.

@® Nach dem Abkiihlen des Motors Flissigkeitsstand in
Kihler und Ausgleichbehalter prifen. Falls erforderlich,
Kiihlmittel nachftillen, bis der Kiihler ganz voll ist und der

K d im ol alter an der »MAX«-Mar-
kierung liegt.

® Ki i e Schial 1schlisse  sowie
Al be und Kk , auf Dichtheit pri-
fen.

® Motor starten und Drehzahl auf 3000/min erhhen. Dabei
dirfen an der Unterseite der Instrumententafel keine
Strémungsgerausche im Bereich des Warmetauschers
hérbar sein. Andernfalls Entliiftungsvorgang fiir das Kiihl-
system wiederholen. Das heiBt, Motor bei gedffnetem
Kihlerdeckel warmlaufen lassen. Wahrend des Warmlau-
fens durch einzelne Gasst6Be Drehzahl mehrmals kurz-
fristig erhéhen.

ahnri so schadigen, daB der Riemen nach einiger
Betriebszeit reiBt, wodurch schwerwiegende Motorschaden
auftreten kdnnen.

Kiihimittelregler (Thermostat)
aus- und einbauen/priifen

Der Kihimittelregler (Thermostat) 6ffnet mit zunehmender
Erwarmung des Motors den Kihimittelkreislauf durch den
Kihler. Bleibt der Kihimittelregler durch einen Defekt ge-
schlossen, wird der Motor zu heiB. Erkennbar ist das am An-
steigen der Temperaturanzeige in der Armaturentafel,
wahrend gleichzeitig der Kiihler kalt bleibt. Ein defekter Ther-
mostat kann aber auch nach dem Abkiihlen der Kiihifliissig-
keit weiterhin gedffnet bleiben. Dies erkennt man daran, daB
der Motor nicht mehr oder nur sehr langsam seine Betriebs-
temperatur erreicht, beziehungsweise daB im Winter nicht
die volle Heizleistung erreicht wird.
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Achtung: Wenn der Motor nach kurzer Fahrstrecke heiB

wi
ar

rd, kann das auch daran liegen, daB sich der Kiihler auf-
und von Kalkablagerungen zugesetzt hat, der Lifter aus-

gefallen ist oder der Keilriemen gerissen ist

Der Kihimittelregler befindet sich im Thermostatgehause,
siehe auch Abbildung N-1820 auf Seite 50.

Ausbau
L]
Hinweis: Das Kiihimittel braucht nicht komplett abgelassen

zu werden. Es reicht, wenn der Fliissigkeitsspiegel unterhalb
des Thermostatgehauses abgesenkt wird.

Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 52.

SX-1801/P|

® Ki i gler im langsam a . Da-
bei darf der Thermostat nicht die Wéande des Behalters
bertihren. Der Ti muB andig ei

sein. Temperatur mit einem geeigneten Thermometer
kontrollieren.

@® Sobald das Wasser die Offnungstemperatur erreicht,

muB der Thermostat mit dem Offnen der Regelklappe be-
ginnen. Achtung: Der Offnungsbeginn kann je nach
Regler unterschiedlich sein. In der Regel ist die Tempera-
tur auf dem Regler eingepragt.

Motor Offnungsbeginn | Offnungsende
MICRA-Generation Il +82°C +95°C
® Deckel —3— vom T 1duse —1— -
mit angeschlossenem Schlauch abheben und zur Seite MICRA-Generation | +88°C +100°C
legen. -
? ; . ® Wasser weiter erwérmen, bis die Temperatur fiir das Off-
@ Kohimittelregler aus dem Gehéuse herausnehmen. nungsende erreicht ist. Thermostat herausnehmen, die
® MICRA-Generation I: Flachdichtung abnehmen. Hoéhe messen (MaB »b«) und mit dem ersten MeBwert
@ Dichtflichen mit einem geeigneten Schaber von Dichtmit- (Ma »c«)verg(.eich.en. Der Offnungshub muB 8 mm be-
telresten reinigen. tragen, sonst Kiihimittelregler ersetzen.
@ AnschlieBend priifen, ob sich der Regler beim Abkiihlen
Priifen wieder ganz schlieBt, andernfalls Regler ersetzen. Bei ei-
ner Kii , die 5° C unterhalb der Off-
nungstemperatur liegt, muB sich der Regler wieder
schlieBen.
Einbau
v
m

-

e e
|
|

a

SX-1802/P

- b ——————
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Héhe des Thermostats messen, MaB »a« notieren.

N-1829

@ Regler in das Gehause einsetzen. Dabei auf richtige

Lage achten. Der Pfeil —1— auf dem Regler beziehungs-
weise das Kippventil -2— miissen nach oben zeigen.



10 Nm

N-1830

® MICRA-Generation II: Auf die Dichtflache des Thermo-
statdeckels eine Raupe fliissiges Dichtmittel auftragen
(wie in der Abbildung gezeigt), z. B. Curil oder NISSAN-
21014Z.

® MICRA

® Deckel am Gehause ansetzen und mit ca. 10 Nm fest-
schrauben.

@ Kiihimittel auffiillen, siehe Seite 52.

I: Neue Flact auflegen.

® Motor warmfahren und AnschluBstutzen auf Dichtheit
kontrollieren.

Kihimittelpumpe aus- und einbauen

Die Kuhimittelpumpe ist an der Keilriemenseite des Motor-
blocks angeflanscht. Sie kann nicht instand gesetzt werden.
Bei einem Defekt ist die gesamte Pumpe auszutauschen.
Wenn die Wellendichtung defekt ist, lauft insbesondere bei

laufendem, Motor die Kuhlflix am
Motorblock herunter. Die Kihlflissigkeit tritt dann an der Ent-
] rung der Kihimif 1-Antri aus.
Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geloscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Kuhimittel ablassen und auffangen, siehe Seite 52.

MICRA-Generation Il, Benzinmotor
@ Keilriemen ausbauen, siehe Seite 40.

@ Kihimittelschlauch hinten von der Kihimittelpumpe ab-
ziehen, dabei O-Ring nicht verlieren.

@ Kihimittelpumpen-Riemenscheibe —1—  abschrauben.
Zum Gegenhalten der Riemenscheibe, Schraubendreher
zwischen 2 nebeneinanderliegende Schraubenképfe ein-
setzen und die dritte Schraube lockern. Auf diese Weise
alle drei Schrauben I6sen.

MICRA-Generation |

® Zahnriemen —1— ausbauen.

fiar Kuhimi —2- heraus-
drehen und Kiihimittelpumpe vom Motorblock abnehmen.

Priifen

@ Jedes Teil der Kihimittelpumpe auf Risse, Rost, Bescha-
digungen oder VerschleiB priifen.

@® Pumpe von Hand durchdrehen und auf ungewdhnliche
Gerausche oder Schwergéngigkeit achten. Gegebenen-
falls Pumpe ersetzen.

Einbau

@ Dichtungsreste von den Dichtflachen am Kihimittelpum-
pengehause, am Motorblock und am Thermostatgehause
vorsichtig mit einem Schaber entfernen. Dichtmittelreste
ebenfalls aus der Nut der Dichtflache entfernen.

® MICRA-Generation II: Auf die PaBfidche des Khimittel-
pumpengehauses eine Raupe fliissiges Dichtmittel, z. B.
Curil oder NISSAN-21014Z, mit einem Durchmesser von
2 bis 3 mm auftragen.

® MICRA

I: Neue Pap g auflegen.
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@ Kihimif ansetzen, i mit
flussigem Dichtmittel, z. B. Curil oder NISSAN-21014Z,
bestreichen und mit ca. 10 Nm anziehen.

@® Kontrollieren, ob die Kihimittelpumpe frei lauft und nir-
gends hakt.

@ KihImittelpumpen-Riemenscheibe mit ca. 10 Nm an-
schrauben.

Zahnriemen einbauen, siehe Seite 27.

Keilriemen einbauen, siehe Seite 40.

KuhImittel auffiillen, siehe Seite 52.

Batteri )

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlsi-
cherheitscode fiir das Radio eingeben.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Kiihlanlage priifen.

Kiihler aus- und einbauen

Nach langerer Laufzeit des Fahrzeuges kénnen sich die diin-
nen Kanéle im Kihler durch Riickstande im Kihimittel und
Kalkablagerungen zusetzen. Dadurch a8t die Kihlleistung
stark nach, und der Motor wird zu warm. In diesem Fall hilft
nur ein Austauschen des Kiihlers. Die Bezeichnungen im
Text beziehen sich auf Abbildung N-1821, siehe Seite 51.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geloscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ KihImittel ablassen, siehe Seite 52.

@ Schlauch zum Ausgleichbehalter —2— vom Kiihler abzie-
hen, vorher Klemmschelle I6sen.

@ Oberen —6— und unteren —7— Kiihimittelschlauch am Kihler
abziehen, vorher Schellen [6sen und zuriickschieben.

@ Falls vorhanden, Olkiihlerschiduche —4— abziehen und
AnschluBstutzen umgehend verschlieBen, um das Ein-
dringen von Schmutz und Fremdkérpern zu vermeiden.

@ Stecker fir Kiihlerlifter -5— abziehen.

@ MICRA-Generation I: Stecker fiir Thermoschalter abzie-
hen. Kiihler oben abschrauben, etwas nach hinten
schwenken und unten aus den Gummihaltern herauszie-
hen.

@® MICRA-Generation II: Halter —~8/9— abschrauben, Kiihler
etwas absenken und oben aus den Gummihaltern —10—
herausziehen.

@ Bei Platzproblemen vorher den Kiihlerlifter abschrauben.
Achtung: Falls der Kiihler langer als 48 Stunden ausgebaut
bleibt, Kiihler mit klarem Wasser durchspiilen, mit PreBluft
ausblasen und Offnungen verstopfen. Der Kihler kann auch
mit Kihlfliissigkeit gefillt und mit verschlossenen Offnungen
abgelegt werden. Sonst bildet sich Korrosion, was eine spé-
tere Undichtigkeit zur Folge hat.
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Einbau

@® Falls erforderlich, Lifter bzw. Thermoschalter auf neuen
Kuhler umbauen.

® Sa Kuhimif a auf Eil itte, Risse und
sonstige Beschadigungen uberpriifen und, falls erforder-
lich, auswechseln. Gummilager der Kihlerhalterung auf
einwandfreien Zustand priifen.

@ Kihler von oben so einsetzen, daB die Befestigungszap-
fen des Kihlers in die Gummilager unten eingreifen.

@® Kiihler oben anschrauben.

@ Oberen und unteren Kuhimittelschlauch aufschieben und
mit Schraubschellen sichern.

® Kihlmi ich  fiir i a aufschieben
und mit Schelle sichern.

@ Falls ausgebaut, Olkiihlerschlauche aufschieben und mit
Schellen sichern.

® AnschluBkabel fiir Lufter bzw. Thermoschalter auf-
stecken.

@ KihlImittel auffillen, siehe Seite 52.

@ Batterie-Massekabel (=) anklemmen.

@ Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlsi-
cherheitscode fiir das Radio eingeben.

® Motor warmlaufen lassen und Schlauchanschlisse sowie
Kuhler auf Dichtheit prafen.

@ Kihimittelstand kontrollieren, gegebenenfalls Kihimittel

nachfiillen.

Kiihlsystem auf Dichtheit priifen

Undichtigkeiten im Kiihisystem sowie die Funktion des Uber-
druckventils im VerschluBdeckel des Kuhlers kdnnen mit ei-
nem speziellen Druckprifer flir das Kihlsystem Gberpriift
werden. Ein solcher Druckpriifer ist im Fachhandel erhaltlich.

Priifen, ob samtliche Kiihimittel-Dichtstellen trocken sind,
gegebenentfalls abwischen.

Anstelle des VerschluBdeckels fir den Kiihler das An-
schluBstiick —2— des Druckpriifers —1— anschrauben.
Achtung: Zur Sicherheit Lappen um Stutzen legen.
Deckel nur abnehmen, wenn Kihler mindestens auf
Handwarme abgekiihlt ist, sonst besteht Verbriihungsge-
fahr durch heiBe Kihlflissigkeit.



@ Kihisystem durch Pumpen unter Druck setzen. Der
Druck muB 1,0 bar betragen. Achtung: Durch einen
hoheren Druck kann der Kiihler beschadigt werden.

@® Der aufgebaute Druck muB ca. 2 Minuten konstant blei-
ben. Fallt der Druck ab, undichte Stelle im Kiihisystem er-
mitteln. Durch den erhohten Druck lauft an der Leckstelle
Kihliflissigkeit aus.

@® Druck entweichen lassen und AnschluBstiick langsam
abschrauben.

Uberdruckventil priifen

Das Uberdruckventil sitzt im Deckel des Kihlers. Es hat die
Aufgabe, ab einem bestimmten Uberdruck das Kiihisystem
zu offnen und das Gberschiissige Kihimittel in den Aus-
gleichbehalter flieBen zu lassen.

@ KihlerverschluBdeckel —2— auf das Priifgerat —1— auf-
schrauben.

® Uberdruck aufbauen. Das Uberdruckventil muB bei einem
Uberdruck von 0,75 bis 1,0 bar 6ffnen. Andernfalls
Deckel ersetzen.

@ Unterdruckventil mit den Fingern herausziehen, so daB
es sich offnet. Priifen, ob sich das Ventil beim Loslassen
vollstandig schlieBt.

@ VerschluBdeckel am Kihler aufschrauben,
dichtring bei Beschadigung erneuern.

Gummi-

Liftermotor priifen/aus- und einbauen

Priifen

Lifterkabel am Stecker trennen.
Steckverbinder fir Motorkabel vom Halter abziehen.

Batteriespannung tber Hilfsleitungen an die beiden Kon-
takte anlegen. Und zwar Batterie-Plus (+) an das
schwarz-weiBe Kabel sowie Masse (-) an das schwarze
Kabel der Liftermotorleitung.

Der Luftermotor muB jetzt anlaufen, andernfalls ersetzen.

Ausbau

Batterie-Massekabel () von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geloscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

Lifterkabel am Stecker trennen.

L-1830

Lifterhalter —6— mit Schrauben —1— vom Kihler ab-
schrauben.

Liftermotor —5— mit Halter nach hinten schwenken und
nach oben herausnehmen.

Lifterrad —4~ festhalten und Zentralschraube —3— des
Lifterrads am Motor abschrauben.

MICRA It iben —2—

und Motor vom Halter abnehmen. Bei der MICRA-Gene-
ration Il ist der Motor an den Halter angenietet.

Einbau

MICRA-Generation I: Motor an den Halter anschrauben.
Lfterrad —4— an Motor mit 10 Nm anschrauben.

Motor mit Halter am Kiihler mit 5 Nm festschrauben.
Lafterkabel zusammenstecken.
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® Batteri )
® Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlsi-
cherheitscode fiir das Radio eingeben.

@ Funktion prifen. Dazu Motor warmlaufen lassen, bis der
Lufter einschaltet.

Thermoschalter/Kiihlerliifter-Relais
prifen

Der Thermoschalter schaltet den elektrischen Kihlerlifter
zu, wenn die Kuhlflissigkeit eine i Temp er-
reicht hat. Der Schalter ist zu priifen, wenn bei heiBem
Kihler der Elektrolifter nicht einschaltet. Bei der MICRA-Ge-
neration Il werden Ein- und Ausschaltzeitpunkt des Elek-
troliifters (ber das Kihlerlifter-Relais vom Motor-Steuer-
geral geregelt. Dies geschieht in Abhangigkeit von Kiihlflis-
(Motor rsensor), Fahrzeugge-
schwindigkeit und Schalterstellung der Klimaanlage.

Prifvoraussetzungen: Elektrische Leitungen zu Ther-
moschaller und Luftermotor anhand des Stromlaufplanes
P 1. Th und U il im Kihlerver-
schluBdeckel sind in Ordnung. Bei einem Defekt an diesen
Teilen kann der Thermoschalter den Liifter nicht zuschalten,
weil er dann nicht durch die Kuhlflissigkeit erwarmt wird.

Achtung: Der Kuhler-Liifter kann auch bei abgeschaltetem
Motor und eingeschalteter Ziindanlage ( Ziindschlissel in
Stellung »ON« oder »ACC«) selbsttatig anlaufen. Hervorge-
rufen durch Stauwarme im Motorraum kann dies auch mehr-
mals hintereinander geschehen. Bei Arbeiten im Motorraum
und warmem Motor muB deshalb immer mit einem plétzli-
chen Einschalten des Lifters gerechnet werden. Darum soll-
te nach Mdglichkeit bei Arbeiten im Motorraum die Ziindung
immer ausgeschaltet sein.

MICRA-Generation |
@ Kuhlflissigkeit ablassen, siehe Seite 52.

@ Stecker fiir Thermoschalter abziehen. Der Thermoschal-
ter ist am rechten Wasserkasten des Kiihlers, etwa auf
halber Hohe, eingeschraubt.

@ Thermoschalter herausschrauben.

@ Thermoschalter in ein Wasserbad héngen. Das Wasser-
bad langsam erwarmen.
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@® Mit einem Ohmmeter Stromdurchgang des Thermoschal-
ters priifen. In ausgeschaltetem Zustand darf kein Durch-
gang vorhanden sein (Widerstand = « Q (unendlich)). In
eingeschaltetem Zustand ist Durchgang vorhanden (Wi-
derstand = 0 Q). Der Thermoschalter klickt hérbar, wenn
er schaltet.

® Der Thermoschalter muB bei einer Temperatur von ca.
+90° C einschalten.

® Wasserbad abkihlen lassen und kontrollieren, ob der
Thermoschalter wieder ausschaltet.

@ Erreicht der Thermoschalter die Sollwerte bei den Mes-
sungen nicht, so ist er zu ersetzen.

@ Thermoschalter mit 5 Nm einschrauben.
@ Kihimittel auffiillen.

® Motor warmfahren und solange im Leerlauf drehen las-
sen, bis der Kuhlerliifter einschaltet. Kuhimittelstand
nochmals kontrollieren.

Kiihlerliifter-Relais priifen (Nur MICRA-Generation I)

Der Kihlerlifter wird bei einer Kihimitteltemperatur von ca.
+97° C eingeschaltet, andernfalls Liftermotor, Relais, Steu-
ergerat und Zuleitungen priifen.

® Relais —Pfeil- abziehen, dazu blaue Kunststoffraste mit
Finger zuriickdriicken.

® O an die R 30 und 87
Der widerstand muB « Q (unendlich) betragen.

@ Uber Hilfskabel ing an die F
85 und 86 anlegen. Das Relais muB schlieBen und der
Widerstand jetzt 0 Q betragen. Andernfalls Relais erset-
zen.




Storungsdiagnose Motorkiihlung

Stérung: Die Kiihimitteltemperatur ist zu hoch, Anzeige steht im roten Bereich.

Ursache

Abhilfe

Zu wenig Khlflissigkeit im Kreislauf. [}

Ausgleichbehalter muB bis zur Markierung voll sein.
Gegebenenfalls Kihlmittel nachfillen. Kiihisystem auf
Dichtheit prifen.

Kuhimittelregler (Thermostat) 6ffnet nicht, W Priifen, ob der obere Kiihimittelschlauch warm wird. Wenn

Khlflissigkeit zirkuliert nur im kleinen Kreislauf. nicht, Regler ausbauen und priifen, ggf. Regler ersetzen.
Unterwegs: Thermostat ausbauen. Ohne Thermostat erreicht
der Motor seine normale Betriebstemperatur spater oder gar
nicht, deshalb defekten Thermostat alsbald ersetzen.

Keilrippenriemenspannung fiir Kihimittelpumpe zu gering, W Spannung des Riemens priifen und einstellen.

Kuhimittelpumpe lauft nicht mit.

Kiihlerlamellen verschmutzt. B Kiihler von der Motorseite her mit PreBluft durchblasen.

Kuhler innen durch K: oder Rost 5 W Kuhler erneuern.

unterer Ktihlerschlauch wird nicht warm.

Elektrolfter lauft nicht. W Stecker an Thermoschalter und Liiftermotor auf festen Sitz und
guten Kontakt priifen.

W Thermoschalter priifen. Unterwegs: Stecker vom Thermoschal-
ter abziehen und die beiden Kontakte mit einem Hilfskabel ver-
binden. Der Lufter lauft dann immer mit, solange die Zin-
dung eingeschaltet ist. In der Regel ist die Zusatzkiihlung
durch den Lifter nur im Stadt- und Kurzstreckenverkehr
erforderlich.

W Priifen, ob Spannung am Stecker fiir Luftermotor anliegt
(Ziindung eir Stecker fiir T
uberbrickt). Wenn ja, Liiftermotor ersetzen.

Kiihler-VerschluBdeckel defekt. m D pri a 1 lassen (! it)
Gegebenenfalls Deckel ersetzen.
Kuhimitteltemperaturanzeige defekt W Anzeigegerat/Geber iiberpriifen lassen,

gegebenenfalls ersetzen.
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Zundung/Zindkerzen

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Méarz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde

Die Transistorziindung (TSZ) besteht aus:

W den Zindkerzen
den Ziindkabeln

die MICRA Il eingefiihrt.

Die Ziindanlage erzeugt den Zindfunken, der das angesaug-
te Kraftstoffluftgemisch im Brennraum des Zylinders entziin-
det. Um einen kraftigen Ziindfunken erzeugen zu konnen,
wird in der Ziindspule die Batteriespannung von 12 Volt auf
30 000 Volt hoch transformiert.

Je nach Baujahr und Motor kommen unterschiedliche Ziind-
anlagen zum Einsatz:

Motor Zindanlage

Unterbrecherkontaktgesteuerte
Ziindung (UKZ)

1,0-l von '83 - '88

1,2-l ab '88
1,0-/1,3-1 ab '93

Transistorziindung (TSZ)
Elektronische Kennfeldziindung (EKZ)

Die Unterbrecherkontaktgesteuerte Ziindung (UKZ) be-
steht aus:

W den Zindkerzen

W den Zindkabeln

W der Zindspule

B dem Zindverteiler mit Verteilerlaufer, Unterbrecherkon-
takt, Fliehkraft- und Unterdruckverstellung

Bei der kor ten hat der Zi

die Aufgabe, mit Hilfe des Unterbrecherkontaktes die Ziind-
spannung in der Zindspule zu induzieren. Dabei wird der
Primérstrom fiir die Zindspule durch den Unterbrecher ge-
schaltet.

Die in der Zindspule erzeugte Ziindspannung wird tber den

u

B der

W dem Zindverteiler mit Verteilerlaufer, Impulsgeber,
Schaltgerét, Fliehkraft- und Unterdruckverstellung

Bei der Transistor-Ziindanlage wird der Zindfunke durch das

Zindungschaltgerat ausgeldst. Anstelle des Unterbrecher-
i der i |

den richtigen Zr i Die

ebenfalls durch Fliehgewichte und Unterdruck.

g erfolgt

Die elektronische Kennfeldziindung (EKZ) besteht aus:

den Zundkerzen

den Zindkabeln

der Ziindspule

dem Leistungstransistor

dem Kurbelwinkelsensor

dem Zindverteiler

dem Steuergerét (integriert in das Einspritzsteuergerat)

Ziindwinkel

.

£
i

ore $X-1202

Zindverteilerla und das zu der j
Zundkerze geleitet. An den Ziindkerzen-Elektroden springt
der Zindfunke Uber, der das Kraftstoffluftgemisch im Zylin-
der entziindet.

Bei steigender Motordrehzahl muB sich der Ziindzeitpunkt au-
tomatisch in Richtung — Friihzindung — verstellen. Diese
Zir erfolgt durch F ichte, die sich im Ziind-
verteiler befinden. Zudem wird die Ztindverstellung durch den
Saugrohrunterdruck beeinfluBt (Unterdruckschlauch vom Saug-
rohr zur Unterdruckdose am Ziindverteiler).
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Bei der elektronischen Kennfeldziindung wird der Zindzeit-
punkt vom elektronischen Steuergerét berechnet. Mit Hilfe
des gespeicherten Ziindkennfeldes —Abbildung— legt das
at den gunsti 1 ZU in Abhangil
von Motordrehzahl und Lastzustand des Motors fest. AuBer-
dem sorgt der Rechner fir die Auslésung der Ziindung.
Durch einen Leistungstransistor werden die vom Steuergerat
abgegebenen Zindimpulse verstarkt und an die Zindspule
weitergegeben.




Die in der Zindspule erzeugte Ziindspannung wird Gber den
Zundverteilerlaufer und die Zundkabel in der richtigen Rei-
henfolge zu den Ziindkerzen geleitet. An den Ziindkerzen-
Elektroden springt der Ziindfunke tber, der das Kraftstoffluft-
gemisch im Zylinder entziindet.

Durch den Kurbelwinkelsensor im Ziindverteiler erhalt das
Steuergerat die benétigten Informationen tber die Motor-
drehzahl und die jeweilige Stellung der Kurbelwelle, den so-
genannten Kurbelwinkel.

Achtung: Bei Arbeiten an der Ziindanlage sind verschiede-
ne SicherheitsmaBnahmen zu beachten.

SicherheitsmaBnahmen
zur Ziindanlage

Bei der elektronischen Ziindanlage kann die Ziindspannung
bis zu 30 kV (Kilovolt) betragen. Unter unglinstigen Umstén-
den, zum Beispiel bei Feuchtigkeit im Motorraum, kénnen
Spanr itzen die Isolation . Werden in
einem solchen Moment die spannungsfiihrenden Teile
beriihrt, kann dies zu einem Elektroschock fiihren.

Um Verletzungen von Personen und/oder die Zerstérung der

elektronischen Ziindanlage zu vermeiden, ist bei Arbeiten an

Fahrzeugen mit elektronischer Ziindanlage folgendes zu be-

achten:

B Zindkabel nicht bei laufendem Motor bzw. bei An-
laBdrehzahl mit der Hand bertihren bzw. abziehen.

B Leitungen der Ziindanlage nur bei ausgeschalteter Ziin-
dung abklemmen. Bei eingeschalteter Zindung kann
durch Erschiitterung des Verteilers ein Hochspannungs-
stoB ausgeldst werden.

W Das An- und von geré (Dreh-
zahlmesser/Ziindungstester) nur bei ausgeschalteter
Ziindung vornehmen.

B Am MasseanschluB8 der Ziindspule diirfen kein Entstér-
kondensator und keine Priflampe angeschlossen wer-
den.

B MeBgerate und Ziindblitzlampen nicht bei laufendem Mo-
tor an PlusanschiuB der Ziindspule anklemmen.

B Die Ziindspule darf nicht durch eine andere Ausfiihrung
ersetzt werden.

Das Fahrzeug darf nicht auf mehr als +80° C erwarmt

werden (z. B. Lackieren, Dampfstrahlen). Motor erst star-

ten, wenn das Fahrzeug etwas abgekihlt ist.

B Die Motorwésche ist nur bei abgeschalteter Ziindung
durchzufiihren.

W Bei Elektro- und PunktschweiBarbeiten ist die Batterie

komplett abzuklemmen.

B Personen mit einem Herzschrittmacher sollen keine Ar-
beiten an der 1 Ziindanlage (i %

Ziindspule prifen

@® MICRA-Generation II: Die Zindspule sitzt im Verteiler.

@ Stecker —1— abziehen, dazu Lasche —2- eindriicken.
Buchse —3— vom Halter —4— abziehen, gegebenenfalls
Schraube fir Halter mit Innentorxschitissel T15 losen.
Kunststoffraste der Buchse etwas anheben und Buchse
vom Halter abziehen.

® Der Primarwiderstand wird zwischen Klemme —1-— und
Klemme —2— der Ziindspule gemessen.

® Der Sekundéarwiderstand wird zwischen Klemme —2— und
der H —3-

N-1208

@ 1,0-I-Motor '83 — '88: Der Primarwiderstand der Zind-
spule —4— wird zwischen der Plus-Klemme —1— (+) und
der Minusklemme —2— (-) der Zindspule gemessen.
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® Der Sekundérwiderstand wird zwischen der Plus-Klemme
—1—(+) und der Hochspannungsklemme —3— gemessen.

Unterbrecherkontakt ersetzen
MICRA ion I (1,0-1-Motor)

Motor Zundspulenwiderstand

primar sekundar

1,0-I von '83 - '88
Ziindspule LB-63G-1 1,3-1,5Q 8,7-11,7kQ
Ziindspule C6R-206 1,4-17Q 6,8—-10,2 kQ

1,0-/1,3-1 ab '93 =08Q =1,0kQ

Ziindkabel priifen

Bei zu hohem Widerstand in den Ziindkabeln kann es zu

Startschwierigkeiten und Ziindaussetzern kommen.

@ Ziindung ausschalten.

® Zindkabel ausbauen, dazu Ziindkerzenstecker am Ver-
teiler und an den Ziindkerzen abziehen. Achtung: Dabei
am Stecker und nicht am Kabel ziehen. Fir den leichte-
ren Einbau Ziindkabel mit Tesaband markieren.

/—1%—)

L-1201

® Widerstand zwischen dem Steckerkontakt der Verteiler-
kappe und dem Kontakt des Ziindkerzensteckers priifen.

@ Lange des Zindkabels messen. Sollwert: 4,48 — 6,72 kQ
pro Meter Ziindkabel.

@ Bei zu hohem Widerstand Kabelanschliisse reinigen und
Priifung wiederholen, gegebenenfalls Kabel erneuern.

@ Ziindleitungen im Bereich der Kerzenstecker in engem
Radius biegen und auf Risse kontrollieren, gegebenen-
falls alle Zindkabel ersetzen.

Zundkerzenstecker und Ziindkabel entsprechend der an-
gebrachten Markierungen gemaB der Zindreihenfolge
1 -3 -4 -2 aufstecken.
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Im Laufe der Zeit bilden sich an den Unterbrecherkontaki-
flachen Abbrandstellen, die sich als kleine Hécker und Krater
bemerkbar machen. AuBerdem nutzt sich das Kunststoff-
gleitstiick ab. Dadurch verringert sich der Kontaktabstand.
Die Folge ist ein zu Zir Der -
stand ist im Rahmen der Wartung zu priifen und gegebenen-
falls zu korrigieren. Bei entsprechendem VerschleiB der Un-
terbrecherkontakte ist der Unterbrecher zu ersetzen.

Ausbau

Zundung ausschalten.

Verteilerkappe abnehmen und zur Seite legen. Dazu 2
Sicherungsklammern seitlich am Verteiler mit Schrauben-
dreher von der Kappe abhebeln.

Verteilerlaufer mit der Hand von der Verteilerwelle abzie-
hen.

Achtung: Die Befestigungsteile dirfen nicht in den Ziindver-
teiler fallen, andernfalls muB der Zindverteiler ausgebaut
und das Teil herausgeholt werden.

Kurbelwelle durchdrehen, bis ein Nocken der Zindvertei-
lerwelle die Unterbrecherkontakte so weit wie moglich
geoffnet hat. Kurbelwelle drehen, siehe Seite 27.

N-1217

Befestigungsschrauben herausschrauben.

Niederspannungskabel abziehen und Unterbrecherkon-
takt herausnehmen.

Einbau

Unterbrecherkontakt einsetzen und Befestigungsschrau-
ben eindrehen.

Kabel aufstecken.

Nockenglei und Kur itstlick hauchdtinn mit
Zindverteilerfett schmieren. Das Fett liegt in der Regel
dem Kontaktsatz bei, ansonsten BOSCH-Ziindverteiler-
fett verwenden.

Achtung: Versehentlich auf die Kontaktflachen gebrachtes
Ol oder Fett sorgsam entfernen, sonst springt der Motor nicht
an. Zum Entfernen kann saugféhiges Papier, zum Beispiel
Léschpapier, verwendet werden.



Kontaktabstand (SchlieBwinkel) einstellen und Befesti-
gungsschrauben anziehen.

Verteilerlaufer aufstecken. Durch leichtes Hin- und Her-
drehen des Laufers priifen, ob er in die Verteilerwelle ein-
gerastet ist.

Verteilerkappe aufsetzen, dabei muB die Nase in die Nut

mit

@ 2 Sicherungsklammern seitlich am Verteiler mit Schrau-
bendreher von der Kappe abhebeln und Verteilerkappe
abnehmen.

@ Verteilerkappe so zur Seite legen, daB eventuell entste-
hende Ziindfunken iber eine gute Masse (Motorblock)

am Rand des Verteilers eingreifen. Sict n
aufdriicken.

SchlieBwinkel priifen/einstellen
MICRA-Generation I (1,0--Motor)

Firr eine exakte Einstellung des Unterbrecherkontaktes be-
nutzen die Werkstatten ein SchlieBwinkel-MeBgerat. Dieses
Gerét bietet auch den Vorteil, daB bei leicht abgebrannten
Kontaktflachen der SchlieBwinkel dennoch genau emges1eilt

werden kann. Bei eines
gerates, Gerét nach i i des F
anschlieBen. Bet aBig kann der Kor d jedoch

auch mit einer Fuihlerblattiehre eingestellt werden.

Priifen mit SchlieBwinkel-MeBgerat

at nach F 1gabe anschlie-
Ben.

Motor auf Betriebstemperatur bringen. Der Zeiger der

Kuhimitteltemperaturanzeige steht dann etwa in der Mitte
der Skala.

Unterdruckschlauch —2— von der U —3-ab-

werden und nicht auf den Korper tiberspringen
kénnen.

N-1219

@ Befestigungsschrauben —1— soweit I6sen, daB die Kon-
taktplatte gerade noch verschoben werden kann.

@ Getriebe in Leerlaufstellung bringen, Handbremse anzie-
hen. Motor von Helfer mit Anlasser durchdrehen lassen
und SchlieBwinkel durch Verschieben der Grundplane
des L rerkontaktes einstellen. Zum
der Grundplatte Schraubendreher an Stift -2— ansetzen.

@® Wenn der SchlieBwinkel zu klein ist, dann muB der Ab-
stand zwischen den beiden Kontakten —3— verringert wer-
den. Ist er zu groB, so muB der Abstand vergroBert wer-
den.

@ Nach dem Erreichen des Sollwertes Befestigungsschrau-
be anziehen und SchlieBwinkel nochmals kontrollieren.

® Motor im Leerlauf laufen lassen und den SchlieBwinkel
nochmals kontrollieren. Wird der Sollwert nicht erreicht,
Einstellung wiederholen.

Einstellen mit Fiihlerblattiehre

Steht kein SchlieBwinkel-MeBgerat zur Verfligung, kann der
SchllemekeI auch mit einer Fuhlerblattiehre behelfsmaBig

ziehen und mit geeignetem Stopfen —1— verschlieBen.
Als Stopfen kann beispielsweise eine saubere Schraube
mit entsprechendem Durchmesser verwendet werden.
SchlieBwinkel bei Leerlaufdrehzahl ablesen.

Der SchlieBwinkel muB 49° — 55° betragen. Falls dieser
Wert nicht erreicht wird, SchlieBwinkel einstellen.

werden. AnschlieBend sollte der SchlieBwinkel mit
einem SchlieBwinkelmeBgerat tberprift beziehungsweise
eingestellt werden.

® Vertei abnehmen, Verteilerla abziehen.
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® Nach dem Erreichen des korrekten Abstandes Befesti-
gungsschrauben anziehen.

Achtung: Da die Einstellung mit der Fhlerblattiehre weniger

genau ist, anschlieBend SchlieBwinkel mit MeBgerét (iber-

prifen lassen.

@ Verteilerlaufer auf die Zindverteilerwelle aufstecken, da-
bei muB die Nase des Verteilerlaufers in die Aussparung
der Welle eingreifen.

® Zindverteilerkappe aufsetzen und die beiden Haltela-
0,45 - 0,55 mm schen einrasten.

1 @ Ziindzeitpunkt einstellen.
4 N-1226

@ 4. Gang einlegen und Fahrzeug auf einer ebenen Flache Zﬂndzeitpunkt prﬁfen/einstellen
verschieben, oder Motor an der Kurbelwellen-Riemen-

scheibe durchdrehen, bis das Kunststoffgleitstiick —1— Bei der elektronischen Kennfeldziindung verstellt sich der
des Unterbrecherkontaktes am héchsten Punkt des Ziindzeitpunkt aufgrund von mechanischem VerschleiB nor-
Ziindverteilernockens —4— anliegt. Die Lehre muB sich malerweise nicht. Geprift und eingestellt werden muB der
bei richtig eingestelltem Abstand stramm zwischen die Zindzeitpunkt bei diesen Motoren nur, wenn der Ziindvertei-
Kontaktflachen —3- schieben lassen. Der Abstand muf ler ausgebaut wurde.

bei 0,45 — 0,55 mm liegen, andernfalls einstellen. Dabei Zum Priifen und Einstellen des Ziindzeitpunktes werden ein
immer den kleineren Wert anstreben. Drehzahlmesser und eine Ziindblitzlampe bendtigt.

g: Wahrend der Priifung bzw. Einstellung darf der
Kihlerlifter nicht laufen. Gegebenenfalls warten, bis der
Lifter wieder abschaltet.

@® Motor auf Betriebstemperatur bringen. Der Zeiger der
Kihimitteltemperaturanzeige steht dann in der Mitte der
Skala.

® Alle elektrischen Verbraucher (Radio, heizbare Heck-
scheibe usw.) und Klimaanlage ausschalten.

@ Motor abstellen.

2|'.'|ndverteiter—l BatterieanschluB —

’ der Ziindblitzlampe

SX-1201/P

Zandblitzlampe

Achtung: Bei Kontakten mit Abbrand den Kontaktabstand
nur am Rand messen — in der Mitte wiirde das MeBergebnis
durch die Hockerbildung auf der Kontaktflache verfalscht.

]

Zundkabel
fur Zylinder 1

—— Zundkerze
far Zylinder 1

Kapazitive
Klemme von der
Zandblitzlampe

SX-1208/P

N-1219 ® D und Zindbli nach Bedienungs-
des I 8

@ Falls der Abstand zu groB oder zu klein ist: Die Schrau-
ben —1— leicht I6sen (nicht herausschrauben). Grundplat-
te des Unterbrecherkontakts mit Schraubendreher am
Stift —2— etwas verschieben, bis die Fihlerblattiehre
stramm zwischen die Kontaktflachen —3- paBt.
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MICRA-Generation IlI:

MICRA-Generation I:
L]

Motor ca. 2 Minuten mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

N-1215
Stecker —1— vom Drosselklappenpotentiometer —2— ab-
Ziehan: @ Unterdruckschlauche zum Ziindverteiler —1— und zum
Motor starten und im Leerlauf laufen lassen. Leerlauf-Ausgleichventil —2— auf der Verbinderseite am
Motor zwei- oder dreimal ohne Last auf 2.000 bis Ansaugkriimmer abziehen. VerschluBdeckel —3— auf die
3.000/min bringen und anschlieBend im Leerlauf drehen freien Enden stecken. 4 - Zum Vergaser.
lassen. ® Motor zwei- oder dreimal ohne Last auf 2.000 bis
Leerlaufdrehzahl prifen, gegebenentalls auf Sollwert ein- 8.000/min bringen und anschlieBend im Leerlauf drehen
stellen, siehe Seite 77, 85. lassen.
@ Leerlaufdrehzahl priiffen. Die Drehzahl muB unter
900/min liegen, andernfalls Drehzahl einstellen, siehe
Seite 79.
N-10102
Mit Zandblitzlampe Markierung(en) auf der Kurbelwellen-
Ri ibe und am & bli N-1216
Der Zi i ist richtig wenn die ent- — y .
sprechende Ziindzeitpunktmarkierung auf der Riemen- o Mit Zund.bhtzlampe.Marklerung (Kerbe) auf de.r Kurbel-
scheibe gegeniiber dem Zeiger ~A— am Steuergehause- wellen-Rlemenscr?elbe —1- und an der Zahnriemenab-
deckel scheinbar stillsteht; Blickwinkel senkrecht von deckung —2~- anblitzen.
oben. @ Der Ziindzeitpunkt ist richtig eingestellt, wenn die Kerbe
Ziindzeitpunktwerte, siehe Seite 69. auf der Riemenscheibe gegeniiber der entsprechenden
) . } . . a i ierung an der Zahnri Ing
Stimmt der Ziindzeitpunkt nicht dberein, Klemmschrau- scheinbar stillsteht (Prifwert I).
be(n) am Zindverteiler lésen und Zindzeitpunkt durch ) ) 5 .
Verdrehen des Ziindverteilers auf den richtigen Wert kor- @ Zindzeitpunktwerte, siehe Tabelle am Ende dieses Kapi-
rigieren. tels.
Klemmschraube(n) am Ziindverteiler mit ca. 10 Nm fest- @ Stimmt der Zindzeitpunkt nicht tberein, Klemmschrau-
ziehen und Ziindzeitpunkt erneut priifen be(n) am Ziindverteiler 16sen und Ziindzeitpunkt durch
Verdrehen des Zindverteilers auf den richtigen Wert kor-
Achtung: Vor jeder Prifung des Ziindzeitpunktes, Motor rigieren.
zwei- oder dreimal ohne Last auf 2.000 bis 3.000/min brin-
® Klemmschraube(n) am Ziindverteiler mit ca. 10 Nm fest-

gen und anschlieBend im Leerlauf drehen lassen.

Ziindung ausschalten und Priifgerate abklemmen.

Stecker am D

ziehen.
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® Unterdruckschlauche aufstecken.

® Motor zwei- oder dreimal ohne Last auf 2.000 bis
3.000/min bringen und anschlieBend im Leerlauf drehen
lassen.

@ Leerlaufdrehzahl auf Sollwert einstellen, siehe Seite 79.

® Ziindzeitpunkt nochmals prifen und mit Prifwert Il ver-
gleichen.

@® Ziindung ausschalten und Priifgerate abklemmen.

Zindverteiler aus- und einbauen
MICRA-Generation Il

Der Ziindverteiler wird direkt von der Nockenwelle angetrie-
ben. Er ist am Zyli auf der ite ange-
flanscht.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geloscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

L] i rauben —2— und Verteiler-
deckel —1— komplett mit den Ziindkabeln —3— zur Seite le-
gen.

@ Steckverbindungen —4/5— abziehen.

@ Falls vorhanden, Unterdruckleitung am Ziindverteiler ab-
ziehen.

@® Soll der bisherige Verteiler wieder eingebaut werden,
Lage des Verteilers markieren. Dazu mit einem Filzstift
einen Strich Uber Verteilergehduse und Befestigungs-
flansch ziehen.

L] { rauben —6-— und Verteiler
aus dem Zylinderkopf herausziehen.
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Einbau

@ Dichtring am Zu ilerfu auf adit prifen,

gegebenentalls ersetzen.

@ Dichtring mit Motorél bestreichen.

O

> 0
OOOm ©

N-10118

Verteiler einsetzen, dabei darauf achten, daB der Mitneh-
mer am Verteiler in die Nut der Nockenwelle greift. Dazu
Verteiler mit leichtem Druck in die Verteilerbohrung
driicken und gleichzeitig die Verteilerwelle mit dem Ziind-
verteilerlaufer verdrehen, bis diese einrastet und der Ver-
teileriaufer sich nicht mehr verdrehen IaBt. Achtung: Der
Mitnehmer des Verteilers paBt nur in einer Stellung in die
Nut der Nockenwelle. Die Nockenwelle muB sich in der
abgebildeten Stellung befinden.

Falls erforderlich, Verteilergehause drehen, bis die beim
Ausbau angebrachten Markierungen zwischen Gehause
und Flansch G insti Neuen Zi iler so
ausrichten, daB die Gewindebohrungen in der Mitte der
Langlécher stehen.

Verteiler mit ca. 10 Nm anschrauben.

Verteilerkappe innen reinigen, auf Risse und Brandspu-
ren untersuchen, gegebenentfalls erneuern.

Verteilerkappe aufsetzen und mit 2 Schrauben anschrau-
ben.

Stecker aufstecken.

Falls Ur i an der Unterdruckd
se des Verteilers aufstecken.

Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlsi-
cherheitscode fiir das Radio eingeben.

Zundzeitpunkt priifen, gegebenenfalls einstellen.



Der Zindverteiler
MICRA-Generation |

1=
2-
3-
4-
5-
6-
7-
8-
9=
10-
1M1=
12—
13-
14—
15—
16—
17—
18-
19-
20-
21—
22-
23-
24—
25—
-»_

Verteilerdeckel

Graphitstift

Verteilerlaufer

Massekabel
Unterbrecherkontaktsatz
Niederspannungsleitung
Unterbrecherplatte, komplett
Verteilernocken-Stellschraube
Verteilernocken, komplett
Feder

Sicherungsring
Unterdruckdose

Klemme

Splint

Halteklammer

Halteklammer

Stift

Sicherungsring
Fliehgewicht

Zugfeder

Verteilerwelle, komplett
Verteilergehduse

Klemme

Kondensator

Ritzel-Satz

Schmierstellen fiir HeiBlagerfett
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Ziindkerzentechnik

Die Zuindkerze besteht aus der Mittel-Elektrode, dem Isolator
mit Gehause und der Masse-Elektrode. Die Mittel-Elektrode
ist gasdicht im Isolator befestigt, der Isolator ist fest mit dem
Gehause verbunden. Zwischen Mittel- und Masse-Elektrode
springt der Zundfunke (ber, der das Kraftstoffluftgemisch
entziinden soll. Von der Ziindkerze hangen Startbereitschaft,
Leerlaufverhalten, Beschleunigung und Hachstgeschwindig-
keit ab. Man sollte deshalb nicht ohne Grund von dem vom
Werk i ren Zir der unter
anderem von der Warmewert-Kennzahl bestimmt wird.

Die Warmewert-Kennzahl gibt den Grad der Warmebelast-
barkeit einer Ziindkerze an. Je niedriger die Warmewert-
Kennzahl einer Kerze ist, desto hoher ist die Warmebelast-
barkeit. Die Kerze kann also die Warme besser ableyten wo-

Die Warmewert-Kennzahl ist im Zindkerzencode enthalten.
Der Code schltsselt sich wie folgt auf:

Bosch-Ziindkerze

Beispiel:
WR7DC
06 ®6

@© W = Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 21; F =
Gewinde M 14 x 1,25 mit Flachdichtsitz, SW 16; M = Gewin-
de M 18 x 1,5 mit Flachdichtsitz, SW 25; H = Gewinde M 14
x 1,25 mit Kegeldichtsitz, SW 16; D = Gewinde M 18 x 1,5
mit Kegeldichtsitz, SW 21; SW = Schiiisselweite.

@ R = Mit Widerstand, zur Entstorung. Die Funktion der
(] wird dadurch nicht beeinfluBt.

durch
werden. Eine Kerze mit hoher Wérmebelastbarkeit hat aller-
dings den Nachteil, daB ihre Selbstreinigungstemperatur
ebenfalls hoher liegt. Sie neigt daher schneller zum Ver-
ruBen, insbesondere dann, wenn der Motor haufig seine Be-
triebstemperatur wahrend der Fahrt nicht erreicht (Stadtver-
kehr, Kurzstreckenverkehr im Winter). In der Regel werden
»kalte« Ziindkerzen (Warmewert-Kennzahl ab 06) bei
»heiBen« Motoren eingesetzt, also bei Triebwerken denen
hohe Motorleistung abgefordert wird.

Durch den Kupferkern (Cu) in der Mittelelektrode und noch
mehr durch die Silb i wird die Wa
fahigkeit und damit die Warmebelastbarkeit erhoht.

fir alle 1125 Nm

@ Wa t-Kennzahl. Die wird von 06
(»kalt«) bis 13 (»warm«) angegeben. Dabei entspricht die
Kennzahl 7 dem alten Warmewert 175 (frihere Bezeich-
nung), 6 — 200,5 — 225 usw.
@ A = Gewindelange 12,7 mm, normale Funkenlage; B =
Gewindelange 12,7 mm, vorgezogene Funkenlage; C = Ge-
windelange 19 mm, normale Funkenlage; D = Gewindelange
19 mm, vorgezogene Funkenlage
®= der ode: Ohne Angabe =
Cr Ni-| Leglerung, C = Ni-Cu-Verbund-Mittelelektrode, S = Sil-
ode, P = Platin-Mi de, O = Standard-
Zundkerze mit verstarkter Mittelelektrode.

Zindkerzenwerte fiir den NISSAN MICRA

Achtung: Es kann sein, daB inzwischen fiir einzelne Motoren andere Ziindkerzenwerte gelten, so daB unsere Tabelle méglicher-
weise nicht auf dem neuesten Stand ist. Um die aktuelle Ziindkerze fiir Ihren Fahrzeugmotor zu ermitteln, bendtigt der Fachhan-

del die F g-ldent.- und die 3
Kauf von Ziindkerzen angegeben werden.

Diese Nummern sind im Fahrzeugschein aufgefiihrt. Sie sollten beim

MICRA Motor Bosch NGK Champion Beru EA*inmm
Generation | 1,0 137/40 kW WR78X BPRSES RN11YC4 Z8 09-1,0
1,2140 kW WR78X BPR5SES-11 RN10YC4 Z9 11
1,2144 kW WR78X BPR5ES-11 RN10YC4 z8 1,1
Generation Il 1,0140 kW FR78X BKR5E-11 RC10YC4 Z16 11
1,3155 kW FR78X BKRSE-11 RC10YC4 Z16 1,1
1,0 144 kW FR78X BKRSE-11 RC10YC4 = 11
1,4 160 kW FR78X BKRSE-11 RC10YC4 = 1,1

*) EA = Elektrodenabstand
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Ziindzeitpunkttabelle

MICRA Motor Getriebe | Unterdruckschlauch | Abgasreinigung | Ziindzeitpunkt | Priifdrehzahl | Leerlaufdrehz.
Generation | 1,0- 5-Gang ab = 2°nach OT | unter 900/min 800/min
1,0- alle ab Stufe C 2°nach OT | unter 900/min 800/min
1,0/ |4-Gang+A/T ab - 5° vor OT unter 900/min 800/min
1,01 4-/5-Gang an alle 12° vor OT = 800 + 50/min
1,041 Automatik an alle 12° vor OT - 900 + 50/min
1,2- alle ab alle 0° unter 900/min 800/min
Generation 11 | 1,0-/1,3- 5-Gang = geregelt. Kat. 15°+2°vOT | 600 + 50/min | 650 + 50/min
1,0-/1,3-1 | Automatik - geregelt. Kat. 15°+2°vOT | 700 +50/min | 750 + 50/min

Stérungsdiagnose Ziindanlage

Stérung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an.

Ursache

Abhilfe

Kein Ziindfunke vorhanden
Verteilerkappe feucht, verschmutzt

Verteilerkappe reinigen und trocknen,
innen mit Zindspray einspriihen

Risse in der Verteilerkappe, Brandkanéle

Verteilerkappe erneuern

in der Ziindver abgenutzt

Schleifkohle erneuern

Verteilerlaufer defekt

Verteilerlaufer erneuern

Widerstand des Verteilerlaufers zu hoch

Verteilerlaufer erneuern

Widerstand in Ziindkerzenleitung/Ziindkerzenstecker zu hoch

Zundleitung/Ziindkerzenstecker erneuern

Zundkerzenstecker in falscher Reihenfolge aufgesteckt

Zundkerzenstecker in Zindfolge 1-3-4-2 aufstecken.

Der AnschluB fiir das Ztindkabel von Zylinder 1 befindet sich
uber der »Zylinder 1«-Markierung am Gehauserand des Ziind-
i i abbauen

. Gegeb tindver

Zindkerzen wegen zu vieler Startversuche naf

Zindkerzen ausbauen und trocknen

Ziindkerzen auBen feucht und verschmutzt

Zundkerzen reinigen, trocknen, Silikonschutzkappe auf
Ziindkerze und Stecker schieben

Leistung der Ziindspule zu gering

Elektrische Leitungen an der Ziindspule auf festen Sitz und
guten Kontakt priifen

Zindspule gerissen, Brandkanale

Zundspule erneuern

Spannungsverlust durch Beriihrung elektrischer
Anschliisse bzw. Leitungen mit Schlauchen des Motors

Elektrische Leitungen richtig fiihren

Unterbrecherkontakt abgebrannt

Unterbrecherkontakt erneuern

Zundzeitpunkt grob verstellt

Zundzeitpunkt korrigieren
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Kraftstoffanlage

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Méarz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA Il eingefiihrt.

Zur Kraftstoffanlage gehéren der Kraftstoffbehélter, der
Tankgeber, die Kraftstoffleitungen, der Kraftstoffilter, die
Kraftstoffpoumpe und der Vergaser beziehungsweise die
Kraftstoffeinspritzanlage mit dem dazugehérigen Luftfilter.

Kraftstoffdruck abbauen
MICRA-Generation Il

Die Kraftstoffanlage des Einspritzmotors steht auch bei ab-
gestelltem Motor noch unter hohem Druck. Bevor Kraft-
stoffleitungen abgezogen werden, muB daher aus Sicher-
heitsgriinden der Kraftstoffdruck im System abgebaut wer-
den.

Sicherung fiir Kraftstoffpumpe abziehen, siehe Seite 196.
Motor starten und laufen lassen, bis er von selbst ab-
stirbt.

AnschlieBend Motor mit Anlasser 2 bis 3mal durchdre-
hen. Dadurch wird der Restdruck voéllig abgebaut.
Ziindung ausschalten und Sicherung fiir Kraftstoffpumpe
einsetzen.

Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der
Kraftstoffversorgung

Bei Arbeiten an der Kraftstoffy

sind die 1

Regeln zur Sauberkeit sorgfaltig zu beachten:

Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Lésen
griindlich reinigen.

Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen
und abdecken. Folien oder Papier verwenden. Keine fa-
sernden Lappen benutzen!

Bauteile mit einem Lappen
abdecken bzw. verschlieBen, wenn die Reparatur nicht
umgehend ausgefiihrt wird.
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Nur saubere Teile einbauen.

Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Ver-
packung nehmen.

Keine Teile verwenden, die unverpackt (z. B. in Werk-
zeugkasten usw.) aufgehoben wurden.

Bei gedffneter Kraftstoffanlage maglichst nicht mit Druck-
luft arbeiten. Das Fahrzeug sollte maglichst nicht bewegt
werden.

Kraftstoffdruck priifen
MICRA-Generation |

N-2026

Kraftstoffschlauch —1— an der Kraftstoffpumpe —3- abzie-
hen.

Manometer —4— zwischen Pumpe und Vergaser mit T-
Stiick und Hilfsleitung —2— anschlieBen. A — Leitung
kommt vom Keraftstoffilter.

Motor starten und Ki bei unterschi
Drehzahlen priifen.

Sollwert: 0,20 — 0,27 bar

Falls der Sollwert nicht erreicht wird, Kraftstoffilter erset-
zen und Priiffung wiederholen, beziehungsweise Kraft-
stoffpumpe in ausgebautem Zustand priifen.



MICRA-Generation Il

® Kraftstoffdruck abbauen.

® Druckpriifer zwischer Kraftstoffilter und Druckregler an-
schlieBen.

® Motor starten, Ki
fen.

Kraftstoffdruck im Leerlauf ablesen, Sollwert: 2,5 bar.

lage auf Undichtigkeiten pri-

Unterdruckschlauch am Druckregler abziehen und Kraft-
stoffdruck ablesen. Sollwert: 3,0 bar.

Kraftstoffbehalter/Tankgeber

MICRA-Generation Il

Motor abstellen.

Unterdr h zum a dicht ver-
schlieBen.

Vakuumpumpe (ber eine zusétzliche Unterdruckleitung
am Druckregler anschlieBen.

Motor starten und D mit Unterdruck beaufschl
gen. Der Kraftstoffdruck muB abfallen, wenn der Unter-
druck ansteigt, sonst Druckregler ersetzen.

Motor abstellen und Kraftstoff- sowie Unterdruckleitung
wieder anschlieBen.

30 Nm

N

1 - Halteband fiir Kraftstoffbehalter

2 2 - TankverschluBdeckel
3 - Einfillstutzen
4 - Stiitzblech

5 — Beliiftungsschlauch

6 — Sicherheitsventil

7 - Entliftungsschlauch

8 - Férderschlauch

9 - Riicklaufschlauch

10 - Hitzeschutzblech

11 - Kraftstoffbehalter (Tank)
12 - Tankgeber

N-2027

MICRA-Generation |

1 - Sicherungsblech

2 - Tankgeber

3- O-Ring

4 - Kraftstoffbehalter (Tank)
5 — TankverschluBdeckel
6 — Einfiillstutzen

7 - Beliiftungsschlauch
8 - Einfiillschlauch

9 - AblaBschraube

10 - Sicherheitsventil

11 - Forderleitung

12 - Ricklaufleitung

N-2028
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Kraftstoffpumpe/Tankgeber
aus- und einbauen/priifen

Die Ki des Ei i ist 1 mit
dem Tankgeber von oben in den Kraftstoffbehélter (Tank)
eingebaut. Beim Vergasermotor befindet sich an dieser Stel-
le nur der T: , die ische K ist
am Zylinderkopf angeflanscht.

Der Tankgeber funktioniert folgendermaBen: Mit sinkendem
Kraftstoffspiegel sinkt auch der Schwimmer des Tankgebers
ab. Durch einen Schleifkontakt am Schwimmer erhoht sich
dabei der elektrische Widerstand des Gebers. Dadurch sinkt
die Spannung am Anzeigeinstrument, und der Zeiger der
Kraftstoffanzeige geht in Richtung »leer« zuriick.

Sinkt der Schwimmer weiter ab, wird bei einigen Modellen ab
einer bestimmten Stellung der Warnkontakt geschlossen und
am Schalttafeleinsatz leuchtet die Reserve-Warnleuchte auf.
Der Tankgeber ist dann zu priifen, wenn von der Benzinan-
zeige in der Armaturentafel ein zu hoher, ein zu niedriger
oder tiberhaupt kein Kraftstoffstand anzeigt wird.

P Alle i Leitungen entspre-
chend dem Stromlaufplan wurden auf Durchgang untersucht,
siehe Seite 192.

Achtung: Beim Ausbau des Tankgebers kann etwas Kraft-

stoff austreten. Kraftstoffdampfe sind giftig und feuergetéhr-

lich, deshalb auf eine besonders gute Belliftung des Arbeits-

platzes achten. Hautkontakt mit Kraftstoff vermeiden. Kraft-

stoffbestandige Handschuhe tragen. Kein offenes Feuer,
1 Feuerléscher i

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geloscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Riicksitzbank vorklappen.
@ Einspritzmotor: Kraftstoffdruck abbauen, siehe Seite 70.

i\

@® Abdeckplatte —1— abschrauben. Der Pfeil —A— zeigt in
Fahrtrichtung gesehen nach links.

72

@ Stecker fiir Ki ~3-und T:
ziehen. 1— A.B.S.-Steckverbinder.

@ Schlauchschellen 16sen und Kraftstoffschlauche von den
AnschluBstutzen —2/5— abziehen. Damit kein Kraftstoff
auslauft, konnen 2 groBe Kreuzschlitzschraubendreher in
die Schlauche gesteckt werden. AnschluBstutzen eben-
falls verschlieBen, damit kein Schmutz eindringen kann.
2 — Riicklauf-AnschluBstutzen, 5 — Forder-AnschluBstut-
zen. Achtung: Die Kraftstoffschlauche sind gekennzeich-
net. Falls nicht, Markierungen anbringen.

—4~— ab-

N-2031

@ Sicherungsring —-6— mit Spezialwerkzeug NISSAN-
KV999G0010 —B~ abdrehen. Steht das Werkzeug nicht
zur Verfligung, geeigneten Kunststoffkeil an einer Nut
des Sicherungsrings ansetzen und Ring mit leichten
t agen losen. C — {

N-2032

® Deckel hochziehen und Schlduche —7/8— sowie elektri-
sche Stecker —9- abziehen. Deckel abnehmen.



Einbau
@ Kraftstoffpumpe in den Halter einsetzen und einrasten.

@® Tankgeber einsetzen und am Halter der Kraftstoffpumpe
einrasten.

W ] !

A\ : / 14
o 1= her Vorher | f L
—12— in Pfeilrichtung driicken und dadurch Tankgeber
aus der Halterung der Kraftstoffpumpe —10— aushéngen.
Am Tankgeber ist ebenfalls der Schalter fir die Kraftstoff- N-2034
stand-Kontrolleuchte angebracht. Beim Herausheben des

Gebers einen Lappen unterlegen und eventuell austre-
tenden Kraftstoff auffangen.

@ Neuen Dichtring —14—, wie in der Abbildung dargestellt,
einsetzen. Sicherstellen, daB die Anlageflachen nicht be-
schadigt sind.

Vorlaufschlauch -8- und Riicklaufschlauch —7- am
Deckel aufschieben und mit Schellen sichern. Stecker
—9- aufschieben, siehe Abbildung N-2032.

N-2036

@® Klammern —13- in Pfeilrichtung driicken und Kraftstoff-
pumpe mit Gehause aus der Halterung herausnehmen.

Tankgeber priifen

@ Deckel so ausrichten, daB die Kennzeichnungen —15—
Ubereinstimmen. Pfeil —~A— zeigt, in Fahrtrichtung gese-
hen, nach vorn. Beim Einsetzen des Deckels darauf ach-
ten, daB sich der Dichtring nicht verschiebt.

@ Sicherungsring —6— ansetzen und mit 35 Nm festdrehen.
Falls das Spezialwerkzeug nicht zur Verfiigung steht,
dient die Drehmomentangabe als Anhaltswert. Achtung:
Beim Festziehen des Sicherungsrings darauf achten, daf
sich die Ubereinstimmung der Kennzeichnungen —15—
nicht veréandert.

@ Stecker fir Kraftstoffpumpe und Tankgeber aufstecken.

® Kraftstoffschlduche auf die AnschluBstutzen des Deckels

e au i und mit Schellen sichern. Dabei mussen die
Schellen 2 bis 10 mm von den Schlauchenden entfernt-
@ Tankgeber in Einbaulage halten. Schwimmer in die Stel- sein und diirfen den Tank nicht beriihren. Der Férder-
lungen Y2 und 1 bewegen und Leichtgéngigkeit prifen. schlauch ist gelb, der Riicklaufschlauch ist wei gekenn-
@ Mit Ohmmeter am AnschiuB des Tankgebers den Wider- zeichnet. Die AnschluBstutzen sind mit Pfeilzeichen in
stand in Q bei unterschiedlichen Geber-Stellungen prii- DurchfluBrichtung versehen.
fen. Falls sich der Widerstand nicht andert, Tankgeber er-

setzen.
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Abdeckplatte anschrauben.

Riicksitzbank einbauen, siehe Seite 178.

Batteri e

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlsi-
cherheitscode fiir das Radio eingeben.

Kraftstoffanzeige an der Armaturentafel auf Funktion prii-
fen.

Mechanische Kraftstoffpumpe
aus- und einbauen/priifen
MICRA-Generation |

Die Kraftstoffpumpe ist hinten links am Zylinderkopf ange-
schraubt. Sie wird ber den Pumpenhebel direkt von der
Nockenwelle angetrieben.

Achtung: Beim Ausbau der Kraftstoffpumpe kann etwas
Kraftstoff austreten. Kraftstoffdampfe sind giftig und feuerge-
fahrlich, deshalb auf besonders gute Bellftung des Arbeits-
platzes achten. Hautkontakt mit Kraftstoff vermeiden. Kraft-
stoffbesténdige Handschuhe tragen. Kein offenes Feuer,
Brandgefahr!

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

@ Benzinschlauche an der Kraftstoffpumpe abziehen, vor-
her Schlauchschellen I6sen und zurtickschieben. Schlau-
che mit und ver-
schlieBen. Fir den leichteren Einbau, Leitungen mit Kle-
beband kennzeichnen. Achtung: Beim Abziehen der
Kraftstoffleitungen Lappen unterlegen und eventuell aus-
tretenden Kraftstoff auffangen.

@ Befestigungsmuttern abschrauben und mit Unterlegschei-
ben abnehmen.

@ Kraftstoffoumpe abnehmen. Dichtungen und, falls vor-
handen, Zwischenflansch abnehmen.

Priifen

@ Kraftstoffpumpe in einen mit Kraftstoff gefiillten Behalter

eintauchen und den Schwinghebel mehrmals betatigen

Dadurch wird sit daB das Riick-

schlagventil dicht ist. Ein trockenes Rickschlagventil
kann nicht abdichten.

@ Kraftstoff aus der Kraftstoffpumpe ablassen.
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N-2087

@® Mit einem Finger den EinlaBstutzen —1— verschlieBen.
Den Hebel auf und ab bewegen —A-. Dabei muB der He-
bel blockieren.

® Pumpenhebel weiterbewegen und anschlieBend EinlaB-
stutzen freigeben, dadurch muB ein saugendes Gerausch
hérbar werden. Das deutet darauf hin, daB der Kraftstoff
einwandfrei angesaugt wird.

N-2038

@ AuslaBstutzen —2— verschlieBen und durch Pumpbewe-
gungen in der Pumpe einen Luft-Uberdruck aufbauen. Mit
dem Finger filhlen, ob der aufgebaute Uberdruck an-
schlieBend noch ca. 2 bis 3 Sekunden bestehen bleibt.

@ Nochmals Luft-Uberdruck in der Krafstoffpumpe aufbau-
en. AnschlieBend Pumpe in ein Kraftstoffbad eintauchen
und auf Luftundichtigkeiten prifen. Es dirfen keine Luft-
blasen aufsteigen.

Achtung: Seit 2/87 besitzt die Kraftstoffpumpe oben am
Geha einen atzlichen Al en fir den Kraft-

Bei dieser Ki folgende Priifungen
zusétzlich durchfiihren:

® Mit zwei Fingern den AuslaBstutzen und den Riicklauf-
stutzen verschlieBen. Der Pumpenhebel muB sich frei
und ohne Gegendruck bewegen lassen.

@ Alle drei Stutzen mit drei Fingern verschlieBen. Der Hebel
muB blockieren.

@ st eine der Prifungen nicht zufriedenstellend ausgefal-

len, so ist die Kraftstoffpumpe defekt und muB erneuert
werden.



Einbau

@ Dichtflache an Zylinderkopf und, falls vorhanden, Zwi-
schenflansch mit einem Schaber vorsichtig von Dich-
tungsresten befreien.

@® PumpenstoBel eindlen und Kraftstoffpumpe mit neuer
Dichtung ansetzen und Befestigungsmuttern mit 20 Nm

1. Unterl iben nicht

Kraftstoffleitungen entsprechend den Markierungen auf-
stecken und mit Schlauchschellen sichern.

o Batteri e

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlsi-
cherheitscode fiir das Radio eingeben.

@ Einstellmutter anziehen, bis der Drosselklappenhebel be-
ginnt, sich zu bewegen. AnschlieBend Einstellmutter 1,5
bis 2 Umdrehungen zuriickdrehen.

@ Kontermutter anziehen und Einstellmutter sichern.

@® Gaspedal von Helfer voll durchtreten lassen und priifen,
ob die Drosselklappe ganz gedffnet wird.

@ Samtliche Gleit- und Reibflachen dinn mit Mehrzweckfett
schmieren. Den Seilzug selbst nicht fetten.

Ausbau

® Di hebel von Hand und Gas-
zugnippel seitlich aus dem Schlitz des Gaszug-Segments
herausziehen.

® Motor laufen lassen und K und

@ Kol —2— abschrauben und Gaszug am Widerla-

auf Undichtigkeit kontrollieren.
@ Falls erforderlich, Kraftstoffdruck priifen.

Gaszug einstellen/aus- und einbauen

Einstellen

Hinweis: Bei der MICRA-Generation | wird der Gaszug je

nach Modell mit einer Klemmschelle und einer Sicherungs-

schraube am Widerlager eingestelit (anstelle von Einstell-

und Kontermutter).

@ Prifen, ob der Gaszug nicht geknickt ist. Gegebenenfalls
ersetzen.

@ Gaspedal von Helfer voll durchtreten lassen und priifen,
ob die Drosselklappe ganz gedffnet wird.

® Gaspedal loslassen und priifen, ob die Drosselklappe
von selbst in die Leerlaufstellung zurtickkehrt.

— Gaszug-Segment an der 3 — Einstellmutter

Drosselklappenwelle 4 — Gaszug
2 — Kontermutter 5 — Widerlager
@ Drc hebel am G g-Segment etwas bewe-

gen und Spiel des Seilzuges prifen. Sollwert 1 =2 mm.

Falls das Spiel zu klein ist, Einstellmutter —3— l6sen, bis
sich der Drosselklappenhebel frei bewegen 1aBt.

Falls das Spiel zu groB ist, zuerst Kontermutter —2— 16-
sen.

ger —5— aushangen.
@ FuBraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 176.

4 — Riickstellfeder
5 — Gaspedal

1 - Gaszug
2 — Gaszug-Halter
3 — Pedal-Halter

@® Gaszug am Gaspedal aushangen und herausnehmen.

Einbau
@ Gaszug am Gaspedal einhangen.

@® Gaszug am Widerlager einhangen und mit Kontermutter

—2— sichern.
® Di hebel von Hand zurl ticken und Gas-

zugnippel einhangen.

® FuBraumabdeckung einbauen, siehe Seite 176.
@ Gaszug einstellen.
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Der Luftfilter
MICRA-Generation Il

1- Luftfilterdeckel
2- Dichtung
3 - Filtereinsatz
4 - Filtergehéduse
9 5- Unterdruckschlauch
Zum warmegesteuerten Unterdruck-
ventil (T.V.V.) am Zylinderkopf.
6~ Schlauchschelle
7 - Isolierring
Zur Erleichterung beim Einbau In-
5Nm nenflache des Isolierrings schmie-
ren. Auf gleichmaBige Anlage am
Flansch achten.
8 — Kurbelgehéuseentliiftungs-
schlauch
Zum Zylinderkopfdeckel.
9- Luftkanal
10 - P.C.V.-Filter
P.C.V. = Kurbelgehauseentliiftung.

2088 - i fiir Luft-
filtergehause
Luftfilter aus- und einbauen Einbau
MICRA-Generation Il o\ lauch —5— und Geh&useunter-
teil einclipsen.
Ausbau @ Die beiden AnschluBstutzen des Luftfilters in den Kurbel-
@ Schraube —11—am des Luftfilters geha i} llauch und in den Luftkanal einset-
hen. zen.

® Schlauchschelle —6— unten am Luftfilter I16sen. Dazu wird
ein Kreuzschlitzschraubendreher oder ein flexibler
Schliissel SW 7, z. B. HAZET 426-7, benétigt.

@ Luftfilter —4— auf einer Seite hochschwenken —Pfeil- und
dabei aus dem Luftkanal —-9— und dem Kurbelgehau-
seentliiftungsschlauch —8— herausziehen

® Unterdruckschlauch —5- abziehen und aus den Kunst-
stoffklammern ausclipsen.
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@ Luftfilter am Ansaugstutzen ansetzen und herunter-
driicken.

@ Luftfilter ausrichten und am Gummilager sowie am An-
saugstutzen festschrauben.

MICRA-Generation |
Ausbau
® Warmluftschlauch am Luftkanal abziehen.

@ Unterdruckschlauch(e) vom Luftfilter abziehen. Zum
leichteren Einbau Schlauch(e) vorher mit Tesaband mar-
kieren.

Zentrale Fligelmutter abschrauben.

Kurbelgehauseentliiftungsschlauch am Luftfilter abzie-
hen.

@ Filtergehause abschrauben und abnehmen.

Einbau

® K auseentlii ich am Luftfilter aufschi
ben.

° mit Fl und i rau-

Fil
be anschrauben.

o auch(e) am Luftfilter p der an-
Markierungen at

® Warmluftschlauch am Luftkanal aufschieben.



Vergaser

Die folgende Beschreibung bezieht sich weitgehend auf den
1,0-I-Motor von 3/83 — 12/88. Dieser Motor ist mit einem Re-
gister-F: g mit Star ausgeristet.

Der 1,2--Motor besitzt einen elektronischen Vergaser mit
Lambdaregelung und Abgasriickfiihrung. Arbeiten an dieser
V llage sind nur mit i Prufgeraten und den
entsprechenden Diagnoseplanen méglich und sollten daher
der Werkstatt vorbehalten bleiben.

Vergasereinstellung

Jeder Vergaser wird im Werk geprift und eingestellt. An die-
ser Einstellung sollte nichts verandert werden. Sehr hoher
Ki 1 und schlechte ing haben meist
andere Ursachen, wobei Fahrweise und Betriebsbedingun-
gen eine besonders groBe Rolle spielen. Deshalb kann man
sich fiir gewohnlich auf ein sorgféltiges Einstellen des Leer-
laufs und des CO-Gehalts beschrénken. Eine korrekte Leer-
laufeinstellung ist, noch bis in den mittleren Drehzahlbereich
fiir eine gute Gasannahme des Motors, wichtig.

Hinweis: In Deutschland muB die Schraube am Vergaser,
mit der die Abgaszusammensetzung verandert werden kann,
aufgrund gesetzlicher Bestimmungen mit einer Sicherungs-
kappe eingriffsicher gemacht werden.

Die Sicherungskappe laBt sich mit einer Zange oder einem
Schraubendreher entfernen. Bei manchen Sicherungen ist
es zweckmaBig, eine Blechschraube mit einem Durchmesser
von ca. 2 mm in die Kunststoffkappe einzuschrauben; dann
mit einer Zange die Schraube mitsamt Kappe herausziehen.
Die Sicherungskappen werden dabei zerstort. Nach einer
Einstellung muB die Einstellschraube mit einer neuen Kappe
(Ersatzteil fir den betreffenden Vergaser) gesichert werden.

Sofern die Abgas-Werte nicht den ichen Vc
entsprechen, erlischt die ABE (Allgemeine Betriebserlaub-
nis). Fehlen am Vergaser die Sicherungskappen, kann dies
bei einer polizeilichen Uberpriifung des Fahrzeugs zu einem
BuBgeldverfahren fiihren.

Achtung: Bei Arbeiten am Vergaser und der Kraftstoffzufuhr
missen bestimmte Sauberkeitsregeln beachtet werden, sie-
he auch »Sauberkeitsregeln bei Arbeiten an der Kraftstoff-
versorgung«.

Storungen in der Kraftstoffzufuhr

Bei Stérungen in der Kraftstoffzufuhr ist die Anlage in folgen-
der Reihenfolge zu priifen:

@ Priifen, ob Kraftstoff im Tank ist.

o K ich zwischen der 1en Kraftstoff-
pumpe und dem Vergaser am Vergaser abziehen und in
ein geeignetes GefaB halten. Anlasser kurz betatigen,
dabei muB aus dem Schlauch stoBweise Kraftstoff aus-
treten. Achtung: Brandgefahr, kein offenes Feuer!

@ Wird kein Kraftstoff gefordert, Kraftstoffpumpe prifen.

Ist die Kraftstoffpumpe in Ordnung, Kraftstoffleitungen auf

Beschéadigung und Undichtigkeit kontrollieren.

@ Sind Leitungen und Anschliisse in Ordnung, Kraftstoffzu-
fuhrleitung vom Tank ausbauen und durchblasen.

@ Tankbeliftung auf Durchgang prifen, reinigen.

Ungeniigende Leistungsabgabe des Motors kann auch durch

Verschmutzungen, harzartige Schmierélriickstande, Feuch-

tigkeit oder Verbrennungsriickstdnde an beweglichen Teilen

beziehungsweise des Vergasers beziehungsweise durch

Verengung oder Verstopfung von Bohrungen im Vergaser

hervorgerufen werden. In diesem Fall muB der Vergaser ger-

einigt werden.

® Vergaser ausbauen und zerlegen.

@ Einzelteile in Kraftstoff reinigen und trocknen.

@ Samtliche Durchgange und GuBteile mit Druckluft durch-
blasen.

Achtung: Kalibrierte Diisenbohrungen und Durchgéange dir-
fen nicht mit Hilfe von Bohrern oder Drahten gereinigt wer-
den, weil sich dadurch die Bohrungen erweitern konnen.
Wenn das der Fall ist, 1aBt sich der Vergaser nur noch
schlecht oder gar nicht mehr auf die Sollwerte einstellen.
Zum Reinigen kénnen stattdessen die Nylonborsten einer
geeigneten Brste verwendet werden.
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Vergaseroberteil

N-2040
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1 - Vergaseroberteil
Ausfiihrung mit Startautomatik.

2 - Gehause fiir Startautomatik
3 - Unterdruckdose

4~ Starterdeckel
Mit Bimetalifeder und elektrischer
Beheizung.

5- Haltering
6 — Vergaseroberteil
Ausfihrung mit manueller Start-
betétigung.
7 - Luftkorrekturdiise, Il. Stufe
8- Luftkorrekturdiise, I. Stufe
9 - Schwimmernadelventil mit
Ventilsitz
10 - Luftklappe (Starterklappe)
11— Hebel fiir Beschleunigerpumpe
12 - Kolben fiir Beschleunigerpumpe

13 - Vergaseroberteil
Ansicht von unten.

14 - Luftkorrekturdilse, |. Stufe
15— Kolben fiir Beschleunigerpumpe
16 — Luftkorrekturdiise, Il. Stufe



Leerlaufdrehzahl und
CO-Gehalt priifen/einstellen

Da sich der CO-Gehalt und die Leerlaufdrehzahl wechselsei-
tig beeinflussen, missen beide gleichzeitig kontrolliert und
eingestellt werden.

Achtung: Wahrend der Priifung bzw. Einstellung darf der
Kuhlerlifter nicht laufen. Gegebenenfalls warten, bis der
Lifter wieder abschaltet.

Priif Al priifen, dazu bei laufen-

dem Motor das Endrohr mit einem Lappen zuhalten. Alle

Rohranschliisse mussen dicht sein. Achtung: Bei dieser

Prifung auf ausreichende Beliiftung achten. Es besteht

sonst Vergiftungsgefahr.

@ Gestange und Wellen am Vergaser auf Spiel Gberpriifen,
gegebenenfalls tberholen oder einstellen lassen (Werk-
stattarbeit).

® Motor warmfahren und abstellen. Der untere Kuhimittel-
schlauch am Kihler muB warm sein. Der Zeiger der Kiihl-
mittel-Temp i im i steht
dann in der Mitte der Skala.

® Handbremse anziehen.

Alle elektrischen Verbraucher (Radio, heizbare Heck-
scheibe usw.) und Klimaanlage ausschalten.

® Bei F: 1 mit Ser Réder in -
stellung bringen.

® Luftfiltereinsatz muB sauber sein, Einstellung am bestem
mit neuem Luftfiltereinsatz vornehmen.

® Drehzahlmesser und CO-MeBgerat nach Vorschrift an-
schlieBen; Luftfilter aufgeschraubt lassen.

@ Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

Ansaugtrakt auf Dichtheit priifen. Dazu alle Dichtstellen
der Ansauganlage mit einem Pinsel und Benzin bestrei-
chen. Wenn sich dabei kurzfristig die Drehzahl erhéht,
dann saugt der Motor Nebenluft an. Undichte Stelle loka-
lisieren und beseitigen.

Achtung: Kraftstoffdampfe nicht einatmen — giftig! Benzin
nicht auf gliihende Teile oder Ziindanlage spritzen. Feuerge-
fahr!

@ Motordrehzahl 2- bis 3mal auf etwa 2.000 bis 3.000/min
erhéhen und danach wieder auf Leerlaufdrehzahl absen-
ken.

® Motor ca. 2 Minuten mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen.

N-1215

® Unterdruckschlauche zum Ziindverteiler —1— und zum

Leerlauf-Ausgleichventil —2— auf der Verbinderseite am
Ansaugkri abziehen. Versct —3— auf die
freien Enden stecken. 4 — Zum Vergaser.

Motor zwei- oder dreimal ohne Last auf 2.000 bis
3.000/min bringen und anschlieBend im Leerlauf drehen
lassen.

o S

N-2041

Leerlaufdrehzahl priifen. Die Drehzahl muB unter
900/min liegen. Andernfalls Drehzahl durch Verdrehen
der L ir 1be eil i

Zindzeitpunkt priifen, gegebenenfalls einstellen.

Motor zwei- oder dreimal ohne Last auf 2.000 bis
3.000/min bringen und anschlieBend im Leerlauf drehen
lassen.

Leerlaufdrehzahl erneut priifen, gegebenenfalls mit der
Leerlaufdrehzahl-Einstellschraube auf den Sollwert ein-
stellen, siehe Seite 79.

CO-Gehalt priifen, Sollwert siehe Seite 83.
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N-2042

Hinweis: Die Gr

Bei Abweichungen des CO-Wertes, CO-Gehalt durch
Verdrehen der CO-Einstellschraube auf Sollwert einstel-
len. Vorher Sich be mit ei-
ner Zange abziehen.

fiir Eir

Motor zwei- oder dreimal ohne Last auf 2.000 bis
3.000/min bringen und anschlieBend im Leerlauf drehen
lassen.

Leerlaufdrehzahl erneut priifen, gegebenenfalls auf Soll-
wert einstellen. Falls erforderlich, CO-Gehalt und Leer-
laufdrehzahl durch wechselweises Verdrehen der beiden
Einstellschrauben auf die Sollwerte einstellen.

Motor abstellen. MeBgeréte entfernen. Unterdruckschlau-
che aufschieben, siehe Abbildung N-1215. Neue Siche-
rungskappe aufsetzen.

altnisse:

des

Vergaser aus- und einbauen

Achtung: Beim Ausbau des Vergasers kann etwas Kraftstoff
austreten. Kraftstoffdampfe sind giftig und feuergefahrlich,
deshalb auf besonders gute Bellftung des Arbeitsplatzes
achten. Hautkontakt mit Kraftstoff vermeiden. Kraftstoffbe-
standige Handschuhe tragen. Kein offenes Feuer, Brand-
gefahr!

Ausbau

Batterie-Massekabel (=) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Radiocode. Vor dem Ab-
klemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Kapi-
tel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

Luftfilter ausbauen, siehe Seite 76.

Kraftstoff-Zulaufleitung und, falls vorhanden, Riicklauflei-
tung am Vergaser abziehen und verschlieBen, vorher
Schelle [6sen und zuriickschieben. Zum VerschlieBen der
Leitung kann eine saubere Schraube mit entsprechen-
dem Durchmesser in den Schlauch gesteckt werden.
Zum leichteren Einbau, Kraftstoffschiduche vorher mit
Tesaband markieren.

Unterdruckschlauche am Vergasergehause mit Klebe-
band kennzeichnen und abziehen.

Gaszug am Vergaser aushéngen und vom Widerlager
abschrauben. Achtung: Der Gaszug darf nicht geknickt
werden, sonst bricht er im spateren Fahrbetrieb. Geknick-
ten Seilzug auf jeden Fall ersetzen.

(CO-Gehalt) kann behelfsmaBig auch ohne CO-M:
vorgenommen werden, zum Beispiel nach einer Vergaser-
dberholung. Dabei ist folgendermaBen vorzugehen:
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CO-Einstellschraube vollstandig hineindrehen. Achtung:
Schraube ganz vorsichtig drehen und beim geringsten
Widerstand aufhéren. Wird die Schraube zu stark hinein-
gedreht, kann die Schraubenspitze beschadigt werden,
wodurch sich der CO-Gehalt nicht mehr korrekt einstellen
1aBt.

CO-Einstellschraube 2 Umdrehungen herausdrehen.
Unterdruckschlauche abziehen, siehe Abbildung N-1215.
Motor starten und im Leerlauf drehen lassen.

Motor zwei- oder dreimal ohne Last auf 2.000 bis
3.000/min bringen und anschlieBend im Leerlauf drehen
lassen.

Leerlaufdrehzahl mit der Leerlaufdrehzahl-Einstellschrau-
be auf folgende Werte einstellen:

Schaltgetriebe: 850 + 50/min

Automatikgetriebe: 960 + 50/min

CO-Einstellschraube verdrehen, bis der Motor bei héch-
ster Drehzahl einwandfrei rundlauft. Achtung: Wenn da-
bei die Drehzahl ansteigt, Leerlaufdrehzahl-Einstell-
schraube verdrehen, bis die Drehzahl wieder bei 850 +
50/min bzw. 960 + 50/min liegt

Leerlaufdrehzahl durch Hineindrehen der CO-Einstell-
schraube auf den Sollwert einstellen, siehe Seite 83.
Unter a au siehe i N-
1215.

mit K kennzeichnen und

abziehen.

Befestigungsmuttern —2— fiir Vergaser abschrauben und
Vergaser —1— vom Ansaugkriimmer —4— abheben.
Stecker fiir Gemischvorwarmung vom Isolator —3— abzie-
hen und Isolator abnehmen. 5 = Dichtungen fiir Ansaug-
kriimmer (falls ausgebaut, immer ersetzen).
Ansaugkriimmer mit sauberem Lappen abdecken, damit
kein Schmutz hineinfallen kann.



Einbau

Lappen entfernen, Isolator aufsetzen und Vergaser fest-
schrauben. Dabei Muttern nicht zu fest anziehen.

Stecker fiir Gemischvorwarmung aufschieben.

Unterdruckleitungen entsprechend den Markierungen am
Vergasergehause aufschieben.

Elektrische Leitungen entsprechend den Markierungen
aufstecken.

Kraftstoffschlauch(e) entsprechend den Markierungen
aufschieben und mit Schelle(n) sichern.

Gaszug einbauen und einstellen, siehe Seite 75.
Luftfilter einbauen, siehe Seite 76.

Batteri “

Falls vorhanden, Zeituhr sowie Di

Einstellen
@ Vergaser-Oberteil ausbauen.

cherheitscode fiir das Radio eingeben.

Leerlauf und CO-Gehalt prifen und gegebenenfalls ein-
stellen.

Schwimmerstand priifen/einstellen

Priifen

Fahrzeug auf einer waagerechten Flache abstellen und
Motor im Leerlauf laufen lassen.

K d am Schauglas des (of kontrollie-
ren. Der K d im 1ause muB auf
Hohe der Markierung —1- liegen, andernfalls Schwim-
merstand einstellen.

@ Vergaser-Oberteil um 180° drehen (auf den Kopf stellen).

@® Schwimmer —1- anheben und danach absenken, bis der
Schwimmernadelsitz —2— mit dem Nadelventil —3- in
Beriihrung kommt. In dieser Stellung Abstand »H« mes-
sen, Sollwerte siehe Seite 83.

@ Falls erforderlich, Schwimmernadelsitz durch Verbiegen
einstellen. Dabei darauf achten, daB das Nadelventil auf
dem Schwimmersitz einwandfrei gleitet. Schwimmersitz
vorsichtig verbiegen, nicht knicken.

® Schwimmer —1— anheben, bis der Schwimmeranschlag
—4— das Vergaser-Oberteil beriihrt und die Hohe »h«
messen, Sollwerte siehe Seite 83.

@ Falls erforderlich, Schwimmeranschlag durch Verbiegen
einstellen.

@ Vergaser-Oberteil mit neuer Dichtung ansetzen und mit 5

Nm festschrauben.
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Kaltstartautomatik priifen/
aus- und einbauen

Wenn der kalte Motor schlecht anspringt oder in der Kaltlauf-
phase das Gas schlecht annimmt, ist die Kaltstartautomatik
zu priifen.

Priifen

Priifvorraussetzung: Der Motor ist mindestens auf Zimmer-
temperatur abgekiihit.

@ Luftfilter abschrauben, siehe Seite 76.

N-2046

@ Prifen, ob die Nut —1— am Starterdeckel mit der mittleren
Linie —2— am Startergehéuse tbereinstimmt.

@® Von Helfer Gaspedal einmal ganz durchtreten lassen. Die
Starterklappe (oberste Klappe im Vergaser) muB sich bis
auf einen schmalen Spalt schlieBen.

@ SchlieBt sich die Starterklappe nicht, kontrollieren, ob die
Starterklappenwelle leichtgangig ist, gegebenenfalls
gangbar machen.

® Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

@ Kontrollieren, ob sich das Gehause der Kaltstartautoma-
tik erwarmt. Gleichzeitig muB sich die Starterklappe im
Ansaugrohr langsam 6ffnen.

@ Erwarmt sich das Gehéduse nicht, Stromkreis der Heizvor-
richtung gemaB Schaltplan prifen. Relais fiir Startauto-
matik priifen, siehe »Elektrische Anlage«. Das Relais be-
findet sich im Motorraum links in der Nahe der Ziindspule.

@ Heizvorrichtung priifen. Dazu Stecker am Starterdeckel
abziehen und Ohmmeter zwischen Kontakt am Starter-
deckel und Masse anschlieBen. Sollwert: ca. 0 Q, an-
dernfalls Startautomatik ersetzen.

@ Erwarmt sich das Gehause und die Starterklappe schlieBt
sich nicht oder nur teilweise, kann die Bimetallfeder ge-
brochen sein. Star und Bi
der priifen.

@ Luftfilter einbauen.

Ausbau
@ Luftfilter abschrauben, siehe Seite 76.
[ ) k indung der Kaltstar ik trennen.

@ 3 Schrauben fiir Starterdeckelbefestigung herausdrehen
und Starterdeckel mit Haltering abnehmen.
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Einbau

@ Starterdeckel so ansetzen, daB die Zunge der Bimetalife-
der in den Hebel der Starterklappe greift.

@ Haltering ansetzen und handfest anschrauben.

N-2046

® Starterdeckel so ausrichten, daB die Mittellinie —2— der
Skala am Startergehause mit der Markierung —1— am
Starterdeckel tibereinstimmt. Halteschrauben festziehen.

@ Stecker der Startautomatik verbinden.
@ Luftfilter einbauen.

Kraftstoffabschaltventil priifen

Wenn der Motor nach dem Abschalten der Ziindung nach-
lauft, muB die Funktion des Kraftstoffabsperrventils tiberprift
werden.

Priifen

@ Motor im Leerlauf laufen lassen.

N-2047

® Stecker des Kraftstoffabschaltventils abziehen.
Wenn der Motor stehenbleibt, ist das Ventil in Ordnung.

Lauft der Motor weiter, Stromzufiihrung priifen.

® Dazu Ventil mit einer Hilfsleitung —2— an den Pluspol der
Batterie —3— anschlieBen. Der Kolben —4— wird dadurch
in die Stellung —-E— gezogen. Nach Unterbrechen der
Stromzufuhr driickt eine Feder den Kolben wieder in Stel-
lung —A-. Diese Schaltvorgénge sind als Klicken hérbar.

@ Gegebenenfalls Abschaltventil erneuern.



Technische Daten Vergaser

Motor 1,0-
Motortyp MA10S
Leerlaufdrehzahl Schaltgetriebe 1/min 800 + 50
Automatik 1/min 900 + 50
CO-Gehalt Vol.% 1,5+05
if! 1/min 1.700 - 2.100
Automatik 1/min 1.800 - 2.200
Drosselklappenspalt Schaltgetriebe mm 0,44 £ 0,07
Automatik 1/min 0,62+ 0,07
Schwimmerhéhe »Hx« mm 14
»he mm 46
Vergaserstufe L 1.
Bohrung Drosselklappengehéause @in mm 26 30
Lufttrichter @ in mm 20 27
Hauptdiise #94 #130
Hauptluftdise #80 #80
Ubergangsduse #43 #75
Luftkorrekturdise #160 #80
Vollastdiise #45

1) Hebel fiir schnellen Leerlauf muB auf der zweiten Stufe des Nockens stehen, gegebenenfalls Vergaser ausbauen und Drossel-

klappenspalt durch Verdrehen der Schnelleerlauf-Einstellschraube einstellen. Drosselklappenspalt ist der Spalt zwischen der
Drosselklappe fiir die . Stufe und der Innenwandung des Vergasers bei geschlossener Drosselklappe.

#= Yioo mm
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Storungsdiagnose Vergaser

Voraussetzungen fiir das Abstellen von Fehlern anhand dieser Tabelle sind eine einwandfreie Einstellung und Funktion des Mo-
tors, aller Nebenaggregate sowie ein dichtes Saugrohr und eine korrekte Steuerung der Vorwarmung im Luftfilter. AuBerdem ist
zu priifen, ob Kraftstoff mit dem vorgesehenen Druck zum Vergaser gefordert wird. Bedienungsfehler beim Starten miissen aus-
geschlossen sein, siehe unter Stérungsdiagnose Motor.

Stérung Ursache Abhilfe
1. Der kalte Motor springt 1. Starterklappe schlieBt nicht. W Kaltstarteinri prifen ( it).
nicht an. 2. Starterklappe oder Gestange W Starterklappe gangbar machen.
ist schwergéngig.
3. Startautomatik arbeitet nicht. W Startautomatik priifen.

>

Drosselklappe nicht weit genug geoffnet. W Drosselklappenspalt einstellen
(Werkstattarbeit).

5. Kraftstoffzufuhr unterbrochen W Kraftstofférderung priifen.
a) Tank leer. W Tank auffillen.
b) K i undicht, W Leitungen priifen, ggf. erneuern.
c) Kraftstoffpumpe undicht. W Kraftstoffpumpe ersetzen.
d) der K impe | Ki ersetzen.
eingerissen.
6. i 7 i nadelventil undicht. M Ersetzen, Schwimmerstand priifen
(Werkstattarbeit).
7. Dusen verschmutzt, verstopft. W Reinigen, erneuern.

2. Motor bleibt nach dem
Kaltstart stehen.

. Starterklappe o6ffnet nicht, schwergangig. W Starterklappe gangbar machen.

2. Nicht genligend Kraftstoff in der W Durchstarten, Gaspedal mehrmals durch-
i kammer durch 1 treten, dann bei niedergetretenem Pedal
bei heiB abgestelltem Motor. starten.
3. Motor bleibt vor Erreichen 1. Wie unter 2.1. W Wie unter 2.1.

:fe’h'zi"'e“‘empe'a"” 2. Leerlaufei \g nicht wie .. W Drehzahl und CO-Gehalt einstellen.

3. Motor saugt Nebenluft an. W Ansaugtrakt auf Dichtheit prifen
(Werkstattarbeit).

4. D W Vergaser ersetzen.
5. Dusen im Vergaser locker. W Festziehen (Werkstattarbeit).
6. Vergaser locker. M Befestigungsmuttern festziehen, ggf.

neue Vergaserdichtung einsetzen.

IS

. Uberfetten durch Ausdampfen und Tropfen B Mit Vollgas starten (Gaspedal festhalten).
von Kraftstoff infolge Hitzestaus.

. HeiBstart schwierig.

2. D ildung in der K . W Mit Vollgas starten und mit erhdhter
Drehzahl anfahren. Bei wiederholtem Auf-
treten, Kraftstoffmarke wechseln, Marken-
benzin tanken.

5. Endleistung wird nicht 1. Kraftstoff-Luftgemisch zu mager oder

erreicht, Aussetzer bei viel zu fett.

Vollast. a) Kraftstoff-Filter verschmutzt. M Erneuern.
b) Disen verschmutzt. W Reinigen.
c) Kraftstoffniveau zu tief/zu hoch. B Schwimmer einstellen.
d) Tankbeliiftung verstopft. W Reinigen.
e) D offnet nicht | | igung einstellen.

2. Luftdurchsatz zu klein.

a) Starterklappe 6ffnet nicht vollstandig. W Startautomatik priifen.
b) Luftfiltereinsatz verschmutzt. W Reinigen, ggf. erneuern.
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Benzin-Einspritzanlage

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Mérz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA ion |1 eil i

Die Motoren der MICRA-Generation Il sind mit einer soge-
nannte Mehrstellen-Einspritzanlage (MPI = Multi-Point-Injec-
tion) ausgeriistet. Die elektronische MPI-Einspritzanlage
spritzt Kraftstoff in Abhéngigkeit vom i d des
Motors in das Ansaugrohr direkt vor die EinlaBventile.

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffbehalter von der elektri-
schen Kraftstoffpumpe angesaugt und tber den Kraftstoffilter
zum Verteilerrohr und dann zu den Einspritzventilen gefor-
dert. Ein Druckregler am Verteilerrohr sorgt dafiir, daB der
Druck im Kraftstoffsystem weitgehend konstant gehalten
wird. Die angesaugte Luftmenge wird vom Luftfilter gereinigt
und uiber den Ansaugkriimmer dem Motor zugefiihrt.

Am Ansauglufttrichter befindet sich ein Luftmassenmesser,
der die angesaugte Luft miBt und dem Steuergerat entspre-
chende elektrische Impulse tibermittelt. Anhand dieser Im-
pulse und des Motor-Drehzahlsignals berechnet die Motor-
Steuereinheit den grundlegenden Einspritzzeitpunkt und die
Einspritzmenge. Fir die Ermittlung der genauen Einspritz-
menge werden die Signale weiterer Sensoren, wie zum Bei-
spiel Kihlmittel-T flihler und L: de, mitein-
bezogen.

Das Steuergerat der Ziind-/Einspritzanlage regelt entspre-
chend den Daten, die von den Sensoren geliefert werden,
die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge nach einem
vorgegebenen Kennfeld. Bei langerer Offnung der 4 Ein-
spritzventile wird pro Kurbelwellenumdrehung mehr Kraftstoff
eingespritzt. Die Einspritzung erfolgt sequentiell, das heiBt,
die Einspritzventile werden einzeln im Rhythmus der Ziind-
folge angesteuert.

Fallen wichtige Geber aus, schaltet das Steuergerat auf ein
Notlaufprogramm um, damit Motorschaden vermieden wer-
den und weitergefahren werden kann. In diesem Fall ruckelt
der Motor extrem und neigt beim Gasgeben zum Absterben.

B Das Steuergerat befindet sich im F unter

den Kraftstoff ein. Dadurch werden die Betriebsgerau-
sche und die Bildung von Luftblasen verringert.

W Der Kraftstoff-Druckregler sitzt am Verteilerrohr und halt
den Kraftstoffdruck je nach Gaspedalbetatigung bei 2,5 —
3,0 bar.

W Die Einspritzventile werden vom elektronischen Steuer-
gerat angesteuert. Sobald Strom durch die Magnetspule
flieBt, wird die Du magnetisch und
Kraftstoff eingespritzt. Wird der Strom unterbrochen,
driickt eine Feder die Disennadel zuriick und schlieBt
dadurch das Ventil.

W Das Drosselklappengehéduse enthélt die Drosselklappe
Uber die durch Betatigen des Gaspedals die Luftmenge
gesteuert wird. AuBerdem befinden sich am Drosselklap-
p ause das Di und ver-
schiedene Ventile fiir die Leerlaufsteuerung.

B Die Lambdasonde (Sauerstoffsensor) miBt den Sauer-
stoffgehalt im Abgasstrom und schickt entsprechende
Spannungssignale an das Steuergerat. Daraufhin veran-
dert das Steuergerét das angesaugte Kraftstoff-/Luftver-
haltnis, so daB die Abgase im Katalysator optimal nach-
verbrannt werden.

B Der Aktivkohlebehalter befindet sich im Motorraum an der
Spritzwand. Auftretende Kraftstoffdampfe im Tank wer-
den von einem Aktivkohlefilter absorbiert und tber ein
Ventil der Verbrennung zugefiihrt. Die Kraftstoffdampfe
werden also durch den Aktivkohlefilter groBtenteils wirt-
schaftlich genutzt und gelangen nicht ins Freie. Geregelt
wird die Zufihrung der Kraftstoffdampfe durch ein war-
megesteuertes Unterdruckventil (T.V.V.-Ventil) am Zylin-
derkopf.

Alle Teile der Einspritzanlage sind langzeitstabil, Reparatu-
ren sind daher auBerst selten. Bei Ausfall von Sensoren
schaltet das Steuergerét auf ein Notlaufprogramm um. In
diesem Fall lauft der Motor moglicherweise unrund, und es
konnen Mangel im Fahrverhalten auftreten. Selbst kurzfristi-
ge Stérungen werden im Fehlerspeicher des Steuergerates
gespeichert.

dem Armaturenbrett im FuBraum.
W Die Kraftstoffpumpe befindet sich im Tank und taucht in

g: Bei Arbeiten an der Einspritzanlage und der Kraft-
missen i i 1 beachtet
werden, siehe Seite 70.
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Bauteile der Einspritzanlage (Einbaulage)

1- Luftmassenmesser

2- Drosselklappensensor

3~ Lufttrichter mit Schutzgitter
4 - Drosselklappenteil

5— A.C.C.-/F.1.C.D.-Kombiventil
6— Aktivkohlebehlter

7 — Motortemperatursensor
8- Ziindverteiler

9 - Einspritzventile

7
7
7

2-
3-
A
5-
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Luftmassenmesser

Luftfilter
Drosselklappengehiuse
Drosselklappenpotentiometer

F.L.C.D.-Ventil
Zusatzluft-Steuerungsventil.
AA.C.-Ventil

Zusatzluftventil.

Vom Kraftstoffbehilter (Tank)

8~ Aktivkohlebehilter
9- Schalld&mpfer
10 - Katalysator

16 — Einspritzventil
17 — Ziindkerze
18— T.V.V.-Ventil

1= Ziing
12 - Kraftstoffpumpe
13 - Geschwindigkeitsanzeiger
14 - Geschwindigkeitssensor
15— Leergangschalter

4t (E.C.C.S.)

19— Kiihlfliissigkeitstemperaturgeber
20 - Lambdasonde

21 - Abgaskriimmer mit Katalysator
22— Zundverteiler

N-2225




Sicherheitshinweise Einspritzanlage

B Motor nicht ohne fest angeschlossene Batterie starten.

B Zum Starten des Motors keinen Schnellader verwenden.
W Beim Schnelladen Batterie vom Bordnetz trennen.
n

Bevor eine Prifung der elektronischen Einspritzanlage
erfolgt, muB gewahrleistet sein, daB die Ziindung in Ord-
nung ist, das heiBt Zindzeitpunkt und Ziindkerzen mis-
sen den Vorschriften entsprechen.

B Auf eir Sitz der Ar achten.

Nie bei laufendem Motor die Batterie vom Bordnetz tren-

nen.

B Bei Temperaturen (ber +80° C (Trockenofen), Steuer-
gerat ausbauen.

B Mehr des nicht bei eingeschal-

teter Ziindung abziehen oder aufstecken.

W Bei einer Kompressionsdruckpriifung Slromversorgung

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden die Fehler
im Speicher des Steuergerates nach 24 Stunden geldscht.
Treten die gleichen Fehler wahrend einer anschlieBenden
Fahrt wieder auf, werden sie wieder im Fehlerspeicher abge-
legt. Tritt ein abgespeicherter Fehler wahrend der 50 folgen-
den Motorstarts nicht wieder auf, dann wird er automatisch
aus dem Fehlerspeicher geloscht.

Sensoren der Einspritzanlage priifen

Die richtig bemessene Luft-/Kraftstoffmenge wird durch eine
Vielzahl von Sensoren (Fiihlern) beeinfluBt. In diesem Kapi-
tel erfolgen kurze Beschreibungen der einzelnen Sensoren
sowie Uberpriifungsarbeiten, die mit einfachen Mitteln még-
lich sind. Fiir eine genaue und umfassende Uberpriifung der
Anlage werden Spezial-MeBgerate und ein umfangreicher
Diagnoseplan benétigt.

Motor

fiir Kraftstoffpumpenrelais en, F
abziehen.
Der Fehlerspeicher

Ausfalle und kurzfristige Storungen von Sensoren werden im
i des St a gespeichert. Abgespei-

Der Kihimittel-Te fiihler ist am Zyli neben
dem Ziindverteiler eingeschraubt. Das Steuergerat erhalt
durch den Fuhler (Sensor) Informationen ber die aktuelle
Motortemperatur. Der Widerstand des Fiihlers ist so ausge-
legt, daB er mit ansteigender Kihimitteltemperatur absinkt.
Ein defekter Sensor |48t den kalten Motor schlecht ansprin-
gen und verursacht unrunden Motorlauf wahrend der Warm-

cherte Fehler konnen in einer NISSAN-Fact mit
dem NISSAN-Selbstdiagnose-Priifgerat abgerufen werden.

Der Fehlercode gibt an, in welchem Bereich der Ziind- und
Einspritzanlage der Fehler zu suchen ist. Zur konkreten Feh-

ing ist ein Pr erforderlich.
AuBerdem sind fiir die meisten Priifungen SpezialmeBgeréate
notwendig, die dem Heimwerker in der Regel nicht zur Verfii-
gung stehen. Hier werden deshalb nur einige allgemeingilti-
ge Prifhinweise gegeben. Weitergehende Priifungen sollten
der Werkstatt Uiberlassen werden.

Allgemeine Priifhinweise

Wichtig: Wenn das 10se-Prifgerat

den Temperaturfihler fiir Kihimittel als defektes Bauteil an-
zeigt, kann der Fehler auch innerhalb des Steuergerétes lie-
gen. Ermittelt werden kann der Fehler entweder durch Aus-
tauschen des Fiihlers oder durch weitere, aufwendige Pri-
fungen mit it). Hinweis: In
der Regel nimmt die Werkslatt gekaufte aber nicht benétigte
Ersatzteile nicht zurtick.

@ Kabel abziehen, Anschliisse auf guten Kontakt priifen,
Korrosion entfernen.

@ Befestigung Kabel an Kabelschuh priifen.

® Widerstand des als defekt angezeigten Bauteils prifen
und mit Sollwert vergleichen.

@ Leitungen zum Steuergerat mit einem Ohmmeter gemas
dem Stromlaufplan auf Durchgang priifen. Achtung: Vor
dem Abziehen beziehungsweise Aufschieben des Mehr-

fir das Ziindung at
und der Batterie Das Steuer-
geréat kann sonst beschadigt werden.

@ Kuhlmittel ablassen, siehe Seite 52.

d®»

E
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@ Stecker —2— abziehen und Temperatursensor —1— her-
ausschrauben.

® Widerstand des Sensors priifen. Dazu Ohmmeter an die
beiden Klemmen des Sensors anschlieBen.
Sollwerte: Bei +20° C: 2,1 -2,9 kQ
+80° C: 280-320 Q

@ Kihimittel auffiillen, siehe Seite 52.

Drosselklappenpotentiometer

Der Drosselklappensensor sitzt an der Drosselklappenwelle
und Ubermittelt dem Steuergerat die Stellung der Drossel-
klappe. Der Sensor besteht aus einem Regelwiderstand (Po-
tentiometer). Je nach Drehwinkel der Drosselklappe andert
sich der Widerstand des Sensors. Bei defektem Sensor tre-
ten bei Fahrzeugen mit Automatikgetriebe unerwiinschte
SchaltstoBe auf.
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@ Stromversorgung priifen. Dazu Stecker —3— am Drossel-
klappenpotentiometer —4— abziehen, siehe Abbildung N-

@® Voltmeter an Kontakt —1— (Abbildung N-2234) und an
Masse anschlieBen. Ziindung einschalten. Die Spannung
muB ca. 5 Volt betragen.

@ Zindung ausschalten.

® Ohmmeter an Klemme -3— und an Masse anklemmen.
Sollwert: ca. 0 Q, sonst Leitungsunterbrechung beseiti-
gen.

® Stecker am it abziehen. Ol
Kontakt 20 und dem mittleren Kontakt des Steckers vom
Drosselklappenpotentiometer anschlieBen. Der Wider-
stand muB 0 Q betragen, sonst Leitungsunterbrechung
beseitigen.

® Ohmmeter an die Klemmen —1- und —2— des Drossel-
klappenpotenti —4- ieBen.

@ Prifen, ob sich der Widerstand &ndert, wenn die Drossel-
klappe von Hand geotffnet wird. Sollwert bei geschlosse-
ner Drosselklappe: ca. 0,5 kQ. Drosselklappe langsam
offnen, der Widerstand muB ansteigen bis ca. 4 kQ bei
vollstandig geéffneter Drosselklappe.

g: Falls der Di 1sensor ausgebaut bezie-
hungsweise ersetzt wurde, Sensor folgendermaBen einstel-
len:

@® Ohmmeter an die Klemmen —1—und —2— anschlieBen.
@ Befestigungsschrauben —5— lockern.

@ Sensor in den Langldchern solange verdrehen, bis der
i 0,5 kQ betragt (D ).

@ Befestigungsschrauben anziehen.

A.A.C.-Ventil
Das A.A.C.-Ventil kann auch als Zusatzluft-St entil

N-2228

® Stecker —A—- vom A.A.C./F.1.C.D.-Ventil.abziehen. Ohme-
meter an die Kontakte —2— und —3— des Ventils anschlie-
Ben und Widerstand des A.A.C.-Ventils priifen. Sollwert
ca.25-45Q.

® Widerstand zwischen den Kontakten —3— und —4— mes-
sen. Sollwert ca. 25 — 45 Q.

@ Gegebenenfalls Ventil ersetzen.

F.I.C.D.-Ventil

Das F.I.C.D.-Ventil hebt bei eingeschalteter Klimaanlage die

Leerlaufdrehzahl an.

@ Stecker —A—vom A.A.C./F.1.C.D.-Ventil.abziehen. Ohme-
meter an die Kontakte —1— und —5- des Ventils anschlie-
Ben und Widerstand des F.I.C.D.-Ventils prifen. Sollwert
ca. 10-65Q.

@ Gegebenenfalls Ventil ersetzen.

Lambdasonde

—2— trennen.

° indung —1— fiir L

bezeichnet werden. Es regelt die Leerlaufdrehzahl aufgrund
der Impulse des Steuergerates. Das A.A.C.-Ventil ist zu pri-
fen, wenn der kalte Motor nach dem Start ausgeht, aber bei
durchgetretenem Gaspedal anspringt, oder wenn der Motor
nach kurzer Betatigung des Gaspedals stehenbleibt.
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® Ol an die &uBeren Kontakte des Sondenan-
schlusses anklemmen und Widerstand messen. Sollwert:
ca.33Q.

@ Stecker verbinden.



Einspritzventile

® Stecker abziehen.

Technische Daten Benzin-Einspritzanlage

® Widerstand zwischen den beiden Kontakten der Ein-
spritzventile messen. Sollwert: ca. 10 Q.

@ Stecker aufschieben.

Oldruckschalter fiir Servolenkung

Der Schalter ist an einem Halter am rechten Federbeindom

angeschraubt. Bei Betatigung der Servolenkung sendet der

Schalter ein Signal an das Steuergerat, worauf dieses die

Leerlaufdrehzahl der erhdhten Motorbelastung anpaft.

@ Steckverbindung zum Schalter trennen. Ohmmeter an-
schlieBen. Der Widerstand muB e Q betragen.

@ Motor starten und Lenkrad einschlagen. Der Widerstand
muB jetzt 0 Q betragen, sonst Schalter ersetzen.

® Stecker verbinden.

Motor 1,0-1,3-1
Motortyp CG10/13DE
Leerlaufdrehzahl
Schaltgetriebe Einstellwert 1/min 600 + 50
Sollwert 1/min 650 + 50
Automatik Einstellwert 1/min 700 + 50
Sollwert 1/min 750 = 50
CO-Gehalt Vol.% >0,1
Zundzeitpunkt °KW vor OT 15+2
KuhImittel-Temperaturfiihler  bei 20° C kQ ca. 25
bei 80° C Q ca. 300
Drosselklappenpotentiometer
Ausgangsspannung im Leerlauf Vv 0,45 - 0,55
Regelwiderstand kQ 0,5-4,0
A.C.C.-Ventil Q =~25-45
F.I.C.D.-Ventil Q =10-65
Einspritzventil Q =10
Kraftstoffpumpe Q =0,5
Kraftstoffdruck
Drosselklappe geschlossen (Leerlauf) bar 25
Unterdruckschlauch abgezogen bar 3,0
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Storungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage

Bevor anhand der Storur I der Fehler iirt wird, missen folgende Priifvoraussetzungen erfiillt sein: Bedienungs-
fehler beim Starten ausgeschlossen. Sowohl fiir den kalten wie warmen Motor gilt: wahrend des Star nicht
niederdriicken. Kraftstoff im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Ventilspiel richtig, Batterie geladen, Anlasser dreht mit ausrei-
chender Drehzahl, Ziindanlage ist in Ordnung, keine Undlchugkenen an der Kraftstoffanlage, Verschmutzungen im Kraftstoffsy-
stem ausgeschlossen, Kurbelgehause-Entliftung in Ordnung, M bindung (Mot triebe-Aufbau) vorhanden.
Achtung: Wenn Kraftstoffleitungen gel6st werden, miissen diese vorher mit Benzin gesaubert werden.

Stérung Ursache Abhilfe
Motor springt nicht an Elektro-Kraftstoffpumpe lauft beim MW Priifen, ob Spannung an der Pumpe anliegt.
Betatigen des Anlassers nicht an Elektrische Kontakte auf gute Leitfahigkeit
uberpriifen

Einspritzventile verklebt Ventile priifen lassen, ggf. ersetzen

Kraftstoffdruck zu niedrig Kraftstoffdruck/Kraftstoffpumpe prifen

Luftmassenmesser defekt Luftmassenmesser Uberpriifen lassen

Der kalte Motor springt Kihimittel-Temperaturfihler defekt Temperaturfihler prifen

schlecht an, lauft unrund

Dichtstellen und Anschlisse im
Ansaugsystem priifen

Luftansaugsystem undicht

A.l.C./F.I.C.D.- Ventil defekt
Kraftstoffdruck zu niedrig

Ventile priifen lassen

Kraftstoffdruck prifen lassen

Der warme Motor springt Schlechte Kraftstoffqualitat, Dampf- Marken-Kraftstoff tanken

schlecht an, lauft unrund blasenbildung

Dichtstellen und Anschliisse im
Ansaugsystem priifen

Luftansaugsystem undicht

Der Motor setzt aus Elektrische Verbindungen zur Steckverbindungen und elektrische Leitungen
Ki itweise ur 1 der K auf feste und wider-
standslose Verbindung priifen. Sicherung
priifen. Kontakte reinigen bzw. erneuern.

Schlechte Kraftstoffqualitat, Dampf- Marken-Kraftstoff tanken

blasenbildung
Kraftstoffdruck zu gering Kraftstoffdruck priifen lassen
Kraftstoffilter verstopft Kraftstoffilter erneuern

Einspritzventile defekt Einspritzventile prifen

Dichtstellen und Anschlisse im
Ansaugsystem priifen

Luftansaugsystem undicht

Der Motor hat Ubergangs- Luftansaugsystem undicht W Dichtstellen und Anschliisse
storungen im Ansaugsystem priifen
Drosselklappenpotentiometer defekt oder W Drosselklappenpotentiometer priifen

falsch eingestellt

Der heiBe Motor Druck im Kraftstoffsystem zu hoch Kraftstoffdruck priifen,
springt nicht an ggf. Druckregler ersetzen

Ricklaufleitung zwischen Druckregler
und Tank verstopft, geknickt
Kihlmittel-Temperaturfiihler defekt

Leitung reinigen oder ersetzen

Temperaturfiihler prifen

Einspritzventile undicht Ventile 1, Leitungen ar
lassen, Starter kurz betatigen, innerhalb der
nachsten Minute diirfen nicht mehr als 2 Trop-

fen Kraftstoff pro Ventil austreten

Sichtpriifung an allen Verbindungsstellen
im Bereich des Motors und der elektrischen
Kraftstoffoumpe. Alle Anschliisse nachziehen

Kraftstoffsystem undicht
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Abgasanlage

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Méarz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA-Generation Il eingefiihrt.

Die Abgasanlage besteht aus dem vorderen Abgasrohr, dem

Vorschalldampfer sowie dem hinteren Abgasrohr und dem

Hauptschalldampfer.

Bei Motoren mit Abgasreinigung sind je nach Modell ein oder

zwei Katalysatoren in der Abgasanlage integriert. Die fir die

Regelung des Katalysators erforderliche Lambdasonde ist im
U vor dem K: eingeschraubt.

Alle Teile der Abgasanlage sind miteinander verschraubt und
lassen sich einzeln auswechseln. Selbstsichernde Muttern
und alle Dichtungen sind nach dem Ausbau zu ersetzen.

Beim Einbau einer neuen Abgasanlage empfiehit es sich,
alle Gummihalterungen auch zu erneuern.

Funktion des Katalysators
Die MICRA-Motoren sind teilweise mit einem geregelten Ka-

talysator at Der Katal erfordert ei-
nen regelbaren Gemischbildner.

Unter einem regelbaren Gemischbildner verstehen die Tech-
niker einen Vergaser oder eine Einspritzanlage, bei der das
Verhaltnis von Kraftstoff zu Luft in Abhangigkeit von den
Fahrzustédnden und vom Sauerstoffgehalt im Abgas standig
verandert werden kann. Mit einem herkémmlichen Vergaser
ist das nicht méglich, da er keine entsprechende Steuerein-
heit besitzt. Aus diesem Grund greifen die Techniker entwe-
der auf einen elektronisch regelbaren Vergaser oder eine
Einspritzanlage zuriick.

Die Steuerungsbefehle erhalt der Gemischbildner von der
Lambdasonde, die vor dem Katalysator in der Abgasanlage
sitzt und hier vom Abgasstrom umspiilt wird. Die Lambda-
sonde ist ein elektrischer MeBfihler, der den Restgehalt an
Sauerstoff im Abgas durch elektrische Spannungsschwan-
kungen anzeigt und Riickschlisse auf die

zung des Luft-Benzin-Gemisches ermdglicht. In Bruchteilen
von Sekunden gibt die Lambdasonde entsprechende Signale
an die Steuereinheit der Einspritzanlage weiter, die das
Kraftstoff-Luftgemisch standig anpaBt. Das ist einerseits er-
forderlich, da sich ja die Betriebsverhaltnisse (Leerlauf, Voll-

gas) standig andern, zum anderen aber auch, weil nur dann
eine Nachverbrennung im Katalysator erfolgt, wenn noch
gentgend Benzinanteile im Motor-Abgas vorhanden sind.
Damit es also bei einer Temperatur von +300° bis +800° C
im Katalysator tberhaupt zu einer Nachverbrennung kom-
men kann, muB das Kraftstoff-Luftgemisch mehr Kraftstoff-
anteile aufweisen, als fiir die reine Verbrennung erforderlich
waéren.

Bei dem allgemein verwendeten Katalysator handelt es sich
um einen sogenannten 3-Wege-Katalysator. Das bedeutet,
daB bei diesem Katalysator aufgrund der Lambda-Regelung
die Oxidation von Kohlenmonoxid (CO) und Kohlenwasser-
stoffen (HC) sowie die Reduktion der Stickoxide (NOy)
gleichzeitig durchgefiihrt werden.

Der Umgang mit Katalysator-
Fahrzeugen

Um Beschadigungen an der Lambdasonde und am Katalysa-
tor zu vermeiden, sind nachstehende Hinweise unbedingt zu
beachten:

B Grundsétzlich nur bleifreies Benzin tanken.

B Das Anlassen des betriebswarmen Motors durch An-
schieben oder Anschleppen ist nicht erlaubt. Starthilfeka-
bel verwenden. Unverbrannter Kraftstoff kénnte bei einer
Ziindung zur Uberhitzung des Katalysators und zu seiner
Zerstorung fiihren.

W Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. F ermittein und itigen.

W Kraftstofftank nie ganz leerfahren.

Treten Ziindaussetzer auf, hohe Motor-Drehzahlen ver-
meiden und Fehler umgehend beheben.

W Nur die vorgeschriebenen Ziindkerzen verwenden.
B Keine F prifung mit 'em  Ziindkerzen-
stecker durchfiihren.

W Es darf kein Zylindervergleich (Balancetest) durch Zind-
abschaltung eines Zylinders durchgefiihrt werden. Bei
Zundabschaltung der einzelnen Zylinder — auch tber Mo-
tortester — gelangt unverbrannter Kraftstoff in den Kataly-
sator.
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Fahrzeug nicht tber trockenem Laub, Gras oder auf ei-
nem Stoppelfeld abstellen. Die Abgasanlage wird im Be-
reich des Katalysators sehr hei3 und strahlt die Warme
auch nach Abstellen des Motors noch ab.

W Ziindung wahrend der Fahrt nicht abschalten.

Keinen Unterbodenschutz an der Abgasanlage aufbrin-
gen.

B Die Hitzeschilder der Abgasanlage diirfen nicht veréndert
werden.

MICRA-Generation Il

M Beim Ein- oder Nachfiillen von Motorél besonders darauf
achten, daB auf keinen Fall die Maximum-Markierung am
Olpeilstab iberschritten wird. Das (berschiissige O ge-
langt sonst aufgrund unvollstandiger Verbrennung in den
Katalysator und kann das Edelmetall beschédigen oder
den Katalysator vollstandig zerstoren.

N-2608

1- Mittleres Abgasrohr 8- Katalysator I 15~ Hauptschalldampfer
1,0--Motor CG10DE. 9~ Flachdichtung 16~ Gummiring

2- Dichtring Immer ersetzen. 17 - Halter
Immer ersetzen. 10 - Halter

3 Oberes Hitzeschild 11— Gummiring

4 - Vorderes Abgasrohr 12— Mittleres Abgasrohr

5— Unteres Hitzeschild
6- Feder 13- Dichtring
7 - Flachdichtung

Immer ersetzen.

1,3--Motor CG13DE.

Immer ersetzen. 14 — Hinteres Abgasrohr

92



MICRA-Generation Il

1 - Kriimmerdichtung
Immer ersetzen.

2- Abgaskriimmer
3 Dichtring

Immer ersetzen.
4- Katalysator |
5 - Hitzeschutzblech
6 - Halterung
7 - Hitzeschutzblech

9 - Lambdasonde, 55 Nm
10 - Sondenleitung
A - Abgaskrimmer

Befestigungsmuttern.

MICRA-Generation |

8 - Sicherungsmutter, 75 Nm

1 bis 8 = Anzugsreihenfolge der

20 Nm

10 Nm

N-2610

1 - Vorderes Abgasrohr 3 - Bigel 5 — Gummiring
2 — Mittelschalldampfer 4 - Hinteres Abgasrohr 6 — Hauptschallddmpfer
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Abgasanlage aus- und einbauen

Achtung: Es wird der Ausbau der kompletten Anlage be-
schrieben. Allerdings 148t sich auch jedes Teil der Abgasan-
lage einzeln austauschen. Gummipuffer und Dichtungen so-

wie

1 grur

Ausbau

Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 229.

Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage so-

wie die Verbindungsstellen mit rostlésendem Mittel ein-

sprithen. Rostléser einige Zeit einwirken lassen.

Warmeschutzbleche der Abgasanlage, wo vorhanden,

abschrauben.

Schrauben fiir hintere Flanschverbindung herausdrehen.

Halter fiir Hauptschallddmpfer vom Unterboden ab-
und a abnehmen.

Mittleres Abgasrohr abschrauben und herausnehmen.
Katalysator Il abschrauben und herausnehmen.

Achtung: Katalysator beim Aus- und Einbau keinen StoBen
aussetzen, da er dadurch beschadigt werden kann. Also
nicht fallen lassen oder mit dem Hammer gegen das Gehau-
se schlagen.

Vorderes Abgasrohr von Katalysator | abschrauben und
herausnehmen.

Einbau

Achtung: Um die Muttern und Schrauben der Abgasanlage
spéter leichter I6sen zu kénnen, empfiehit es sich, diese mit
einer Hochtemperaturpaste einzustreichen, zum Beispiel
Liqui Moly LM-508-ASC.
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Falls gebrauchte Rohre der Abgasanlage wieder einge-
baut werden, AnschluBstiicke der Abgasrohre vor dem
Zusammenfiigen mit Schmirgelleinen von Verbrennungs-
il reinigen. Di an den Flansch-
flachen mit einem Schaber entfernen. Achtung: Insbe-
sondere bei Ki eugen muB die

bis zum Katalysator besonders dicht sein. Daher miissen
die ausgebauten Dichtungen durch Neuteile ersetzt wer-
den, sonst treten Mangel im Fahrverhalten auf.

Vorderes Abgasrohr an Katalysator | ansetzen.

N-2611

@ Abstandschraube —1— mit Feder —2— so einsetzen, daB

der groBere Windungsdurchmesser —3— zum Rohrflansch
—4— zeigt. 5 = kleinerer Windungsdurchmesser.

N-2612

® Al und

® Vorderes Abgasrohr —-8— so ausrichten, daB die Befesti-

gungsschraube —1— mittig durch die Flanschbohrung —9—
gefiihrt wird. 2 — Feder, 4 — Rohrflansch, 6 — Katalysator I,
7 — Dichtung.

1schrauben.

Vor dem fligen von Abgasrohren,
AnschluBstellen mit handelsiiblichem Dichtmittel oder mit
NISSAN-»Exhaust Sealant-20720-N2225« bestreichen.
Das betrifft i die Verbir Mittel-
Cr a ere: Ab: hi bei den
MICRA-Generation I.




@® Vor dem Anziehen der Schrauben, Abgasrohre und
Schalldampfer durch Drehen und Verschieben ausrichten
und in die Gummiaufhangungen —9- einhangen. Dabei
auf ausreichenden Abstand zum Unterboden achten
(mindestens 25 mm).

o so
vorgespannt sind, siehe Abbildung.

), daB die i etwas

@ Befestigungsflansche von vorn nach hinten mit den vor-

i D i 1, siehe Abbil-

dungen. Achtung: Schrauben nicht zu fest anziehen,

sonst werden Dichtungen gequetscht, was zu Undichtig-
keiten fiihrt,

® War

anschrauben.

itzbleche, wo

Lambdasonde aus- und einbauen

Die Lambdasonde dient zur Regelung der Abgaszusammen-
setzung bei Benzinmotoren mit geregeltem Katalysator. Die
Sonde ist in den Abgaskriimmer eingeschraubt.

Achtung: Die AnschluBkabel der Lambdasonde diirfen nicht
repariert oder geltet werden. Ist ein Kabel beschadigt,
Lambdasonde komplett ersetzen.

Ausbau

@ Elektrische Steckverbindung —1— trennen.

L —2—am a t auben.

Einbau

Achtung: Bei Ersatz der Lambdasonde nur gleiche Aus-
flihrung verwenden.

® Gewinde saubern.

@ Lambdasonde mit Dichtring einschrauben und mit 55 Nm
festziehen. Stecker fiir Lambdasondenleitung zusam-
menfiigen.
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Kupplung

Die Kupplung hat 2 Aufgaben: Beim Schalten der Gange
trennt sie den KraftschluB zwischen Motor und Getriebe und
beim Anfahren sorgt sie durch Reibung fir einen stoBfreien
KraftschluB.

Die Kupplung besteht aus der Kupplungsdruckplatte, der
Kupplungsmitnehmerscheibe, dem Ausriicklager, dem Kupp-
lungszug und dem Kupplungspedal.

Die Kupplungsdruckplatte ist fest mit dem Schwungrad ver-
schraubt, das wiederum an der Kurbelwelle des Motors an-
geflanscht ist. Zwischen der Kupplungsdruckplatte und dem
Schwungrad befindet sich die Kupplungsmitnehmerscheibe,
die von der Ki gegen das Sct

gepreBt wird. Die Mitnehmerscheibe wird von der Getriebe-
antriebswelle zentriert.

Beim Ni des K 1) wird
tiber den Kupplungsseilzug und den Ausriickhebel das Aus-
riicklager gegen die Feder der Kupplungsdruckplatte ge-

driickt. Dadurch entspannt sich die Kupplungsdruckplatte,
und die Mitnehmerscheibe wird nicht mehr gegen die
Schwungscheibe gepreBt. Der KraftschluB zwischen Motor
und Getriebe ist also aufgehoben.

Wird das Kupplungspedal zuriickgenommen (einkuppeln),
preBt die Druckplatte die Mitnehmerscheibe gegen das
Schwungrad, der KraftschluB ist wieder hergestellt, da die
angepreBte Mitnehmerscheibe (ber die Verzahnung fest mit
der Getriebewelle verbunden ist.

Bei jedem Ein- und Auskuppeln wird durch den leichten
Schleifvorgang etwas Reibbelag von der Mitnehmerscheibe
abgeschliffen. Die Mitnehmerscheibe ist also ein VerschleiB-
teil, doch hat sie eine mittlere Lebensdauer von Uber
100.000 Kilometern. Der VerschleiB héngt im wesentlichen
von der Belastung (Anhéngerbetrieb) und der Fahrweise ab.

1 - Schwungrad
Leichte Hitzeschaden oder Verfar-
bungen der Anlaufflache, die mit der
Kupplungsscheibe in  Beriihrung
kommt, kénnen durch Polieren mit
Schmirgelpapier behoben werden.

2 - Kupplungsscheibe
Kupplungsscheibe mit einem Lappen
abwischen. Auf keinen Fall in oder
mit Lésungsmittel reinigen. Staub mit
einem Staubsauger entfernen, nicht
mit Druckluft ausblasen. Beim Ein-
bau darauf achten, daB von der An-
triebswelle kein Fett auf die Reib-
flaichen gelangt. Kerbverzahnung
dinn mit MoS,- Schmierfett bestrei-
chen.

3 - Schraube
MICRA-Generation Il: 25 Nm
MICRA-Generation 1: 20 Nm

N-2801 4 - Getriebe-Antriebswelle

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Méarz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA ion 1l eil U
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5 — Kerbverzahnung
Diinn mit MoS,-Schmierfett bestrei-
chen (mit Molybdandisulfid versetz-
tes Lithiumfett).

6 - Kupplungsdruckplatte
(Kupplungsdeckel)



Kupplung aus- und einbauen/priifen

Ausbau

Getriebe ausbauen, siehe Seite 102.

Mit Filzstift oder ReiBnadel Sitz der Druckplatte auf dem
Schwungrad markieren.

Damit das Schwungrad beim Lésen der Schrauben nicht
mitdreht, Schwungrad am Zahnkranz mit Schraubendre-
her und Dorn arretieren.

Befestigungsschrauben der Kupplungsdruckplatte nach-
einander und Uber Kreuz jeweils um 1 bis 11/2 Umdrehun-
gen I&sen, bis die Druckplatte entspannt ist.

Achtung: Wenn die Schrauben sofort ganz gel6st werden,
kann die Membranfeder beschadigt werden.

AnschlieBend Schrauben ganz herausdrehen.
Druckp! und Ki i 1men. Ach-
tung: D und Kuppl beim Heraus-
nehmen nicht fallen lassen, sonst kénnen nach dem Ein-
bau Rupf- und Trennschwierigkeiten auftreten.

Schwungrad mit benzingetranktem Lappen auswischen.

Priifen

Verdlte, verfettete oder mechanisch beschadigte Kupp-
lungsscheiben austauschen.

arke der Kupplur ibe mit re mes-
sen. Der Abstand der Reibflache zu den Nietkdpfen muB
mindestens 0,3 mm betragen, sonst Kupplungsscheibe
auswechseln. Ebenso bei Belagrissen.

N-2814

Kupplungsscheibe auf Schlag —1— priifen. Die Prifung
erfordert Spezialwerkzeug, ist jedoch nur notwendig,
wenn die alte Kupplung wieder eingebaut werden soll
und vorher Rupf- und Trennschwierigkeiten auftraten.
VerschleiBgrenze (Grenzwert), siehe Seite 100.
Flankenspiel —2— der Nutung —3— an der AuBenkante der
Kt ibe prifen. 1ze (Grenzwert),
siehe Seite 100.

Schwungrad auf Brandrisse und Riefen priifen, gegebe-
nenfalls mit feinem Schleifpapier glatten.

Die VerschleiBspur des Ausriicklagers an der Membran-
feder kontrollieren. Kleinere Unebenheiten mit Schleifpa-
pier glatten, bei groBen Beschadigungen Druckplatte er-
setzen.

Fed i i Di und Deckel auf
Risse und die Nietbefestigungen auf festen Sitz priifen.
Kupplungen mit beschadigten oder losen Nietverbindun-
gen ersetzen.
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Einbau

® Kupplungsscheibe und Druckplatte in das Schwungrad
einsetzen. Dabei zeigt die flache Nabenpartie der Kupp-
lungsscheibe normalerweise zur Schwungradseite (Moto-
renseite). Dabei auch auf eine Beschriftung der Kupp-
lungsscheibe achten. Die Kupplungsscheibe nach Au-
genmaB mittig in der Druckplatte zentrieren. Besser ist es
jedoch, die Scheibe mit einem passenden Dorn, zum Bei-
spiel von HAZET, oder mit einer alten Getriebe-Antriebs-
welle zu zentrieren. Sitzt die Kupplungsscheibe nicht zen-
trisch, kann die Getriebewelle nicht eingefiihrt werden.

@® Wird die bisherige Kupplungsdruckplatte wieder einge-
baut, Druckplatte nach der beim Ausbau angebrachten
Markierung aufsetzen. Dabei greifen die PaBstifte am

@ Auflageflache der Druckplatte auf Risse, 1 in die Bohrungen der Druckplatte ein.
und VerschleiB priifen. Druckplatten, die bis zu 0,3 mm @ Befestigungsschrauben fir Kupplungsdruckplatte ~ein-

nach innen durchgebogen sind, durfen noch eingebaut schrauben.
werden. Die Prifung erfolgt mit Lineal und Fuhlerblatt- y

" . ben fii I i
lehre. Brandrisse und Riefen gegebenenfalls mit feinem ° iben fiir Kupplt tber

Kreuz schrittweise mit 1 bis 1 /2 Umdrehungen anziehen,

Schleifpapier glatten. o . i
. bis die Druckplatte festgezogen ist. AnschlieBend Zen-
@ Kontaktflache des Schwungrades auf leichte Hitzescha- trierdorn entfernen. Achtung: Darauf achten, daB die
den oder Verfarbungen kontrollieren Schwungrad erfor- Druckplatte beim Anziehen der Schrauben gleichmaBig
derlichenfalls mit Schmirgelpapier glatten. und gratfrei in das Schwungrad eingezogen wird. An-
® Schwungrad auf Schlag priifen. Sollwert: weniger als zugsdrehmoment fiir die Befestigungsschrauben beach-
0,15 mm. ten, siehe Seite 96.
® Ausriicklager auf leichten Lauf prifen. ® Arretierwerkzeug aus der Kupplung herausziehen.

® Getriebe einbauen, siehe Seite 102.
® Kupplungszug einstellen, siehe Seite 99.

Kupplungs-Austriicklager aus- und einbauen/priifen

1 - Ausriickhebel

2 - Riickstellfeder

3 - Ausriickgabel

4 - Haltestifte

5 — Lagerhalter
Auf Einbaurichtung des Lagerhalters
achten.

6 - Ausriicklager
Mit MoS,-Fett schmieren. Nicht mit
Lésungsmittel reinigen, nur mit ei-
nem sauberen Lappen abwischen.

F — Mit Mehrzweckfett schmieren

L — Mit MoS,-Fett auf Lithiumbasis
schmieren

N-2815
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Ausbau Kupplungspedal/Seilzug einstellen

® Getriebe ausbauen.

Die Kupplungsbetatigung ist nach jeder Kupplungsreparatur
einzustellen. Auch bei Ki - und Trennschwi iten
ist die Einstellung zu tberpriifen.

Einstellen

N-2804

@ Lagerhalter —1— nach auBen ziehen und Ausriicklager
—2— herausnehmen. Achtung: Einbaulage der Lagerhal-

ter merken. 2818

Priifen ® Pedalhdhe —H;— von der Pedaloberseite —3— bis zur Bitu-

men-Isolierschicht —4— messen. Dazu Bodenteppich und
Dammschicht zurlickklappen. 1 — Konsole, 2 — Pedalan-
schlag oder Kupplungsschalter, 3 — Pedalbelag. Sollwer-
te siehe Seite 100.

@ Pedalhohe durch Verdrehen der Anschlagschraube —2—
oder, falls vorhanden, durch den Kupplungsschalter ein-
regulieren. Vorher Kontermutter (Sicherungsmutter) 16-
sen. Kontermutter mit 20 Nm festziehen.

-

G-2806

@ Ausriicklager zusammendriicken und gleichzeitig drehen.
Lauft das Lager rauh, neues Lager einbauen. Achtung:
Das Lager ist dauergeschmiert und darf weder gereinigt
noch nachgefettet werden.

@ Gleitfla 1 auf iB, Korrosion und adigun-
gen priifen. 3

® Gleitflachen —3— mit MoS,-Fett auf Lithiumbasis diinn be- ’ N:2808
streichen, siehe Abbildung N-2804. Achtung: Nicht zu-
viel Fett auftragen, damit bei eingebauter Kupplung kein ® Von Hand gegen den Ausrlickhebel —3— driicken (Pfeil),
Fett auf die Reibflache gelangen kann. bis ein Widerstand fiihlbar ist. Sollwert siehe Seite 100.

. @ Gegebenenfalls Spiel einstellen. Dazu Kontermutter —1—
Einbau l6sen. Mit der Hand gegen den Ausriickhebel —3—
[ ] a an der Ausri mit MoS,-Fett leicht driicken —Pfeil- bis ein Widerstand fihlbar ist. Einstell-

einfetten, siehe Abbildung N-2803. mutter —2— festziehen. AnschlieBend Einstellmutter um
° . alif die’ AUsH schieben ‘und durch 2,5 bis 3,5 Umdrehungen zuriickdrehen und Kontermut-

ter mit 5 Nm anziehen.

@ Pedalleerweg —A- (Abbildung N-2816) messen. Dazu
Pedal leicht mit der Hand niederdriicken, bis ein gréBerer
Widerstand spiirbar ist. Sollwert siehe Seite 100.

Aufdriicken der Lagerhalter befestigen.
@ Getriebe einbauen, siehe Seite 102.
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Technische Daten Kupplung

Modell MICRA-Generation | MICRA-Generation Il
Motor 1,0-1,2-1 1,0- 1,3
MaBe der Kupplungsscheibe
AuBen-& mm 160 160 180
Innen-& mm 110 110 125
Dicke mm 3.2 3,2 3,2
Pedalhéhe H; mm 198 — 208 183 - 193 183 -193
Pedalleerweg A mm 18- 28 11—15,5 11-155
Pedalspiel B mm 2-4 25-35 2,5—35
Grenzwerte der Kupplungsscheibe
Abstand bis zu den Nietkopfen mm 0,3 0,3 0,3
Maximaler Schlag mm 0,5 1,0 1,0
Abstand der MeBpunkte fiir Schlag
vom Mittelpunkt der Kupplungsnabe mm et 75 85
vom Rand der Kupplungsscheibe mm 5 s —
Flankenspiel der Nutung mm 0,6 0,45 0,6
Max. Hohenunterschied der
Membranfederzungen mm <05 08 038
Storungsdiagnose Kupplung
Storung Ursache Abhilfe
Kupplung rupft Zu niedrige Leerlaufdrehzahl W Leerlaufdrehzahl einstellen
Motor- und Getriebelager defekt W Priifen, gegebenenfalls auswechseln
Getriebe liegt in der Aufhangung nicht fest W Befestigungsschrauben nachziehen
Kupplungsseil falsch verlegt W Seilfiihrung in Ordnung bringen
Druckplatte tragt ungleichmaBig W Druckplatte auswechseln
Mitnehmerscheibe kein Originalteil W Original-Kupplungsscheibe einbauen
Mitnehmerscheibe verschlissen oder verdit B Kupplungsscheibe priifen
Ausrticker driickt einseitig W Ausriickgabel- und -lager liberprifen
Kupplung rutscht Nicht ausreichendes Kupplungspedalspiel W Pedalspiel einstellen
Kupplungsscheibe verschlissen M Dicke der Kupplungsscheibe priifen,
gegebenenfalls auswechseln
Spannung der Membranfeder zu gering W Druckplatte auswechseln
Belag verhartet oder verdlt M Kupplungsscheibe austauschen
Kupplung wurde berhitzt W Originalteil einbauen
Gange lassen sich schwer Belag durch Abrieb verklebt B Kupplungsscheibe austauschen
oder garnicht einlegen  kypniungsscheibe Klemmt auf der W Kerbverzahnung reinigen, entgraten, ggf.
(Kupplung trennt nicht richtig) - anyriebswelle, Kerbverzahnung trocken Rost entfernen und mit MoS,-Fett schmieren
oder verklebt
Kupplungsscheibe hat Seitenschlag B Kupplungsscheibe priifen lassen
Kupplungspedalspiel zu groB B Kupplungspedalspiel einstellen
Druckplatte defekt W Druckplatte auswechseln
Schwergangiges Pedal Pedalachse/Seilzug schwergangig W Teile schmieren oder ersetzen
u 3 2o licklager i W Ausrlcklager auswechseln
beim Aus- oder Einkuppeln
Lose Teile im Kupplungsgehause W Kupplung instandsetzen
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Getriebe/Schaltung/

Automatikgetriebe

Das Getriebe bildet mit dem Achsantrieb eine Einheit. Das
komplette Aggregat kann ohne Ausbau des Motors ausge-
baut werden. Ein Ausbau ist dann erforderlich, wenn die
Kupplung ausgewechselt werden soll oder wenn das Getrie-

1,0-I-Motor, MICRA-Generation | + Il

20 Nm

12

N-3021

1 - Kupplungsgehéduse

2 - Wellendichtring der Antriebswelle
Immer ersetzen. Dichtlippe mit Getriebed!
schmieren.

3 ~ Antriebswellenlagerdeckel
4- Getriebegehiuse

5 - Kernlochdeckel
Auf PaBflache handelsibliches Dichtmittel
oder NISSAN-KP-610-00250 auftragen.

6 — Wellendichtring

Auf PaBflache handelsibliches Dichtmittel

oder NISSAN-KP-610-00250 auftragen.

7- O-Ring
8- Olkanal )
Auf Richtung der Olnut achten.
9- Zylinderstift
10 - Gangstellungs-Schalter
11~ Schalter-Halteblech

be tiberholt werden muB. Da es jedoch in keinem Fall anzu-
raten ist, Reparaturen am Getriebe mit Heimwerkermitteln in
Angriff zu nehmen, wird hier lediglich der Ausbau des Aggre-
gates beschrieben.

— Befestigungsschraube, 5 Nm
Gewinde mit handelsiiblichem Dicht-
mittel oder NISSAN-KP-610-00250
bestreichen.

13 — Tachometer-Antriebsrad

14 — Adapter fiir Tacho-Antrieb

15— Wellendichtring Ausgleichge-
triebe

Immer ersetzen. Dichtlippe mit Ge-
triebedl schmieren.

— Kernlochdeckel
Auf PaBflache handelstbliches Dicht-
mittel  beziehungsweise NISSAN-
KP-610-00250 auftragen.

— Wellendichtring Ausgleichge-
triebe
Immer ersetzen. Dichtlippe mit Ge-
triebed| schmieren.

18- Faltenbalg
19~ PaBfliche Kupplungsgehéiuse

2

S

Auf PaBfiache handelsiibliches Dicht-
mittel  beziehungsweise  NISSAN-
KP-610-00250 auftragen.

- OlablaBschraube, 20 Nm
Gewinde mit handelsiiblichem Dicht-
mittel oder NISSAN-KP-610-00250
bestreichen.

Hinweis: In diesem Band wer-
den 2 MICRA-Generationen
behandelt. Die MICRA-Genera-
tion | kam im Mérz '83 in
Deutschland auf den Markt. Im
Januar '93 wurde die MICRA-
Generation || eingefiihrt.
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1,3-1-Motor

13 - Gehdusedeckel
Auf PaBflache handelsiibliches Dicht-
mittel  beziehungsweise  NISSAN-
KP-610-00250 auftragen.

14 - Schalter fiir Riickfahrleuchten,
20 Nm
Gewinde mit handelsiiblichem Dicht-
mittel oder NISSAN-KP-610-00250
bestreichen.

15— Wellendichtring Ausgleichge-
triebe
Immer ersetzen. Dichtlippe mit
Mehrzweckfett schmieren.

16 - OlablaBschraube, 30 Nm
Gewinde mit handelsiiblichem Dicht-
mittel oder NISSAN-KP-610-00250

bestreichen.
17 — Getriebegehéduse
18- Olrinne
19 - Riicklaufachse
20~ Olkanal

Auf Einbaurichtung achten.

21~ Wellendichtring Schaltarm
Immer ersetzen. Dichtlippe mit
Mehrzweckfett schmieren.

22 - Faltenbalg

23 - Leergangschalter, 25 Nm, oder

N-3003 Schalter-VerschluBstopfen, 20
Nm
Gewinde mit handelsiiblichem Dicht-
1 - Kupplungsgehause 8 — Schalter-VerschluBstopfen, 20 Nm mittel oder NISSAN-KP-610-00250
Auf PaBflache handelsiibliches Dichtmittel Gewinde mit handelsiiblichem Dichtmittel bestreichen.
oder NISSAN-KP-610-00250 auftragen. oder NISSAN-KP-610-00250 i 24— lichtris
2 - Wellendichtring der Antriebswelle 9 - Entliiftungsrohr triebe
Immer ersetzen. Dichtlippe mit Mehr- Auf PaBflache handelstbliches Dichtmittel Immer ersetzen. Dichtlippe mit
zweckfett schmieren. oder NISSAN-KP-610-00250 auftragen. Mehrzweckfett schmieren.
3 - Oltasche 10 — Schalter-VerschluBstopfen, 20 Nm 25— O-Ring
4 Lagerdeckel, Getriebe »RS5F31V Gewinde mit handelsiiblichem Dichtmittel Immer ersetzen.
oder NISSAN-KP-610-00250 26T
5 — Lagerdeckel, Getriebe »RS5F30A«
11 - Kernlochdeckel
6= Senkachraube; 20 Nm Aut Pafliche handelsilbliches Dichtmittel
7 - Oleinfiillschraube, 30 Nm oder NISSAN-KP-610-00250 auftragen.

Gewinde mit handelsiiblichem Dichtmittel 12— O-Ring

oder NISSAN-KP-610-00250 bestreichen. Immer ersetzen.

Schaltgetriebe aus- und einbauen

Das Getriebe wird nach unten ausgebaut. Zum Ausbau wer-
den bendtigt: Eine geeignete Hebebiihne oder 4 stabile Un-
terstellbocke und ein Werkstattwagenheber, mit dem das
Getriebe abgelassen wird. Fir die Aufhangung des im Fahr-
zeug verbleibenden Motors, wird ein geeigneter Fla-
schenzug, Motorheber oder ein Kran benétigt.

Ausbau

@ Batterie ausbauen. Achtung: Dadurch werden die elek-
tronischen Speicher gelscht, wie zum Beispiel der Mo-
torfehlerspeicher oder der Radiocode, siehe Seite 198.

@ Luftfihrungskanal von Luftfilter abbauen.

® Kupplungszug —4- am Ausriickhebel —3— aushangen.
Dazu Kontermutter —1— lésen und Einstellmutter —2—
ganz zuriickdrehen. Vorher Position der Einstellmutter
mit Filzstift markieren.
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@ Tachowelle vom Getriebe abbauen, siehe Abbildungen
N-3021 und N-3003.

@ Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 229.

® Untere Motorraumverkleidung abbauen.

® 1,0--Motor: OlablaBschraube herausdrehen und Getrie-
bedl aus Schalt- und Verteilergetriebe ablassen.

@® Vorderes Abgasrohr ausbauen, siehe Seite 91.

@ Linke und rechte Gelenkwelle (Antriebswelle) am Getrie-
be herausziehen, siehe Seite 115.
@® Kabel fiir Ruckfahrscheinwerfer —14— und Leergang-
schalter —23— abziehen sowie Massekabel (-) am Getrie- e
be abschrauben.

Anlasser ausbauen. Vorher das Kabel und den Steckver-
binder am Anlasser abziehen, siehe Seite 206.

® Getriebe und Motor mit
ttzen. Dazu —=3— mit Hi ischenlage
—2— unter der Olwanne —1— des Motors ansetzen. Ach-
tung: Der Wagenheber darf nicht an der OlablaBschrau-

be der Olwanne angesetzt werden.

® Schaltstange —2- und Stiltzstange ~1— vom Getriebe ab- ® Wagenheber etwas anheben, damit die hintere und linke
schrauben und mit Draht am F: auf- i ungen/-konsolen werden kon-
héangen. nen.
@ Olauffangwanne unter das Getriebe stellen. ® Getriebe —4— mit einem zweiten Wagenheber ~5- ab-
stitzen.

@ Getriebe-Befestigungsschrauben 1.

® Getriebe mit d vom Motor

@ Getriebe mit dem Wagenheber ablassen und unter dem
Fahrzeug herausfahren.

® 1,3-1-Motor: O raube —16— t 1 und
Getriebedl aus Schalt- und Verteilergetriebe ablassen.
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Einbau

Vor dem Einbau des Getriebes Kupplung und Kupplungsaus-

rii

icklager Uberpriifen, siehe Seite 97.
Kerbverzahnung der Antriebswelle reinigen und leicht
mit Moly-Gleitpaste oder Moly-Spray schmieren. Ach-
tung: Wird zuviel Fett aufgetragen, kann es im Betrieb
auf die Kupplungs-Reibscheibe gelangen und zu Funk-
tionsstérungen fiihren.
Getriebe mit dem Wagenheber in die richtige Position
fahren.
Falls beim Einsetzen des Getriebes die Getriebe-An-
tri nicht in die Kug ibe einrastet, Ge-
triebewelle am Gelenkwellenflansch verdrehen (Gang
i oder Motor-Ki an der il
scheibe durch Helfer etwas drehen lassen.

Getriebe ausrichten. Meist sind am Motorflansch
Fuhrungsstifte, diese missen in die Bohrungen im Kupp-
lungsgehause eingreifen.

AnschlieBend alle Befestigungsschrauben einsetzen und
Getriebe am Motor anschrauben.

Achtung: Dabei darf auf keinen Fall das Getriebe durch An-
ziehen der Schrauben an den Motorblock herangezogen
werden. Alle Schrauben zuerst gleichmaBig beiziehen, erst
dann mit dem Drehmomentschltissel anziehen.

Getriebeschrauben 1,0-I-Motor

L
in der A
© — Getriebe an Motor
® — Motor an Getriebe
Schrauben- - Ar
Nr. lange
i 60 mm 35Nm
2 20 mm 20 Nm
3 20 mm 20 Nm
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Getriebeschrauben 1,3-I-Motor

© — Getriebe an Motor
® — Motor an Getriebe
Schrauben- | Schrauben- Anzugsdrehmoment
Nr. lange
1 70 mm 35Nm
2 20 mm 20 Nm
3 16 mm 20 Nm
® Getriebe anheben und hintere sowie linke Einbauhalte-

rung anschrauben, siehe Seite 18.

Beide Gelenkwellen am Ausgleichgetriebe einbauen, sie-
he Seite 115.

Anlasser einbauen, siehe Seite 207.
Vorderes Abgasrohr einbauen, siehe Seite 91.

MICRA-Generation II: Schaltstange mit 15 Nm und
Stutzstange mit 46 Nm am Getriebe anschrauben.

MICRA-Generation 1: Schaltstange mit 10 Nm und
Stiitzstange mit 35 Nm am Getriebe anschrauben.

Kabel fiir Rickfahrscheinwerfer und Leergangschalter
aufstecken sowie Massekabel (-) am Getriebe anschrau-
ben.

Getriebedl auffillen, siehe Kapitel »Wartung«.
Untere Motorraumverkleidung anschrauben.
Fahrzeug ablassen, siehe Seite 229.
Tachowelle vom Getriebe anschrauben.

Kupplungszug am Ausriickhebel einhangen. Einstellung
prifen, siehe Seite 99.

Luftfiihrungskanal anbauen.
Batterie einbauen, siehe Seite 198.

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode
flir das Radio eingeben.



Schaltgesténge
MICRA-Generation Il

20
19

N-3025

=
2-

4-
5=

8-
9-

10-
"=
12—
13-
14—
15~
16—
L

18-
19—
20-

Schalthebelgriff
Faltenbalg

Deckelblech
Schalthebel-Lagerbuchse

Lagersitz
Mit Mehrzweckfett schmieren.

Staubschutz
Mit Mehrzweckfett schmieren.

Gewinde
Mit handelstiblichem  Dichtmittel
oder NISSAN-KP-610-00250 be-
streichen.

Schalthebel

Kugel

Mit Mehrzweckfett schmieren.
O-Ring
Schalthebelabdeckung
Schraubblech

Stiitzstange
Schaltstangen-Trager
Riickholfeder

Schaltstange

Lagerhiilse

Mit handelstblichem Dichtmittel
oder NISSAN-KP-610-00250 be-
streichen.

Seitenplatte
Lagerhiilse
Lagerbuchse
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MICRA-Generation |

1~ Schalthebelbuchse

2 - Schalthebel

3~ Gummibalg

4- Schwingungsdampfer
5- Schalthebelfeder

6— Federsitz

7 - Staubschutz

8 - Riickzugfeder

9 - Lagerbuchse

10— Scheibe
11 - Federsplint
12— Federring

13 - Schwingungsdampfer

14 - Staubschutz

15— Schaltanschlag

16 — Stiitzstange

17 - Lagerbuchse

18 - Lagerbuchse

19 - Schaltstange

20 - Riickzugfeder
Einbaulage beachten, siehe Abbil-
dung.

21~ Federsplint
Einbaulage beachten, siehe Abbil-
dung.
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Automatikgetriebe

Der MICRA wird auf Wunsch mit einer Getriebevollautomatik
at Wahrend die MICRA ion | eine 3-Stu-
fen-A k mit War ing besitzt,

Gckur
ist die MICRA-Generation Il mit einem N-CVT-Automatikge-
triebe ausgeriistet.
Beim CVT-Getriebe (CVT = Continuously Variable Trans-
axle) erfolgt die Kraftiibertragung stufenlos tber ein Stahl-
band, das aus Hunderten hochfester Stahlglieder besteht. Es
stellt die Verbindung zwischen Getriebe-Eingangswelle und
dem Abtrieb her und lauft in paarweise angeordneten, kegel-
férmigen Scheiben. Diese Riemenscheiben werden je nach
Fahrzustand und Leistungsanforderung hydraulisch zusam-
mengedriickt oder gespreizt. Dementsprechend sinkt das
Schubgliederband tiefer oder klettert nach auBen die Schei-
be hoch.
Das Ubersetzungsverhaltnis andert sich dadurch stufenlos.
Die hydraulische Steuereinheit des CVT-Getriebes wéhlt au-
tomatisch das Ubersetzungsverhaltnis so, daB der Motor
stets mit bestméglichem Wirkungsgrad arbeitet.
Um schneller beschleunigen zu kdnnen, zum Beispiel bei
Uberholvorgangen, hat die Automatik einen sogenannten
Kickdown-Schalter, der sich beim vollen Niedertreten des
Gaspedals einschaltet. Der Kickdown-Effekt sorgt dafiir, daB
das Getriebe eine niedrigere Ubersetzung wahlt.
Fir die Beurteilung der Funktion der Getriebeautomatik und
fuir die richtige Fehlersuche ist Erfahrung mit automatischen
Getrieben und die Kenntnis der Arbeitsweise unerlaBlich. Da
diese Materie nur durch lange Berufserfahrung erworben
werden kann, beschranke ich mich deshalb auf einige leichte
Uberpriifungsarbeiten, siehe auch Kapitel »Wartung«.

Abschleppen von Fahrzeugen
mit Automatikgetriebe

Hinweis: Der Motor eines Automatik-Fahrzeugs kann nicht

durch Anschieben oder Abschleppen gestartet werden.

@ Ziindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert
ist und die Blinkleuchten, das Signalhorn und gegebe-
nenfalls die Scheibenwischer betatigt werden koénnen.

® Da der Bremskraftverstérker nur bei laufendem Motor ar-
beitet, muB bei nicht laufendem Motor das Bremspedal
entsprechend kréaftiger getreten werden!

® Wahlhebelstellung »N«.

50 km/h!
65 Kil 1

@ Uber groBe Entfernungen muB der Wagen vorn angeho-
ben werden, da sonst Getriebeschaden aufgrund unzu-
reichender Schmierung auftreten.

Einsatz eines Abschleppwagens

Achtung: Die Fahrzeuge diirfen nur auf den Hinterradern
abgeschleppt werden. Grund: Bei hinten angehobenem Wa-
gen wirden die riickwarts drehenden Vorderrader das Ge-
triebe schwer beschadigen.

Drosselklappenzug priifen/einstellen
aus- und einbauen
A il iebe MICRA ion Il

Der Drosselklappenzug muB gepriift und eingestellt werden,

Eir am D vorge-
nommen wurden oder der Gaszug gewechselt beziehungs-
weise eingestellt wurde.

Priifen

o

o o AW

N-3027

® Drosselklappensegment —1— von der Leerlaufstellung P2
in die Voligasstellung P1 driicken. Dabei muB der Gas-
zug den Betatigungsweg L zuriicklegen. Sollwert: L =
51,2 + 2,0 mm. Andernfalls Gaszug einstellen. 2 —
AuBenhiilse, 3 — Einstellhillse, 4 — Konsole, 5 — Halte-
blech, 6 — Riickstellfeder, 7 — Gehause.

Einstellen

@ Priifen, ob der Drosselklappenhebel am Vollgasanschlag
anliegt, wenn durch einen Helfer das Gaspedal ganz nie-
dergetreten wird. Gegebenenfalls Gaszug einstellen.

® Zindung ausschalten.

@ Einstellhiilse -3 bis zum Anschlag in Richtung Getriebe
schieben, dabei gleichzeitig auf das Halteblech —5—
driicken. Dadurch wird die Einstellhiilse blockiert. Durch
hin- und herbewegen der Einstellhiilse priifen, ob diese
blockiert ist, dann das Halteblech loslassen.

@ D 1segment in V —P,— bringen.
Dadurch bewegt sich die Einstellhiilse in Richtung Dros-
1t und bleibt isch in der richti-

gen Stellung stehen. Die Spannung der Seilzugseele ent-

spricht dann der Gegenspannung der Riickstellfeder.
Achtung: Getriebeseitig darf der Seilzug kein Spiel aufwei-
sen, weil der Drosselklappenzug automatisch eingestellt
wird.
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Ausbau
@ Fahrzeug vorn aufbocken.

® OlablaBschraube aus der Olwanne herausdrehen und
ATF ablassen. Vorher Auffangwanne unter das Getriebe
stellen.

® Olwanne abschrauben und mit Flachdichtung abnehmen.

3

2

I
\Jw A

@ Seilzugende —1— am Steuerventil aushangen.

@ Halteschraube —3— herausdrehen und Seilzug —2— vom
Getriebe abnehmen.

Einbau

N-3030

@ Seilzugseele —1— hin- und herbewegen und Leichtgéngig-
keit priifen. A — Motor-Seite, B — Getriebe-Seite.
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Seilzug-Hiille und -Seele auf VerschleiB oder Beschadi-
gung prifen. Priifen, ob die Befestigungspunkte der Seil-
zug-Hiille locker sind. Gegebenenfalls Seilzug ersetzen.
Seilzug mit neuem O-Ring in die Bohrung am Getriebe-
gehéuse einfiihren und Schraube mit Unterlegscheibe mit
ca. 5 Nm festziehen.

N-3031

Seilzugseele —2— durch das Gehause und die Fihrungs-
nut -3 im Steuerventil —4— flihren. Seilzugende —1— be-
festigen.

Von auBen an der Seilzugseele ziehen. Dabei sorgféltig
darauf achten, daB sich die Seilzuseele leichtgangig im
Gehause bewegen laBt und nicht an der Gehausewand
oder dem Ventilgehéduse scheuert.

N-3032

Drosselklappenzug an der Konsole —3— befestigen. Dabei
Seilzug so ausrichten, daB die Kennzeichnung —A— am
Kunststoffgehause des Seilzugs mit der Kennzeichnung
—B— an der motorseitigen Halterung tbereinstimmt.

Nach dem Zusammenbau sicherstellen, daB der Teil -C—
gespreizt und sicher befestigt wird, wie in der Abbildung
gezeigt.

Drc 1g am D er —1- ein-
hangen und einstellen. Achtung: Zum Befestigen des
Seilzugs am Di 1t keine kli-
ge Zange oder ahnliches Werkzeug verwenden, damit
der Seilzug nicht geknickt wird.




Vorderachse

Fir die Federung und Dampfung der Vorderachse werden 2
McPherson-Federbeine verwendet, die jeweils aus einer
Schraubenfeder und einem integrierten Hydraulik-StoBdamp-
fer bestehen. Die F sind mit der Ki und mit

Die Antriebskraft des Frontmotors wird tiber zwei Gelenkwel-
len auf die Vorderrader ibertragen. Die Gelenkwellen sind
unterschiedlich lang und jeweils mit zwei Gleichlaufgelenken

dem Achsschenkel verschraubt. Die seitliche Fiihrung erfolgt
uber untere, L-formige Querlenker, die mit dem Achsschen-
kel tber ein Kugelgelenk verbunden sind. Die Querlenker
sind tiber Gummilager mit dem Aufbau verschraubt.

Beim 1,3-I-Motor ist zusatzlich ein Querstabilisator einge-
baut. Der Querstabilisator ist am Wagenboden befestigt und
verbindet die beiden Querlenker miteinander. Dadurch ver-
mindert sich in Kurven die Aufbauneigung des Fahrzeugs.

au Bei Fahrzeugen seit 1/93 dienen Tilgergewich-
te auf den Gelenkwellen zur Schwingungsdampfung.
Unterschiede zwischen den Modell-Generationen ergeben
sich vor allem bei der Radlagerung: Bei Modellen der Gene-
ration | ist ein zweigeteiltes Lager eingebaut, dessen Lager-
spiel mit einer Zwischenscheibe eingestellt wird. In die Gene-
ration Il wird eine Radlagereinheit eingebaut, die nach jedem
Ausbau komplett ersetzt werden muB.

30 Nm

1- Achsschenkel

2 - Radnabe
40 Nm 3- Querlenker
4- Tilgergewicht
Seit 1/93.

5~ Gelenkwelle

6 -~ StoBdampfer

7 - Schraubenfeder
8- Staubschutz

9 - Halteplatte

Hinweis: In diesem Band wer-
den 2 MICRA-Generationen
behandelt. Die MICRA-Genera-
tion | kam im Marz '83 in
Deutschland auf den Markt. Im
Januar '93 wurde die MICRA-
Generation |l eingefiihrt.

N-3643
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Federbein aus- und einbauen

Ausbau

® Vorderradmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahr-
zeug lésen.

@ Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an
gleicher Stelle montiert werden.

@® Fahrzeug vorn aufbocken.

[ ]

® Vorderachse am Querlenker abstitzen, damit die Ge-
lenkwelle nach Ausbau des Federbeins nicht nach unten
durchhangt. Dazu geeigneten Stitzbock oder Hydraulik-
heber unter dem Querlenker postieren.

Rad abnehmen.

am Federbein ab-

ziehen.

N-3646

® 2 Muttern —Pfeile— 16sen, Bolzen herausziehen und Fe-
derbein vom Achsschenkel trennen.

110

® 2 obere Befestigungsmuttern —Pfeile— fir Federbein ab-
schrauben und Federbein komplett herausnehmen. Da-
bei darauf achten, daB die Gummimanschette der Ge-
lenkwelle nicht durch das lose Federbein beschadigt
wird. Gegebenenfalls Manschette mit einem Lappen um-
wickeln, damit sie geschiitzt wird. Achtung: Auf keinen
Fall die mittlere Mutter —1- fiir StoBdampfer l6sen, da
die Feder unter Vorspannung steht!

Einbau

® Federbein von unten einfliihren, so daB es mittig im
Federbeindom sitzt. Muttern auf die Stehbolzen am Fe-
derbeinlager von oben aufschrauben und mit Drehmo-
mentschliissel auf 30 Nm anziehen.

® Achsschenkel am Federbein mit neuen Schrauben und
Muttern Achtung: Die beiden 1
von hinten nach vorn einsetzen, die Muttern liegen also in
Fahrtrichtung vorn. Muttern mit 100 Nm festziehen.

am Brems-

B verlegen, |
schlauchhalter aufschieben.
® Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit 100 Nm
lber Kreuz festziehen.

® B oglichst Fahrzeug lassen, -
falls Spur einstellen, siehe Seite 134.



Federbein zerlegen/StoBdampfer/
Schraubenfeder aus- und einbauen

Ausbau

® Federbein ausbauen.

N-3645

@® Federbeinlager zwischen Schutzbacken in einen
Schraubstock einspannen und die Haltemutter —1— mit ei-
ner StecknuB oder einem tiefgekropften Ringschliissel
eine I6sen, nicht

@ Die Schraubenfeder ist vorgespannt. Zum Losen des

8 muB die noch weiter ge-

spannt werden, damit die Federteller entlastet sind.

Schraubenfeder mit geeigneter Spannvorrichtung span-

nen. Achtung: Die StoBdampfermutter darf nur bei
gespannter Feder gelost werden.

HT71780000

N-3606

@® Feder mit handelsiiblichem Federspanner spannen. Die
NISSAN atten dazu eine Spezi i
tung. Feder um ca. 10 mm zusammendriicken, bis das
obere Federbeinlager von Hand verdreht werden kann.

g: F so in die der Feder

daB die Federwi sicher umfaBt wer-
den und der Federspanner nicht abrutschen kann. Feder
gr a an mil aBig Uber den
Umfang verteilten Punkten spannen. Die Schraubenfeder
steht unter groBer Vorspannung, deshalb nur stabiles
Werkzeug verwenden. Keinesfalls Feder mit Draht zu-
sammenbinden. Unfallgefahr!

@ Haltemutter abschrauben und Einzelteile des Federbeins
der Reihe nach abnehmen.

g: Falls die Feder werden soll, Feder
langsam entspannen. Soll dagegen nur der StoBdampfer er-
setzt werden, bleibt die Feder gespannt.

Einbau

@ StoBdampfer priifen, siehe folgendes Kapitel.

@® Gummiteile am Federbeinlager sowie Schraubenfeder
auf RiBbildungen und Verformungen kontrollieren, gege-
benenfalls auswechseln.

MICRA-Generation I:

30Nm @ 40Nm
|

\@ |

\\ N-3664

1- StoBdampfer

2 - Schraubenfeder

3 - Staubschutz

4~ Anschlagdampfer

5~ Oberer Federteller

6- Anschlagring

7 - Staubschutz

8- Halteplatte

9 -~ Gummidampfer
10 - Gehause
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MICRA-Generation II: MICRA-Generation II:

G
o o N8
z
=)

N-3650

® Oberen Federteller auflegen. Darauf achten, daB die
3 Schraubenfeder lagerichtig eingebaut ist und an den An-
sétzen des oberen —1— und unteren Federtellers —2— an-
liegt, siche Abbildungen.

@ Drucklager auflegen, bei Fahrzeugen der Generation |
\ Einzelteile gemaB Reihenfolge in Abbildung N-3664 auf-

L legen.
E ) ot in einen spannen, dabei
c 1 zwisct Neue rernde

N-3648 a mit 40 Nm i .

® Schraubenfeder langsam entspannen.
1- StoBdémpfer

2 - Schraubenfeder

3 - Staubschutz

4 - Anschlagdampfer
5— Oberer Federteller
6- Anschlagring

7 - Drucklager

@ Federbein einbauen, siehe Seite 110.

StoBdéampfer priifen/verschrotten

Folgende Fahreigenschaften weisen auf defekte StoBdamp-

fer hin:
. S1eTubschu|z undf Arrsschlagpuﬂer auf. diey;StoBdAmpfer: B Langes Nachschwingen der Karosserie bei Bodenun-
Kolbenstange aufschieben. SbentiBHEA;
° stpannle Sehratlbentereralfiedon; Sens Oleade Ab- W Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden
ildungen.

Bodenunebenheiten.

MICRA-Generation I: Springen der Rader auch auf normaler Fahrbahn.

Ausbrechen des Fahrzeuges beim Bremsen (kann auch
andere Ursachen haben).

W Kurvenunsicherheit durch mangelnde Spurhaltung,
Schleudern des Fahrzeuges.

W Poltergerdusche wahrend der Fahrt.

W
!

Abnorme Reifenabnutzung mit Abflachungen (Auswa-
schungen) am Reifenprofil.

Der StoBdampfer kann von Hand geprift werden. Eine ge-
naue Uberpriifung der StoBdampferleistung ist jedoch nur
mit einem Shock-Tester (StoBdampfer eingebaut) oder einer
StoBdampfer-Prifmaschine maglich.

N-3649

12



Priifung von Hand

StoBdampfer ausbauen.

Gy

L-3608

toBda in halten,
stens 3mal auseir iehen und ticken.
Der StoBdampfer muB sich dabei tber den gesamten
Hub gleichmé&Big schwer und ruckfrei bewegen lassen,
auBerdem diirfen keine ungewohnlichen Gerausche auf-
treten.

minde-

Die Kolbenstange vollstandig einschieben und dann los-
lassen. Die Kolbenstange muB sich mit gleichmaBiger
Geschwindigkeit wieder herausschieben.

Bei einwandfreier Funktion sind geringe Spuren von
StoBdampferél kein Grund zum Austausch.

Bei starkem Olverlust StoBdampfer austauschen.

StoBdampfer einbauen.

StoBd@mpfer verschrotten

StoBdampfer sind mit Ol gefiillt. Daher nicht in den Haus-
mill geben, sondern beim Rohstoffhandel oder bei der
Sondermullsammelstelle abgeben.
In der werden die
schrottung wie folgt entleert.

vor der Ver-

| 1l

N-3651

StoBdampfer senkrecht mit der Kolbenstange nach unten
in den Schraubstock spannen.

Etwa 20 mm unterhalb des Bodens das Dampferrohr mit
einem Bohrer, @ 3 mm, anbohren, um das Gas entwei-
chen zu lassen. Das entweichende Gas ist farblos, ge-
ruchlos und ungiftig.

Etwa 60 mm unterhalb des Bodens eine weiteres Loch
mit @ 5 mm fiir das Ol bohren.

Durch mehrmaliges Auf- und Abbewegen der Kolben-
stange das Dampferdl herauspumpen und auffangen.

Achtung: Alt6l nicht einfach wegschiitten oder in den Haus-
miill geben. StoBdampferdl ist Mineraldl und kann laut Abfall-
gesetz zusammen mit Motorend! entsorgt werden.

Auf beiden Seiten die Lager am Unterboden und an den
Querlenkern abschrauben. Vorher Lage der Schellen fir
den mit Farbe

en.

1 mit 1 herausnehmen.

Einbau

Vor dem Einbau Gummilager priifen, porése oder be-
schadigte Lager ersetzen.

Schellen der Gummilager in gleicher Lage wie ausgebaut
mit 60 Nm anschrauben. Die serienméaBig angebrachte
F i auf dem muB neben dem
G i in Richtung Fahr liegen.

N-3653

Stabilisator-Koppelstangen an den Querlenkern mit 20
Nm anschrauben. Dabei darauf achten, daB die Gummi-
buchsen —1— mit Haltescheiben korrekt ober- und unter-
halb vom Stabilisator —2— beziehungsweise Querlenker
—3- sitzen, siehe Abbildung.
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Querlenker aus- und einbauen/
priifen

Da zum Anziehen der Gummilagerungen das Fahrzeug auf
den Radern stehen muB, wird eine entsprechende Hebebiih-
ne oder eine Grube bendtigt.

Ausbau

@ Fahrzeug aufbocken.

@ 1,3--Motor: Querstabilisator am Querlenker abschrau-
ben.

@® Splint an Achsgelenk —1— mit Flachzange geradebiegen
und seitlich herausziehen. Mutter abschrauben und Bol-
zen nach unten mit einem handelsiblichen Abdriicker,
zum Beispiel HAZET 779, ausdriicken.

@ Schrauben —2— und -3 am vorderen und hinteren Quer-
lenkerlager abschrauben.

Querlenker priifen

® Gummimanschette, Gummilager und Querlenker auf
Porositat, Beschadigung und Verformung sichtpriifen, ge-
gebenenfalls gesamtes Teil ersetzen.

2

Cc

t
5

® Dr -B- am K messen: Drehmo-
mentschliissel mit entsprechender Befestigung ansetzen.
Kugelbolzen drehen. Bei sich drehendem Kugelbolzen
das benétigte Moment zur Uberwindung der Reibungs-
kraft ablesen. Sollwert: 0,5 bis 3,4 Nm, sonst Querlenker
ersetzen.

A
B
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@ Gelenk kippen —A—. Das Gelenk darf nicht blockiert sein.

® In senkrechter Richtung —C— am Kugelbolzen driicken
und ziehen. Es darf kein merkliches Spiel vorhanden
sein.

® Werden die Sollwerte nicht erreicht, Neuteil einbauen.

Einbau

® Querlenker am Aufbau und Achsschenkel einsetzen,
Schrauben und Muttern von Hand leicht anschrauben,
noch nicht festziehen.

® 13--Motor: Querstabilisator anschrauben, siehe Seite
113.

@ Fahrzeug ablassen, es muB mit vollem Gewicht auf den
Réadern stehen. Fahrzeug mehrmals ein- und ausfedern,
damit die Radaufh&ngung sich setzt.

N-3655

Zuerst Schelle fur hinteres Querlenkerlager mit 40 Nm,
dann vorderes Querlenkerlager mit 100 Nm anziehen.

Schraube am Achsgelenk mit 50 Nm anziehen. Neuen
Sicherungssplint —1— einsetzen und an den Enden um-
biegen.

® B ogli Vi
messen lassen.

in einer F ver-




Gelenkwelle aus- und einbauen

Ausbau

Splint an der Nabenmutter mit Flachzange geradebiegen
und seitlich herausziehen. Kronensicherung von der Na-
benmutter abnehmen. LaBt sich der Splint nicht abzie-
hen, Rad abschrauben und nach Entfernen des Splints
wieder anschrauben.

-

N-3610

Nabenmutter bei auf den Radern stehendem Fahrzeug

i itig von Helfer F betati-
gen lassen, damit sich die Nabe nicht mitdreht. Hohes
Lésemoment, Unfallgefahr!

Radmuttern lésen.

Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an
gleicher Stelle montiert werden.

Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 229.

Rad abnehmen.

Bremssattel abschrauben und mit Draht am Aufbau auf-
hangen, damit der Bremsschlauch nicht tiberdehnt wird,
siehe Seite 142.

Achtung: Der Bremsschlauch muB dabei nicht abge-
schraubt werden. Wurde er jedoch abgeschraubt, muB das
Bremssystem nach dem Einbau entliftet werden, siehe Kapi-
tel »Bremsanlage«.

Splint entfernen, Mutter fir Spurstangenkopf abschrau-
ben und Spurstangenkopf mit handelsiiblichem Abzieher
am Achsschenkel ausdriicken, siehe Seite 131.

N-3646

® 2 Muttern —Pfeile— 16sen, Bolzen herausziehen und Fe-

derbein vom Achsschenkel trennen.

G-3638

® Gelenkwelle mit handelsiiblichem Abzieher aus der

Radnabe driicken, oder mit einem Kunststoffhammer her-
ausschlagen. Der Querlenker bleibt am Achsschenkel an-
geschraubt. Achtung: Darauf achten, daB die Faltenbal-
ge der Gelenkwelle nicht beschadigt werden. Gelenkwel-
le nicht nach unten hangen lassen, sondern mit Draht am
Aufbau aufhangen, damit die Gelenke nicht beschadigt
werden.

@® Montierhebel zwischen Gelenk und Getriebegehause an-

setzen. Hebel schwenken und damit Gelenk heraus-
driicken. Nicht an der Gelenkwelle ziehen, da bei ver-
schiedenen Modellen dabei das getriebeseitige Gelenk
auseinandergezogen werden kann!
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Einbau

@® Vor dem Einbau Wellendichtringe im Getriebe auf Ver-
schleiB tberprifen.

F/14/9

A - Dichtlippe neu, B — Dichtlippe verschlissen, C — Radnabe

oder Gelenkwelle, D — Dichtring, E — Fett.

[ ] I 1 Dichtring falls heraushebeln.
Falls erforderlich, Dichtring mit Bohrer lochen, geeignete
Blechschraube reindrehen, dann mit einer Zange Schrau-
be und damit auch Dichtring herausziehen.

@ Neuen Dichtring fetten, wie in der Abbildung gezeigt, und
mit geeignetem Rohr gleichmaBig eintreiben.

® K nungen der
einfetten.

reinigen und leicht

® Die Fachwerkstatt setzt zum Schutz des Wellendichtrings
ein Sonderwerkzeug ein, das nach dem Einsetzen der
Gelenkwelle wieder abgezogen wird. Wenn jedoch die
Gelenkwelle beim Einsetzen sorgfaltig gefiihrt wird, ist
das Werkzeug nicht unbedingt erforderlich.
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ER 14-104

® Gelenkwelle mit neuem Sicherungsring —Pfeil A— in die
Verzahnung des i i
mit einem Gummihammer eintreiben, bis sie einrastet
—Pfeil B—. Durch leichtes Ziehen und Driicken priifen, ob
die Welle eingerastet ist.

® Gelenkwelle von Hand in das Radlager einsetzen. Unter-

i L ansetzen und durch

Anschrauben der Mutter Radnabe auf Gelenkwellen-
stumpf aufziehen. Nabenmutter noch nicht festziehen.

@® Achsschenkel am Federbein mit neuen Schrauben und
Muttern anschrauben. Achtung: Die beiden Schrauben
von hinten nach vorn einsetzen, die Muttern liegen also in
Fahrtrichtung vorn. Muttern mit 100 Nm festziehen.

@ Spurstangenendstiick am Achsschenkel einsetzen, Mut-
ter mit 35 Nm anziehen und mit einem neuen Splint si-
chern. LaBt sich der Splint nicht einsetzen, Mutter ent-
sprechend weiter anziehen, nicht I6sen. Splint an den En-
den umbiegen.

@ Bremssattel einbauen, siehe Seite 142.



N-3656

® Neue R =1—mit L reibe —2- auf-
hrauben, noch nicht endgiiltig iehen.

® Rad dabei auf Marki zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern tiber Kreuz
mit 100 Nm festziehen.

® Radnabenmutter bei auf dem Boden stehendem Fahr-
zeug mit 150 Nm festziehen, dabei von Helfer die
FuBbremse betatigen lassen.

® Modell-Generation II: Isolierring —3— aufsetzen, siehe Ab-
bildung.

@ Kronensicherung —4- aufsetzen und neuen Splint —-5—
einsetzen. LaBt sich der Splint nicht einsetzen, Mutter
entsprechend weiter anziehen, nicht l6sen. Splint an den
Enden umbiegen.

@ Gegebenenfalls Getriebed! auffilllen, siehe Seite 243.
@ Vorderachse vermessen lassen.

Gelenkwelle priifen/zerlegen/
Manschetten erneuern

Achtung: Manschettenbander, Dichtringe und Sicherungs-
ringe immer ersetzen.

6

10 | @
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N-3662

8-

9-
10-
1=

12-
13-
14—
15—

16—
17-
18-

AuBengelenk (Radseite)
Nicht zerlegbar.

Manschettenband
Manschette
Sicherungsring
Welle
Haltebénder
Tilgergewicht

Links und rechts unterschiedlich,

nicht immer vorhanden.
Manschettenband
Manschette

Klammer

Sicherungsring
Nur MICRA-Generation |.

Lagerinnenring
Kugelkafig
Kugeln

Sicherungsring
Nur MICRA-Generation I.

Gelenkbecher
Dichtring
Sicherungsring

17



Priifen

® Manschetten sichtpriifen, defekte Manschetten sofort er- MICRA-Genralionl;

neuern. Zum Erneuern der Schutzhillle muB die Gelenk-
welle ausgebaut und zerlegt werden. Da das radseitige
Gelenk nicht zerlegt werden soll, muB zum Ausbau der
zugehdrigen Manschette immer auch die getriebeseitige
Manschette ausgebaut werden.

#

@® Sicherungsklammer mit einem flachen Schraubendreher
Ir | = i gen.

N-3647

@® Ausgebaute Gelenkwelle zwischen Schutzbacken in ei-
nen Schraubstock einspannen und Beweglichkeit der Ge-
lenke prifen.

@ Radseitiges (auBeres) Gleichlaufgelenk von Hand aus-
einanderziehen und zusammendriicken, es darf kein
Spiel aufweisen.

@ Versuchen, das innere Gleichlaufgelenk leicht gegen die
Welle zu verdrehen. Es darf kein spiirbares Radialspiel
vorhanden sein.

@ Ergab die Prifung eine Beanstandung, Gelenkwelle zer- 3680
legen.
@ Sicherungsring des Innenrings mit einer geeigneten Zan-
Gelenkwelle zerlegen ge spreizen und abnehmen. Kérnermarkierung —1— zur
® Rander der Gelenkmanschetten auf der Welle mit Filzstift Welle anbringen, damit der Innenring in gleicher Lage
markieren, bevor sie ausgebaut werden, dies erleichtert Wwieder eingebaut wird.
den Wiedereinbau. @ Innenring mit Hammer und einem Messingstab von der

Welle treiben.

MICRA-Generation II:

G-3648

® Manschettenbander am Innengelenk mit einem Schrau-
bendreher entriegeln und abnehmen. N-3657

@ Gelenkmanschette auf der Welle zuriickschieben.

® Innenring mit Gelenk mit Hammer und einem Messing-
stab von der Welle treiben. Es sind keine Sicherungsrin-
ge eingebaut.

@ Vor dem Abziehen der Welle die Lage zum AuBenring mit
Filzstift oder Farbe kennzeichnen.
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@ Manschette des Innengelenks von der Welle abziehen.

@ Falls vorhanden, Schelle des Tilgergewichts I6sen und
Dampfer abnehmen. Achtung: Lage des Tilgergewichts
auf der Welle anzeichnen, damit es in gleicher Lage wie-
der eingebaut werden kann.

@ Traten Beanstandungen am AuBengelenk auf: Manschet-
te des AuBengelenks Uber die Innengelenkseite von der
Welle { , vorher Mar a lésen.

Achtung: Das AuBengelenk darf nicht zerlegt werden.

@® Gelenkhohlraume, Innenteile, Flansche, Abdeckkappen
und Manschetten sorgfaltig abwischen. Das vorhandene,
nicht mehr schmierfahige Fett mit einem Ldsungsmittel
oder mit Druckluft entfernen. Falls Schmutz in das Fett
eingedrungen ist, Gelenk auswaschen.

@ Gelenklaufbahnen und Walzkoérper auf VerschleiB prifen,
gegebenenfalls Gelenk erneuern.

Zusammenbau
@ Porose und defekte Manschetten ersetzen. Auf jeden Fall

ersetzt werden miissen alle Manschettenbander (Schel-
len) sowie Sicherungsringe.

® Wellenoberflache leicht einfetten, damit die Manschetten
leichter rutschen. AuBerdem die Verzahnung der Welle
mit einem Kunststoffband oder Tesafilm —1— umwickeln,
damit die Manschetten beim Aufschieben nicht bescha-
digt werden.

® AuBengelenkmanschette mit Schellen aufschieben,
Schellen noch nicht befestigen. Manschetten der Gelen-

ke nicht verwechseln: Manschetten nach AuBendurch-
messer der Gelenke zuordnen.

Achtung: Die Schelleneinbaurichtung ist der Vorwértsdreh-
richtung der Welle entgegengesetzt, das heiBt, das umge-
schlagene Ende der Schellen muB in Drehrichtung weisen.

@ Tilgergewicht aufschieben, die Befestigungsschelle muB
in der Nut der Gelenkwelle liegen. Ist keine Nut vorhan-
den, Tilgergewicht nach der beim Ausbau angebrachten
Markierung ausrichten.

@ Innengelenkmanschette mit Schellen aufschieben.

N-3663

@ Innenring —1— auf die Gelenkwelle schieben, dabei mis-
sen die beim Ausbau angebrachten Kérnermarkierungen
i insti Bei MICR ion | neuen Siche-
rungsring —2— einfedern.

@® MICRA-Generation |: Gelenk-AuBenring einsetzen und
neue Sicherungsklammer einsetzen.

@® Am AuBen- und Innengelenk die Hohlrdume zwischen
den Gelenkinnenteilen von beiden Seiten mit Spezialfett
fillen. Darauf achten, daB méglichst wenig Fett in die
Manschette gelangt. Das Spezialfett ist bei NISSAN er-
haltlich oder liegt dem Manschetten-Reparatursatz bei.
Die Menge richtet sich nach der Menge des entfernten
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Fettes. Wurde alles Fett entfernt, folgende Mengen ein- [ ] am kleinen D mit einem kleinen

fillen: Schraubendreher kurz anheben, damit ein Druckaus-
gleich erfolgt. Dann Manschettenband spannen und si-
MICRA- Fettmenge g chiom.
Modell/Motor Radseite i i L] einbauen.
Generation II:
1,01 66 150
1,31 85 215
Generation | 90 90

G-3657

@® Manschetten am groBen Durchmesser mit den Man-

a 1 1. Die missen si-

cher in den Nuten der Welle sitzen. Manschettenbander

mit einem Schraubendreher biegen und, wie abgebildet,
durch Umbiegen der Haltenasen sichern.

N-3621

® Manschetten am kleinen Durchmesser bis zur Markie-
rung auf der Welle verschieben. Die Manschetten diirfen
in eingebautem Zustand weder gedehnt noch gestaucht
werden. Daher folgende MaBe »L« beachten:

MICRA- Faltenbalg-Lange L (mm)
Modell/Motor Radseite Getriebeseite
Generation II:

101 85-87 £

131 89-91

Generation | 85 82

*) Faltenbalgwulst muB in der Gelenkwellen-Vertiefung lie-
gen.
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Das Vorderradlager
MICRA I: il

N-3658

Sicherungssplint
Immer ersetzen.

Kronensicherung
Unterlegscheibe

Bremsscheibe

Radnabe

AuBerer Dichtring

Immer ersetzen.

AuBenlager

Bei Lagerdefekt immer AuBen-
und Innenlager ersetzen.
Distanzstiick

Zur Einstellung der Lagervorspan-
nung, in verschiedenen Dicken.
Staubschutzblech
Achsschenkel

Innenlager

Bei Lagerdefekt immer AuBen-
und Innenlager ersetzen.

Innerer Dichtring

Immer ersetzen.

Sicherungsring

Immer ersetzen.

MICRA ion II: g

N-3622

Defekte Radlager machen sich folgendermaBen bemerkbar:
Gerausche in engen Kurven; Schwergéngigkeit des Rades
bei geloster Bremse. Die Radlager sitzen so fest im Achs-
schenkel, daB sie nur mit geeigneten AuspreB- und Einzieh-

Gelenkwelle

Innerer Fett-Dichtring
Immer ersetzen, mit Mehrzweckfett
einstreichen.

Achsschenkel
Staubschutzblech

Radlager
Immer ersetzen.

Sicherungsring

AuBerer Fett-Dichtring

Immer ersetzen, mit Mehrzweckfett
einstreichen.

Radschraube
Radnabe
Beilegscheibe
Nabenmutter, 150 Nm
Isolierring
Kronensicherung

Sicherungssplint
Immer ersetzen.

Bremsscheibe
Radmutter, 100 Nm

werkzeugen fachgerecht montiert werden kénnen. Das Aus-
wechseln der Radlager sollte daher von einer NISSAN-Werk-
statt durchgefiihrt werden. Zum Ersetzen der Radlager muB
zuvor der gesamte Achsschenkel ausgebaut werden.
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Hinterachse

Die MICRA-Hinterachse besteht vornehmlich aus einem
Achsrohr, das durch zwei untere Langslenker und zwei obe-
re Schréglenker in Langs- und Querrichtung gefiihrt wird. Bei
MICRA-Modellen der Generation Il wurde die Querfiihrung
durch einen atzli 1 Panhardstab t. Die Abfe-
derung der Hinterachse geschieht bei Fahrzeugen der Gene-
ration | iber Federbeine, bei Fahrzeugen der Generation Il
hingegen sind Schraubenfedern und StoBdampfer voneinan-
der getrennt angeordnet.

Beim 1,3-I-Motor ist zuséatzlich ein Querstabilisator einge-
baut. Der Querstabilisator ist am Wagenboden befestigt und
verbindet beide Seiten des Achsrohrs miteinander. Dadurch
vermindert sich in Kurven die Aufbauneigung des Fahrzeugs.

Hinterachse, MICRA-Generation I:

Bei Modellen der Generation | sind an den Hinterradern ein-
stellbare Radlager eingebaut, deren Lagerspiel regelmaBig
kontrolliert werden muB. In die Generation Il wird eine war-
tungsfreie Radlagereinheit eingebaut, die nach jedem Aus-
bau komplett ersetzt werden muB.

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Méarz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA ion 1l eil 1

1- Léngslenker

2- Schriglenker

3 - StoBdampfer

4 - Schraubenfeder

5- Gummianschlag-Gehiuse

6 - Gummianschlag

7 - Anschlagsitz

8- Gummifederteller

9- Lagerbuchse A
10 - Lagerbuchse B
11— Abdeckkappe
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Hinterachse, MICRA-Generation II:

Hinweis: Werden Lenker oder der Panhardstab gel6st, muB
zum endgliltigen Anziehen der Gummilagerungen das Fahr-
zeug auf den Rédern stehen. Fir diese Arbeiten wird also
entweder eine entsprechende Hebebihne oder eine Grube
bendtigt.

N-3824

1-
2-
3-
H=
B
6-
7-
8-
9-

10-

-

12-

13-

14-

1,3-H

15—~
16—
17-
18-

Hinterachse
Léngslenker
Schraglenker
Panhardstab
StoBdampfer
Gummianschlag
Staubschutz
Gummianschlag-Abdeckung
Lagerbuchsen
Beilegscheibe
Abdeckkappe
Unterer Federteller
Schraubenfeder
Oberer Federteller
Motor:

Stabilisator
Koppelstange
Lagerbuchse
Anbauschelle
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StoBdampfer / Federbein hinten aus-
und einbauen / zerlegen

Ausbau

@ Radmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen.

® Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an
gleicher Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug hinten aufbocken.
® Rad abnehmen.

Einbau
® StoBdampfer priifen, siehe Seite 112.
o iteile am F

auf RiBbil und Ver
benenfalls auswechseln.

sowie Schrat

1, gege-

@ Schraubenfeder auflegen, sie muB an den Ansétzen des
oberen und unteren Federtellers anliegen.

N-3827

= i g-Gehause; 2 — i Bi=

Gummi-F 4 -1

i eibe; 5 —
buchsen; 6 — Gummianschlag-Sitz; 7 — Schraubenfeder.

[ ] a mit Zwischenlagen korrekt einsetzen. Die

@ Achskérper mit einem i 1 he-

Abbildung zeigt den MICRA der |. Generation. MICRA

ber unterstitzen, damit er beim Losen des StoBdampfers
nicht nach unten fallt. Holzzwischenlage verwenden.

N-3826

@® Abdeckkappe entfernen und StoBdampfermutter vom In-
nenraum her abschrauben.

@ Schraube am Achskérper losen und herausziehen.

@ Hinterachse mit Wagenheber langsam ablassen und
StoBdampfer herausnehmen. Bei der MICRA-Generation
1 Federbein men.

Hinweis: Soll beim MICRA der Il. Generation die Schrau-
benfeder ausgebaut werden, muB die Hinterachse soweit ab-
gelassen werden, bis die Schraubenfeder herausgenommen
werden kann. Dazu muB die komplette Hinterachse vom Un-
terboden abgeschraubt werden, siehe Seite 125.
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der ion |1, siehe Al N-3824 auf Seite 123.

® Neue de obere a mit 20
Nm festziehen. Abdeckkappe aufdriicken.

@ Hinterachse mit dem Wagenheber so weit anheben, daB
die untere Schraube eingesetzt werden kann. Schraube
fur Federbein am Achskdrper von der FahrzeugauBensei-
te zur Innenseite hin einsetzen, neue selbstsichernde
Mutter mit 50 Nm festziehen.

@® Wagenheber unter der Achse entfernen.

® Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern iber Kreuz
mit 100 Nm festziehen.



Hinterachse aus- und einbauen
MICRA-Generation Il

Zur Demontage der Schraubenfeder muB beim MICRA der
Il. Generation die Hinterachse ausgebaut werden. Werden
Lenker oder der Panhardstab gelost, muB zum endgltigen
Anziehen der Gummilagerungen das Fahrzeug auf den Ra-
dern stehen. Daher wird eine entsprechende Hebebiihne
oder eine Grube benétigt.

Ausbau

Radmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen.

Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an
gleicher Stelle montiert werden.

Fahrzeug hinten aufbocken.

Rad abnehmen.

Hintere Scheibenbremse: Bremssattel und Bremsscheibe
ausbauen, siehe Seite 141.

Hintere T 2 1 und
Handbremsseil aushangen, siehe Seite 145.

Bremsleitungen zur Hinterachse trennen, siehe Seite
150.

ABS-Kabelstrang (falls vorhanden) an der Hinterachse
trennen.

Gestange fir lastabhangigen Bremskraftregler am Unter-
boden abschrauben.

Achskdrper mit einem hydraulischen Werkstattwagenhe-

ber unterstiitzen, damit er beim Lésen des StoBdampfers
nicht nach unten fallt. Holzzwischenlage verwenden.

toRda ge vom Fahrzeug: her ab-

schrauben, vorher Abdeckung abnehmen.

Auf beiden Fahrzeugseiten den unteren und oberen Len-
ker sowie den Panhardstab abschrauben.

Hir mit dem Wer 1eber ichtig ab-
lassen, dabei entspannen sich die Schraubenfedern. Es
empfiehlt sich, eine Hilfsperson zum Bedienen des Wa-
genhebers hinzuzuziehen.

Lenker-Gummilager sowie Schraubenfeder auf RiBbil-
dungen und Ver i geg fall
auswechseln.

Einbau

N-3829

Schraubenfeder auflegen, sie muB an den Ansatzen des
oberen und unteren Federtellers anliegen. Anhand der
Farbkennzeichnungen auf der Feder kann der korrekte
Sitz gepriift werden, siehe Abbildung.

Mit dem Wagenheber die Hinterachse in Einbaulage he-
ben. Dabei driicken sich die Schraubenfedern etwas zu-
sammen.

Lenker und Panhardstab handfest anschrauben, noch
nicht ganz festziehen.

StoBdampfer einbauen.
ABS-K: (falls vo )

Hintere Scheibenbremse: Bremssattel und Bremsscheibe
einbauen, siehe Seite 141.

Hintere Trommelbremse: Bremstrommel einbauen und
Handbremsseil einhéngen, siehe Seite 145.
Bremsleitungen zur Hinterachse anschrauben, an-
schlieBend Bremse entliiften, siehe Seite 149.

fiir angigen gler am Unter-

boden anschrauben.

Wagenheber unter der Hinterachse entfernen.

Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern iiber Kreuz
mit 100 Nm festziehen.

Bei auf den Réadern stehendem Fahrzeug die Lenker und
den Panhardstab mit richtigem Drehmoment festziehen,
siehe Abbildung auf Seite 123.

Bremskraftregler einstellen, siehe Seite 151.
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Radlager priifen

Ein defektes Hinterradlager macht sich durch ungewdhnliche
Fahrgerausche bemerkbar, die bei héheren Geschwindigkei-
ten zunehmen.

Priifen
@ Handbremse Idsen.
@ Fahrzeug hinten aufbocken.

L-3811

@ Radlagerspiel durch Ziehen und Driicken an der Radvor-
der- und Hinterseite prifen. Es darf kein fiihlbares Spiel
vorhanden sein.

@® Rad von Hand drehen. Das Lager muB sich leicht und
gleichméBig drehen lassen, dabei diirfen keine Laufge-
rausche auftreten.

@® Die Werkstatt miBt das Axialspiel mit einer MeBuhr bei
abgenommenem Hinterrad an der Bremstrommel. Das
Lager darf kein seitliches Spiel haben, sonst einstellen
beziehungsweise ersetzen.
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Radlager aus- und einbauen
MICRA-Generation |

Die Laufringe des zweigeteilten Radlagers sitzen bei diesen
Fahrzeugen direkt in der Bremstrommel. Nach jedem Radla-
gereinbau muB das Lagerspiel an der Achsmutter eingestellt
werden.

Ubersicht Radlager

N-3830

1 — Nabendeckel; 2 — O-Ringdichtung; 3 — Kronensiche-
rung; 4 — Sicherungssplint; 5 — Einstellmutter; 6 — Scheibe;
7 — AuBenlager; 8 — Bremstrommel; 9 — Innenlager; 10 —
Oldichtring. Hinweis: Dichtungen und Sicherungssplint nach
jedem Ausbau ersetzen.

Ausbau
® Bremstrommel ausbauen, siehe Seite 145.

® Lose Radlagerteile abnehmen.

® L inge abwi 1 und sichtpriifen. Bei
dungen oder sichtbarem VerschleiB muB das komplette
Lager ersetzt werden. Das Lager nicht unnétig zerlegen,
wenn es nicht erforderlich ist.

@ Oldichtring abhebeln.

A

L-3815

® Beide LagerauBenringe mit einem Messingdorn austrei-
ben. Dabei Dorn kreisformig an verschiedenen Stellen
ansetzen, um ein Verkanten der Laufringe zu verhindern.
Achtung: Keinen Stahldorn verwenden, damit sich kein
Grat am Laufringsitz bilden kann.



Lagerinnenring bei Verschlei mit einem handelstiblichen
Abzieher vom Achsstummel abziehen.

Einbau

Radlager immer als Satz (Innen- und AuBenlaufring so-
wie Walzkorper) erneuern, auch wenn anscheinend nur
ein Laufring beschadigt ist.

Achsstummel auf Beschadigung und VerschleiB sichtpri-
fen, gegebenenfalls gesamten Hinterachskérper erneu-

em.

FI15/23

Lagerlaufringe —C— mit Hammer und Messingdorn gleich-
maBig bis zum Anschlag eintreiben. Besser ist die Ver-
wendung einer Standpresse, falls vorhanden, mit einem
Stempel entsprechenden Durchmessers.
Kegelrollenlager mit Radlagerfett (Lithiumfett) fiillen.
Inneres Lager einsetzen.

Neuen Oldichtring mit einer ebenen Platte gleichmaBig
einpressen, nicht direkt mit einem Hammer auf den Dicht-
ring schlagen.

Dichtring mit Radlagerfett bestreichen.

Bremstrommel einbauen und dabei auch duBeres Kegel-
rollenlager einsetzen, siehe Seite 144.

Radlagerspiel einstellen.

Rad ben, dabei auf zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit 100 Nm
Uber Kreuz festziehen.

Radlagerspiel einstellen
MICRA-Generation |

@ Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeich-

nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an
gleicher Stelle montiert werden.

Radmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen.

Fahrzeug aufbocken.

Rad abnehmen.

Nabenkappe mit einem Schraubendreher abhebeln, da-
bei darauf achten, daB sie nicht beschadigt wird.
Sicherungssplint an den Enden mit Flachzange gerade-

biegen und Kronensicherung abnehmen, damit die Mutter
verdreht werden kann.

® Achsmutter I6sen, bis sie von Hand verdreht werden

kann.

L-3819

° von Hand

bis sie anliegt. Dann
mit einem Drehmomentschliissel die Mutter langsam auf
40 Nm anziehen. Achtung: Bremstrommel beim Anzie-
hen der Mutter drehen, damit sich das Radlager nicht
verklemmt.

® Die Radnabe einige Male vor- und riickwérts drehen, da-

mit sich das Lager richtig setzt.

® Achsmutter etwas lockern, bis sie von Hand gedreht wer-

den kann.

® Achsmutter wieder auf 40 Nm anziehen, dabei Radnabe

verdrehen. AnschlieBend Achsmutter um 90° (/s Umdre-
hung) I6sen.

Die Bremstrommel muB sich jetzt leicht drehen lassen,
darf jedoch kein fihlbares, seitliches Spiel aufweisen.
Falls vorhanden, Spiel mit einer MeBuhr priifen, siehe
Kapitel »Radlagerspiel priifen<.

@ Kronensicherung auf die Achsmutter setzen und neuen

Sicherungssplint durch die Bohrung am Achsstummel
stecken, noch nicht umbiegen. Geht der Splint nicht
durch die Bohrung, darf die Achsmutter um maximal 15°
weitergedreht werden.
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L-3820

Die NISSAN-Werkstatt tberpriift das Radlagerspiel an-
schlieBend folgendermaBen (in der Praxis reicht bei et-
was Erfahrung auch die zuvor genannte Einstellungswei-
se aus):

— Bei eingestelltem Radlager eine Federwaage im rech-
ten Winkel an einem Radbolzen ansetzen.

— An der Federwaage ziehen, bis sich die Nabe zu dre-
hen beginnt. Federwaage ablesen und MeBwert notieren.
Bei korrekt eingestelitem Lager betragt das Drehmoment,
bei der die Nabe anfangt, sich zu drehen, 0,1 bis 0,61
Nm, dies entspricht einer Anzeige auf der Federwaage
von 2,0 bis 11,8 N (0,2 bis 1,2 kg). Dieser Wert wird
»Losbrechmoment« genannt, der geringere Widerstand
bei sich drehender Nabe wird nicht beriicksichtigt.
Sicherungssplint an den Enden mit einer Flachzange um-
biegen.

N-3831

Nabenkappe mit Radlagerfett (Lithiumfett) fiillen, dann
mit neuem O-Dichtring —1- vorsichtig mit Gummihammer
auftreiben. Achtung: Verbeulte Nabenkappen unbedingt
ersetzen, da durch Undichtigkeiten Feuchtigkeit ins Rad-
lager eindringt und dieses in kurzer Zeit zerstort wird.

Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit 100 Nm
Uber Kreuz festziehen.
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Radnabe aus- und einbauen
MICRA-Generation Il

A - Scheibenbremse
B - Trommelbremse
1- Nabenkappe

2 - Sicherungssplint
Immer ersetzen.

3- Unterlegscheibe
4 - Bremsscheibe
5— Bremstrommel

6 - Radnabe
Mitintegriertem Radlager.

7 - Bremsschutzblech
8- Bremstréiger

N-3832

Das Radlager sitzt bei diesen Fahrzeugen in einer Radnabe,
an der die Bremstrommel beziehungsweise die Bremsschei-

be angeflanscht ist. Bei Defekten wird immer die

Nabenkappe mit i Rohr iben. g
Verbeulte Nabenkappen unbedingt ersetzen, da durcl

Nabe mit Radlager ersetzt.

Ausbau

Nabenkappe mit einem Schraubendreher abhebeln oder
mit einer Rohrzange abziehen.

Sicherungssplint an den Enden mit Flachzange gerade-
biegen und herausziehen.

Achsmutter bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen. Achtung: Hohes Lésemoment, Unfallgefahr.

hintere 1eibe

, beziet

ausbauen, siehe Seite 144.
Nabe vom Achszapfen abziehen.

Einbau

Nabe aufschieben und Achsmutter mit Unterlegscheibe
aufschrauben, noch nicht endgltig festziehen.
Bremstrommel, beziehungsweise Bremsscheibe mit
Bremssattel einbauen, siehe Seite 144.

Rad dabei auf zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit 100 Nm
Uber Kreuz festziehen.

Achsmutter mit 200 Nm festziehen.

Neuen Sicherungssplint einsetzen und an den Enden mit
einer Flachzange umbiegen.

Ur iten Feuchtigkeit ins Radlager eindringt und
dieses in kurzer Zeit zerstort wird.

Radlager anschlieBend priifen, siehe Seite 126.

129



Lenkung

Die Lenkung besteht aus dem Lenkrad, der Lenkspindel,
dem Lenkgetriebe und den Spurstangen. Das Lenkrad ist auf
der Lenkspindel aufgeschraubt, die zum Lenkgetriebe fiihrt.
Uber eine Verzahnung wird im Lenkgetriebe eine Zahnstan-
ge hin- und herbewegt.

Die Zahnstange ist an jedem Ende Uber ein Kugelgelenk mit
den Spurstangen verbunden. Diese lbertragen die Lenkkraf-
te Uber Spurstangengelenke und Achsschenkel auf die Vor-
derrader.

Die Zahnstangenlenkung sollte leichtgangig und spielfrei von
Anschlag zu Anschlag sein. Sie ist wartungsfrei, allerdings
miussen die Abdichtmanschetten auf einwandfreien Zustand
geprift werden.

Je nach Modell oder Ausstattung wird die Bedienung der
Lenkung durch eine hydraulische Lenkhilfe erleichtert. Die
hydraulische Lenkhilfe (Servolenkung) sorgt dafiir, daB der

Kraftaufwand beim Einschlagen der Lenkung mdglichst ge-
ring gehalten wird. Die Lenkhilfe besteht aus der Olpumpe,
dem Vorratsbehalter und den Oldruckleitungen. Angetrieben
wird die Olpumpe vom Motor iiber den Keilriemen. Die Pum-
pe saugt das F ikl aus dem Vor a an und
fordert es mit hohem Druck zum Ventilkdrper. Der Ventilkor-
per sitzt im Lenkgetriebe. Er ist mit der Lenkspindel mecha-
nisch verbunden und leitet das Ol je nach Lenkeinschlag in
die entsprechende Seite des Arbeitszylinders. Dort driickt
das Ol gegen den Zahnstangenkolben und unterstiitzt da-
durch die Lenkbewegung. Gleichzeitig preBt der Kolben das
Ol auf der anderen Seite des Arbeitszylinders durch die
R itung zuriick zum Nachfi a

Achtung: Selbstsichernde Muttern immer ersetzen.
SchweiB- und Ri iten an Le ilen sind nicht
zulassig. Bei mangelnder Erfahrung sowie groBeren Repara-
turen ist eine Fachwerkstatt aufzusuchen.

1-Lenkrad
2 - Lenkséule

Nur bei Lenkhilfe:

5 — Druckschlauch

6 - Riicklaufschlauch
7 - Olpumpe

8- Vorratsbehélter

3 - Lenkspindel
4~ Lenkgetriebe
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nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Marz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA ion 1l eil (!




Je nach Modell ist ein Fahrer-Airbag serienmaBig eingebaut
oder als Zusatzausstattung erhaltlich. Der zusammengefalte-
te Luftsack mit Steuergerat befindet sich im Lenkrad. Im Fall
einer Frontalkollision wird iiber das Steuergerat eine kleine
Sprengladung in der Airbag-Einheit geziindet, die Abgase
der Explosion blasen den Luftsack innerhalb weniger Millise-
kunden auf. Diese Zeit reicht aus, den Aufprall des nach vorn
schnellenden Fahrers zu dampfen. Der Airbag fallt dann in-
nerhalb weniger Sekunden in sich zusammen, da die Gase
durch Austritts6ffnungen entweichen.

Lenkrad aus- und einbauen

Achtung: Hinweise fiir Lenkrader mit Airbag beachten.
Lenkrader mit Airbag sollten aus Sicherheitsgriinden mog-
lichst von der Fachwerkstatt ausgebaut werden.

Ausbau

@ Rader in Geradeausstellung bringen.

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

Lenkrad ohne Airbag

@ Prallplatte (Hupenknopf) am Lenkrad abhebeln, dabei ra-
sten die Halteklammern aus. Prallplatte abnehmen und
elektrischen AnschluB fiir Hupe an der Riickseite abzie-
hen.

@® Massekabel fiir Hupe am Lenkrad abziehen.

Lenkrad mit Airbag

® Nach Abklemmen der Batterie und Ausschalten der Zin-
dung mindestens 10 Minuten warten. Bei Montagearbei-
ten nur seitlich vom Airbagbereich arbeiten.

~~ N-4011

@® An der Lenkradunterseite Abdeckung mit kleinem
Schrat indung zum Air-
bag-Modul trennen, siehe Abbildung.

N-4012

@ Links und rechts am Lenkrad Abdeckung abhebeln. Mit
T50H-Torxschliissel Schrauben herausdrehen und Air-
bageinheit en. Befestigt
mer erneuern, da sie mit Haftmittel beschichtet sind.

rauben im-

Achtung: Airbageinheit mit der Polsterplatte nach oben ab-
legen. Nicht versuchen, die Einheit zu zerlegen, nicht mit
Flussigkeiten in Beriihrung bringen. Airbageinheit nicht fal-
lenlassen, bei Beschadigung immer erneuern, alte Einheit
bei NISSAN zum Verschrotten geben.

® Schraube fiir Lenkrad mit StecknuB und Verlangerung
herausdrehen.

N-3834

® Lenkrad mit einem geeigneten Abziehwerkzeug von der
Lenkspindel abziehen. Achtung: Nicht mit einem Ham-
mer auf die Lenksaule schlagen, da diese dadurch zu-
sammengeschoben wird.

Einbau

@ Nur Lenkrad ohne Airbag: Gesamte Oberflache des
Blinkerhebel-Riickstellstifts an der Lenkséule sowie Hup-
Kontaktring an der Lenkradriickseite mit speziellem Kon-
takifett, zum Beispiel »Kontaktfix« von Firma H. Bauer,
Heidelberg, bestreichen.

Achtung: Bei Lenkradern mit Airbag, Schleifring nicht zerle-

gen und nicht schmieren.

@ Prifen, ob sich der Blinkerhebel in Mittelstellung befindet,
sonst kann beim Aufschieben des Lenkrades der Nocken
beschadigt werden.

® Lenkrad so auf die Verzahnung der Lenkspindel auf-
schieben, daB die Speichen waagerecht stehen.
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Sechskantschraube fiir Lenkrad mit 40 Nm anschrauben.

Lenkrad ohne Airbag: Massekabel und Stecker fiir
Prallplatte anschlieBen. Prallplatte einclipsen.

Lenkrad mit Airbag: Airbageinheit mit 2 neuen, be-
schichteten Sonderschrauben und 20 Nm anschrauben.
Anschit 2 figen und Al auf-
driicken.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen, Funktion der Hupe
priifen.

g: Bei Airbag, des Systems durch-

fiihren lassen: Nach Einschalten der Ziindung muB die Air-
bag-Kontrolleuchte fiir etwa 7 Sekunden aufleuchten und
dann erldschen. Dadurch wird die Funktionsbereitschaft an-
gezeigt. Blinkt die Leuchte, leuchtet sie standig oder gar
nicht, NISSAN-Werkstatt zur Fehlerbeseitigung aufsuchen.

@ Probefahrt durchfiihren und bei Geradeausfahrt Stellung

des Lenkrades Uberpriifen. Die Lenkradspeichen miissen
fel it stehen, alls Lenkrad P d
umsetzen.

® Autc i R 1g des priifen.

@ Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode
fiir das Radio eingeben.

Spurstangenkopf

aus- und einbauen

Ausbau

@® Radmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen.

@ Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an
gleicher Stelle montiert werden.

@ Fahrzeug vorn aufbocken, siehe Seite 229.

® Rad abnehmen.

@ Spurstangengelenk vom Lenkhebel abschrauben, dazu

Splint t und Kror ¥ 1.

HT 72520000

N-4010

Kontermutter 16sen und Spurstangengelenk von der
Spurstange abschrauben. Achtung: Umdrehungen notie-
ren und Gelenk beim Einbau gleich weit einschrauben.

Einbau

Spurstangengelenk entsprechend der gezéhlten Umdre-
hungen aufschrauben, Kontermutter noch nicht festzie-
hen.

Gelenk in den Lenkhebel einsetzen.

Kronenmutter mit 30 Nm anziehen und mit neuem Splint
sichern. Geht der Splint nicht durch die Bohrung, Mutter
nicht I6sen, sondern weiter festziehen, bis der Splint
durchgeht.

Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern iiber Kreuz
mit 100 Nm festziehen.

Fahrzeug etwas hin- und herschaukeln, damit sich die
Federung setzt.

Spureinstellung tberpri lassen ( und
Kontermutter am Spurstangengelenk mit 40 Nm festzie-
hen, dabei an der 1 Stelle
mit Gabelschliissel gegenhalten.

Gummimanschette fiir Lenkung
aus- und einbauen

Ausbau

Spurstangenkopf ausbauen.

L-4003

Schellen an beiden Enden der Manschette lésen. Klemm-
schellen mit Flachzange an den Enden spreizen, bezie-
hungsweise Drahtschellen aufdrehen.

Gummimanschette abziehen.

Achtung: War die Manschette schon langere Zeit defekt,

kann davon

gen werden, daB gen

eingedrungen sind. Diese wirken zusammen mit dem Fett

wie

und das Ler . In diesem

Spurstangengelenk mit handelstiblichem Ausdricker,
zum Beispiel HAZET 779, ausdriicken. Die Abbildung
gibt die NISSAN-Werkzeugnummer an.
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Einbau

FI13/33

Spurstange —C— leicht einfetten und Manschette —B—
(ber die Spurstange aufziehen. —-D— und —F— Schellen.
2Zwischen Manschette und Zahnstangengehause —A- be-
ziehungsweise Spurstange —~C— (an Stellen —E-) etwas
handelstibliches Dichtmittel, zum Beispiel CURIL, auftra-
gen.

MICRA-Generation I: Neuen Draht zweimal um die Man-

schette am Lenkgetriebe wickeln und mit einem Schrau-

bendreher verdrillen. AnschlieBend Drahtende zur Fahr-
hin i 1 (von der weg), dabei

darf der Draht nicht brechen. Anstelle des Drahts kann

auch eine handelsiibliche Schlauchschelle zum Schrau-

ben verwendet werden.

MICRA ion II: F

triebeseite der Manschette befestigen.

auf der Lenkge-

Manschette auf der Spurstange mit Faltenbalgbinder be-
festigen. Achtung: Die Gummimanschette darf nicht ver-
dreht sein.

Spurstangenkopf einbauen.
Fahrzeug ablassen.
Spur priifen, gegebenenfalls einstellen.

Fliigelpumpe fiir Servolenkung

Hinweis: Das Zerlegen erfordert Erfahrung und solite der Fach-
werkstatt vorbehalten bleiben. Nach Einbau der Pumpe Servo-
lenkung befiillen/Keilriemen spannen, siehe Seite 241, 248.

20 Nm

40 Nm

60 Nm

N-4009

133



Fahrzeugvermessung

Optimale Fahreigs und i Reifer

sind nur dann zu erzielen, wenn die Stellung der Rader ein-
wandfrei ist. Bei unnormaler Relfsnabnutzung sowie mangel-
hafter — bei tin Ge-
radeausfahrt sowie schlechten Lenkelgenschaften in Kurven-
fahrt — sollte die Werkstatt aufgesucht werden, um den Wa-
gen optisch vermessen zu lassen.

Die Fahrzeugvermessung kann ohne eine entsprechende
MeBanlage nicht durchgefiihrt werden. Ich beschranke mich
deshalb hier auf die Beschreibung der fiir die Vermessung
en Grur iffe mit Eir 1.
Spur/Sturz/Spreizung/Nachlauf
Als Spur bezeichnet man den seitlichen Abstand der Rader
voneinander. In der Regel miissen Vorderrader Vorspur ha-
ben, weil sie — veranlaBt durch Sturz und Rollwiderstand —
Geradeausfahrt etwas nach auBen laufen, da Spiel in den
Radlagern, F angungen und ken vor-
handen ist. Die Vorspur kompensiert das Bestreben der Vor-
derrader, nach auBen zu laufen. Fir die Vorspur werden die
Réder so eingestellt, daB sie — in Hohe des Radmittelpunk-
tes 1 — vorn enger en als hinten.

Sturz und Spreizung vermindern die Ubertragung von Fahr-
bahnstéBen auf die Lenkung und halten bei Kurvenfahrt die
Reibung maglichst gering.

Sturz ist der Winkel, um den die Radebene von der Senk-
rechten abweicht. Die Vorderrader stehen also schrég, bei

negativem Sturz beispi ise im F
auseinander als oben.

dspunkt mehr

Spreizung ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt, in Langsrichtung des Wagens gesehen.

Durch den Sturz- und werden die

punkte der Réader auf der Fahrbahn néher an die Schwenk-
achse des Achsschenkels herangebracht. Damit wird der so-
genannte Lenkrollhalbmesser klein gehalten. Je kleiner der
L ist, desto leich ist die Lenkung.
Auch die FahrbahnstéBe wirken sich wesentlich schwécher
auf das Lenkgestange aus.

Nachlauf ist der Winkel zwischen der Schwenkachse des
Achsschenkels und der Senkrechten im Reifenaufstands-
punkt in Querrichtung des Fahrzeuges gesehen. Der Nach-
lauf beeinfluBt ich die ] der Vor-
derrader. Zu geringer Nachlauf beginstigt ein Abweichen
aus der Fahrtrichtung auf schlechten StraBen oder bei Sei-
tenwind und a8t zudem nach der Kurvenfahrt die Lenkung
nicht weit genug zur Mittelstellung zuriicklaufen. Anderer-
seits erhoht ein groBer Nachlauf die Lenkkréafte.

Nachlauf, Spreizung und Sturz kénnen beim NISSAN MICRA
nur kontrolliert, nicht eingestellt werden. Liegt ein Wert
auBerhalb der Toleranz, missen beschadigte oder verschlis-
sene Teile der Radaufhangung erneuert werden.

Sturz Spreizung

Nachlauf i !

$X-4201P
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Priifbedingungen

Zur Fahrzeugvermessung wird eine MeBgrube oder eine
MeB-Hebebiihne bendtigt. Bei jeder Vermessung miissen
folgende Voraussetzungen erfilllt sein:

B VorschriftsmaBiger Reifenfiilldruck.

W Fahrzeug vollgetankt, sonst unbeladen und ohne Fahrer.
W Fahrzeug vorher kraftig durchgefedert.

W Lenkrad in Mittelstellung.

W Kein unzuléssiges Spiel im Ler a (Le i
am AuBenrand max. 35 mm).

B Kein unzulassiges Spiel in der Radaufhangung, Radla-
gerspiel korrekt.

B Hohen- oder Seitenschlag der Felgen darf nicht mehr als
1,0 mm betragen (Felgenschlag am MeBgerét ausglei-
chen).

Priifwerte NISSAN MICRA

Bei der Achsvermessung sind die Priifbedingungen zu beachten.

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Marz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA ion Il eingefiihrt.

Vorderachse Hinterachse
Modell Messung Priftoleranz Priftoleranz
Gesamt-Vorspur 2 bis 4 mm (412’ bis 24") -
Sturz —0°25' bis 1°5 =
MICRA-Generation |
Nachlauf 1°30’ bis 3°00° -
Spreizung 12°25' bis 13°55 i
Gesamt-Vorspur —0,5 bis 1,5 mm (A5’ bis 16") —0°7’ bis 0°23"
MICRA-Generation II, Sturz —0°26’ bis 1°4’ (-0°22’ bis 1°8') —0°35’ bis 0°5’
1,0--Motor,
1,3--Motor* Nachlauf 1°31” bis 3°1” (1°34’ bis 3°4’) -
Spreizung 11°52" bis 13°22' (11°47" bis 13°17) -

“) Abweichende Werte fiir 1,3--Motor in Klammern.

Spureinstellung Vorderachse

N-4207

Die Abbildung zeigt die Radstellung bei Vorspur von oben
gesehen. Dabei ist —B- in Fahrtrichtung gesehen vorn.

G-4206

@® Vor dem Verstellen der Spur die Drahtschelle an der
Gummimanschette 16sen, damit sie nicht verdreht wird.
Kontermutter am Spurstangenkopf Iosen und Spurstange
durch Verdrehen am Sechskant einstellen.
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N-4206

@® Beim Einstellen der Spur ist darauf zu achten, daB die
Spurstangenkopfe in etwa auf »Sollwert L« einge-
schraubt sein missen. AuBerdem muB die Spurvertei-
lung links und rechts gleich groB sein, das heiBt, beide
Spurstangen miissen gleich weit eingeschraubt sein. Ma-
ximale Langendifferenz: 3 mm. Sollwerte L: MICRA der
Generation I: 174,3 mm; MICRA der Il. Generation: 183,6
mm.

@ Spurstangen-Kontermuttern mit 40 Nm festziehen. Gum-

i mit D igen.
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Bremsanlage

Das Bremssystem besteht aus dem Hauptbremszylinder,
dem arker, den i fir die
Vorderrader und den Trommelbremsen fir die Hinterrader.
Ist ein Antiblockiersystem (ABS) vorhanden, sind auch hinten
Scheibenbremsen eingebaut.

Das hydraulische Bremssystem ist in zwei Kreise aufgeteilt,
die diagonal wirken. Und zwar wirkt jeweils ein Bremskreis

Je nach Modell wird der NISSAN MICRA (Generation I1)
auch mit Antiblockiersystem (ABS) angeboten. Die hier be-
schriebenen Arbeiten gelten fiir alle NISSAN MICRA-Versio-
nen, ob mit oder ohne ABS-System.

Beim Reinigen der Bremsanlage féllt Bremsstaub an. Dieser
Staub kann zu gesundheitlichen Schaden fiihren. Deshalb
beim Reinigen der Bremsanlage darauf achten, daB der

1b nicht wird.

vorn rechts/hinten links und der andere is vorn
links/hinten rechts. Dadurch kann bei Ausfall eines Brems-
kreises, zum Beispiel durch Undichtigkeit, das Fahrzeug
tiber den anderen Bremskreis zum Stehen gebracht werden.
Beim Betétigen des Bremspedals wird der Druck fiir beide
ise im Haup ylinder Ein dem
Hauptbremszylinder nachgeschalteter Bremsdruckverteiler,
beziehungsweise lastabhéangiger Hinterachs-Bremskraftreg-
ler (MICRA-Generation Il) sorgt dafiir, daB beim scharfen
Abbremsen die Hinterrader nicht tiberbremsen (blockieren).

Der Bremsfliissigkeitsbehalter befindet sich im Motorraum
iber dem Hauptbremszylinder und versorgt das ganze
Bremssystem mit Bremsfliissigkeit.

Der Bremskraftverstarker speichert einen Teil des vom Motor
erzeugten Ansaug-Unterdruckes. Beim Bremsen wird die Pe-
dalkraft durch den Unterdruck verstarkt.

Die Scheibenbremsen sind mit einem Faustsattel ausgestat-
tet. Bei einem Faustsattel wird nur ein Kolben benétigt, um
beide gegen die ibe zu driicken.

Die Handbremse wirkt tber Seilziige auf die Hinterrader.

Die Scheibenbremsbeldge wie auch die Bremsbacken der
hinteren Trommelbremsen stellen sich automatisch nach;
eine Grundeinstellung ist nur nach einer Reparatur, bei der
die Bremsanlage zerlegt wurde, erforderlich.

Die Bremsbelage sind Bestandteil der Allgemeinen Be-
triebserlaubnis (ABE), auBerdem sind sie vom Werk auf das
jeweilige Modell abgestimmt. Es empfiehlt sich deshalb, nur
von NISSAN freigegebene Bremsbelage zu verwenden.
Hinweis: Nach dem Einbau von neuen Bremsbelagen mus-
sen diese eingebremst werden. Wahrend einer Fahrstrecke
von rund 200 km sollten unnétige scharfe Bremsungen un-
terbleiben.

Das Arbeiten an der erfordert

it und exakte A Falls die ndtige Ar-
beitserfahrung fehlt, sollten die Arbeiten an der Bremse
von einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Méarz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA 1 11 eingefilhrt.
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Technische Daten Bremsanlage

Modell MICRA-Generation | MICRA-Generation Il
Achse vorn hinten vorn vorn? hinten
Scheibenbremse
I ze 2,0 mm 2,0 mm 2,0 mm 2,0 mm
Bremsscheibendicke, neu 12,0 mm 12,0 mm 18,0 mm 7,0 mm
eibendicke, il ze 10,0 mm - 10,0 mm 16,0 mm 6,0 mm
Bremsscheibendurchmesser 237 mm 237/234" mm 238 mm 237 mm
Bremsscheibe, maximaler Seitenschlag 0,07 mm 0,07 mm 0,07 mm 0,07 mm
Bremsscheibe, Dickentoleranz 0,02 mm 0,02 mm 0,02 mm 0,02 mm
Trommelbremse
i 12 1,5mm 1,5 mm
Innendurchmesser Bremstrommel, neu - 180,0 mm - - 180,0 mm
Inr A i 181,0 mm 181,5 mm
Unrundheit, Bremsflache maximal 0,03 mm 0,03 mm
Handbremshebelweg (20 kg Zugkraft) 7 -9 Rasten 6 — 8 Rasten
Bremspedalhdhe, Schaltgetriebe 190 — 200 mm 163 -173 mm /164 — 174 mm "
Automatikgetriebe 194 — 204 mm 170-180 mm /171 — 181 mm "
Bremsfliissigkeits-Spezifikation DOT 3 DOT 4

') Ab 8/00.  ?) Innenbeliftete Bremsscheibe ab 8/00.

Der Vorderradbremssattel

sicht, MICRA

N-4437

1 - Filhrungsschrauben, 40 Nm

2~ Gummimanschetten

3 - Schraube, 20 Nm

4 — Fuhrungshiilsen

5- Kolbengehiiuse

6 - Haltefedern

7 - Bremsbelége

8- AuBeres Zwischenblech

9 - Inneres Zwischenblech A
10— Inneres Zwischenblech B
11— Kolbendichtring und Manschette
12 - Kolben
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MICRA ion Il

1- Fiihrungsstifte
2 - Stiftmanschetten

3 - Schrauben,
60 Nm, ab 8/00: 140 Nm
4 - Bremstrager
5— Zwischenblech-Deckel
6~ Inneres Zwischenblech
7 - Innerer Bremsbelag
8- Haltefedern
9- AuBerer Bremsbelag
10— AuBeres Zwischenblech
11— AnschluBschraube,
30 Nm, ab 8/00: 20 Nm

12 - Kupferdichtringe
Nach Ausbau immer ersetzen.

17 - Kolben

18— Schutzkappe
Nach Ausbau immer ersetzen.

N-4401

Scheibenbremsbelédge vorn
aus- und einbauen

Ausbau

® Rad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch
kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert werden.

@ Radmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16~
sen.

@ Fahrzeug vorn aufbocken, Rad abnehmen.

® Bremssattel von Hand nach auBen ziehen und dadurch
den Bremskolben etwas zurickdriicken.

10 13 - Fiihrungsstift-Schrauben, 30 Nm
14 — Entliftungsventil, 10 Nm
15— Kolbengehause
16 — Kolben-Dichtring
Nach Ausbau immer ersetzen.

N-4438

@ Untere Befestigungsschraube fiir Kolbengehause heraus-
drehen.

® B nach oben schwenken und mit einem Draht
—1— an einer Windung der Schraubenfeder aufhangen.

Die Abbildung zeigt MICRA-Generation II.
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@ Bremsbelage und Zwischenbleche abnehmen.

Achtung: Ein Wechsel der Belage von der AuBen- zur In-
nenseite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken
Rad ist nicht zuldssig. Der Wechsel kann zu unglelchmaﬂl-

am iissigkeif a nicht @ itten wer-
den, da sich die Flissi it bei al

i it 1auft am F
linder runter, zerstért den Lack und fiihrt zur Korroslon

ger Bremswirkung fiihren. ich alle

einer Achse erneuern. Sollen die
Scheibenbremsbelage wieder montiert werden, missen sie
gekennzeichnet werden.

Einbau

Bei & nicht auf das
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem
Gehause herausgedruckt Wurde der Kolben versehent-
lich und in der
Fachwerkstatt zusammense'zen lassen.

@ Fihrungsfiache bzw. Sitz der Belage im Gehauseschacht
mit geeigneter Weichmetallbiirste reinigen oder mit ei-
nem Lappen und Spiritus auswischen. Keine mineralél-
haltigen Lésungsmittel oder scharfkantigen Werkzeuge
verwenden.

@ Vor Einbau der Beldge ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu erneuern.

@ Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 143.

L] und Scht im auf
Anrisse priifen. Eine

ersetzen, da eingedrungener Schmutz schnell zu Undlch-
tigkeiten des Bremssattels fihrt. Der Bremssattel muB
hierzu ausgebaut und zerlegt werden (Werkstattarbeit).

@ B 1 mit einem Kolbenri kzeug zuriick-
driicken. Es geht auch mit einem Hartholzstab (Hammer-
stiel), dabei jedoch besonders darauf achten, daB der
Kolben nicht verkantet wird und Kolbenflache sowie
Staubkappe nicht beschadigt werden.

Achtung: Beim Zurlickdriicken der Kolben wird Bremsflus-

sigkeit aus den B 1 in den i ge-

druckt Flussigkeit im Behalter beobachten, eventuell Brems-
igkeit mit einem .

Zum Absaugen eine Entli 1e oder eine F

verwenden, die nur mit Bremsflissigkeit in Beruhrung

Bei hohem Bremsbelagverschlei3 Leichtgangig-
keit des Kolbens prifen. Dazu Holzklotz in den Bremssattel
einsetzen und durch Helfer langsam auf das Bremspedal tre-
ten lassen. Der Bremskolben muB sich leicht heraus- und
hineindriicken lassen. Zur Prifung muB der andere Brems-
sattel eingebaut sein. Darauf achten, daB der Bremskolben
nicht ganz herausgedriickt wird. Wurde der Kolben verse-
hentlich Gickt, muB das nach dem
Einsetzen des Kolbens entliiftet werden, siehe Seite 149.

® Der folgende ist nicht i r
Um ein Quietschen der Scheibenbremsen zu verhlndern,
konnen die Riickseiten der Bremsbeléage sowie die Zwi-
schenbleche mit Schmiermittel (z. B. Plastilube, Tunap
VC 582/S, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder LM-
508 -ASC) diinn eingestrichen werden. Die Paste darf
auf den oder auf
die Bremsscheibe kommen. Gegebenenfalls Paste so-
fort abwischen und Bremsbelag mit Spiritus reinigen.

@® Zwischenbleche auf die neuen Bremsbelage aufsetzen.
bei MICRA-Generation | Distanzbleche fir inneren Belag
in den Bremskolben einsetzen, siehe Abbildung N-4437.

® Belag-Haltefedern in den Bremssattel einsetzen.

@® Bremsbelage von beiden Seiten in die Haltefedern ein-
setzen.

® Kolbengehause herunterklappen. Untere Schraube bei
MICRA-Generation | mit 40 Nm, bei MICRA-Generation Il
mit 30 Nm festziehen.

@ Vorderrader anschrauben, dabei auf Markierungen zur
Radnabe achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit
100 Nm (iber Kreuz festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre-

ten, bis fester Widerstand spiirbar ist.

@ Bremsflissigkeit im Ausgleichbehélter priifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke auffiillen.

® Neue Bremsbelage vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-

kommt. Keine Trir 1

ist giftig und darf auf gar keinen Fall mlt dem Mund iber
einen werden. verwen-
den. Auch nach dem Belagwechsel darf die Max.-Marke
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abkihlen lassen.
Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten
keine unnétigen Vollbremsungen vorgenommen werden.



Scheibenbremsbelédge hinten
aus- und einbauen

In Fahrzeugen mit ABS werden die Hinterrader ber Schei-
benbremsen abgebremst.

Ausbau

@ Hinterrad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch
kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert werden.

@ Radmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen.

@ Fahrzeug hinten aufbocken.

® Réader abnehmen.

Achtung: Ein Wechsel der Belage von der AuBen- zur In-

nenseite und umgekehrt oder auch vom rechten zum linken

Rad ist nicht zulassig. Der Wechsel kann zu ungleichmaBi-

ger i fihren. Grundsétzli alle Scheiben-

bremsbelage einer Achse gleichzeitig erneuern. Sollen die

Scheibenbremsbeldge wieder montiert werden, miissen sie

gekennzeichnet werden.

® Handbremse lésen.

® Bremssattel mit einem Draht —1— am Federbein aufhan-
gen.

Achtung: Bremsschlauch nicht abnehmen, sonst muB die
Anlage entliiftet werden.

® B age mit Zwi 1t i 1

@® 2 Federn herausnehmen.

Einbau

Bei & nicht auf das

@ Halterung fiir Handbremsseilzug abschrauben und Siche-
rungsfeder abziehen —Pfeile— Seilzug aushangen.

® Unteren Fu ~1- am nause
t ben und hc .

treten, sonst wird der Kolben aus dem

Gehéuse herausgedriickt. Wurde der Kolben versehent-

lich herausgedriickt, diesen von einer NISSAN-Werkstatt

einsetzen lassen.

@ Fuhrungsflache beziehungsweise Sitz der Belage im
Gehauseschacht mit geeigneter Weichmetallbirste reini-
gen oder mit einem Lappen und Spiritus auswischen.
Keine mineraldlhaltigen Losungsmittel oder scharfkanti-
gen Werkzeuge verwenden.

@ Vor Einbau der Belége ist die Bremsscheibe durch Abta-
sten mit den Fingern auf Riefen zu untersuchen. Riefige
Bremsscheiben sind zu erneuern.

@ Bremsscheibendicke messen, siehe Seite 143.

L] und Schutzi 1 im auf
Anrisse prifen. Eine beschadigte Staubkappe umgehend
ersetzen, da eingedrungener Schmutz schnell zu Undich-
tigkeiten des fiihrt. Der muB
hierzu ausgebaut und zerlegt werden (Werkstattarbeit).
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Mit einer langschenkligen Spitzzange den Bremskolben

langsam rechtsherum, also im Uhrzelgersmn bis zum
ag in den B Die Zange

zum in die 1 des

bens einsetzen, so daB der Kolben verdreht werden

kann.

Hinweis: Der Bremskolben muB eingeschraubt werden.

Wird er einfach

tckt, wird die e Nach-

stellung der Handbremse im Bremssattel zerstort.

Achtung: Beim Zuriickdrehen der Kolben wird Bremsflissig-

keit aus den

1 in den alter ge-

driickt. Fliissigkeit im Behalter beobachten, eventuell Brems-

it mit einem

verwenden,

htung: Br

im Stand kraftig niedertre-

ten, bis fester Widerstand spiirbar ist. Dadurch stellt sich die

tung der F ein.

1e Nact

Bremsfliissigkeit im Ausgleichbehélter priifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke auffiillen.

Handbremse einstellen, siehe Seite 153.

Neue Bremsbelage vorsichtig einbremsen, dazu Fahr-
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin-
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas
abkiihlen lassen.

Achtung: Bis zu einer Fahrstrecke von ca. 200 km sollten
keine Vollbremsungen vorgenommen werden.

Bremssattel/Bremstréager
aus- und einbauen

Ausbau

Rad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch
kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert werden.

Radmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen.

Fahrzeug aufbocken, siehe Seite 229.

heb: ® Rad abnehmen.

Zum Absaugen eine Entlifterflasche oder eine Plastikflasche L] 'jil"m ; ,
die nur mit Bremsflussigkeit in Beruhrung siehe Seite 141.

(] mit 2 (=3- in Abbildung N-4443)

kommt. Keine Trir !

ist giftig und darf auf gar keinen Fall mlt dem Mund iber

einen

werden.

verwen-

den. Auch nach dem Belagwechsel darf die Max.-Marke

am

nicht itten wer-

den, da sich die Fliissigkeit bei Erwdrmung ausdehnt.
Ausgelaufene Bremsfliissigkeit lduft am Hauptbremszy-
linder runter, zerstort den Lack und fiihrt zur Korrosion.

Der folgende Arbeitsgang ist nicht unbedingt notwendig:
Um ein Quietschen der Scheibenbremsen zu verhindern,
kénnen die Riickseiten der Bremsbelage sowie die An-
tiquietschbleche mit Schmiermittel (z. B. Plastilube, Tun-
ap VC 582/8, Chevron SRJ/2, Liqui Moly LM-36 oder LM-
508-ASC) diinn eingestrichen werden. Die Paste darf

i auf den oder auf
die Bremsscheibe kommen. Gegebenenfalls Paste so-
fort abwischen und Bremsbelag mit Spiritus reinigen.

Federn in den Bremssattel einsetzen.
Neue Bremsbelage mit Zwischenblechen einsetzen.

Bremssattel runterklappen. Schraube mit 30 Nm festzie-
hen.

Har i am einhangen. Seil-
zug-Halter mit 35 Nm festschrauben. Sicherungsfeder fiir
Bremsseil am Halter aufstecken.

Hinterrader anschrauben, dabei auf Markierungen zur
Radnabe achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit
100 Nm Uber Kreuz festziehen.

142

vom Radlagergehduse abschrauben, komplett mit
Bremssattel abziehen und mit Draht am Federbein auf-
héngen, damit der Bremsschlauch nicht verdreht oder auf
Zug beansprucht wird.

Soll der Bremssattel ganz abgenommen werden, Brems-
schlauch am Bremssattel abschrauben. Achtung:
Bremsfliissigkeit lauft aus. Bremsflissigkeit in einer Fla-
sche sammeln, die ausschlieBlich fiir Bremsflissigkeit
vorgesehen ist. Nach dem Wiedereinbau muB das
Bremssystem entliftet werden.

Einbau

Bremstrager ansetzen und beide Befestigungsschrauben
(=3—in folgender Abbildung) mit Federring am Radlager-
gehause mit 60 Nm (ab 8/00: 140 Nm) festziehen.

und Hand-

Hinter

bremsseil einbauen, siehe Seite 141.



Falls ausgebaut, Bremsschlauch anschrauben —1-. Neue
Kupferdichtringe zwischenlegen, Dichtringe und Dicht-
flachen missen trocken und sauber sein. An-

raube bei MICRA ion | sowie ab 8/00
mit 20 Nm, bei MICRA-Generation Il mit 30 Nm anzie-
hen. Darauf achten, daB der Stift am Bremsschlauchan-
schluB zwischen den Vorspriingen —2— am Bremssattel
verlauft.

Achtung: Der Bremsschlauch darf beim Einbau nicht ver-
drillt werden.

Falls das Bremssystem geoffnet war, Bremsanlage ent-
luften, siehe Seite 149.

Rader anschrauben, dabei auf Markierungen zur Radna-
be achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit 100
Nm iber Kreuz festziehen.

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kréftig niedertre-
ten, bis fester Widerstand spiirbar ist. Dadurch stellen sich
die Bremsbelage ein.

Bremsfliissigkeit im Ausgleichbehalter prifen, gegebe-
nenfalls bis zur Max.-Marke auffiillen.

F il Har

siehe Seite 153.

Bremsscheibendicke/Seitenschlag
priifen

Ein Nacharbeiten der Bremsscheiben ist nicht zuldssig. Bei
Riefen mit tber 0,5 mm Tiefe oder zu starker Abnutzung
missen die Bremsscheiben ersetzt werden. Dabei immer
beide Bremsscheiben einer Achse ersetzen.

Rad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch
kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert werden.

Radmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahrzeug 16-
sen.

Fahrzeug aufbocken.
Rad abnehmen.

Radmuttern leicht aufschrauben, damit die Bremsscheibe
arrefiert ist.

Bremsscheibendicke messen. Die Werkstatten benutzen
dazu eine speziellen MeBschieber oder eine Mikrometer-
lehre, da sich durch Abnutzung der Bremsscheibe am
auBeren Umfang ein Grat bildet. Man kann die Brems-
scheibendicke auch mit einer normalen Schieblehre mes-
sen, allerdings muB dann auf jeder Seite der Bremsschei-
be eine entsprechend starke Unterlage zwischengelegt
werden (beispielsweise 2 Minzen). Um die exakte
Bremsscheibendicke zu ermitteln, miissen von dem ge-
messenen MaB die Dicke der Miinzen beziehungsweise
der Unterlage abgezogen werden. Achtung: Die Mes-
sung an mindestens 8 Punkten der Bremsscheibe vor-
nehmen. Dabei muB die Dicke in einem Toleranzbereich
von 0,02 mm bleiben.

Wenn die ze erreicht ist,
erneuern. VerschleiBgrenze, siehe Seite 138.

Bei groBeren Rissen oder bei Riefen, die tiefer als 0,5
mm sind, Bremsscheibe erneuern.

G-4409

@® Steht eine MeBuhr zur Verfiigung, Seitenschlag der

Bremsscheibe in eingebautem Zustand messen. MeBuhr
in der Mitte der Bremsflache ansetzen. Sollwert: max.
0,07 mm Seitenschlag. Zu groBer Seitenschlag kann
auch von einem ausgeschlagenen Radlager herriihren,
zur Priifung Fachwerkstatt aufsuchen.

Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit 100 Nm
liber Kreuz festziehen.



Bremsscheibe aus- und einbauen

Bremsschlauch mit Draht am Federbein aufhangen, sie-
he Seite 142.

Um ein gleict Bremsen beidseitig zu gewa )
mussen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache bezlig-
lich Schiiffbild und Rauhtiefe aufweisen. Deshalb grundsatz-
lich beide Bremsscheiben einer Achse ersetzen.

g: Wenn die B

ersetzt werden, miissen
itig auch neue i

werden.

Ausbau
@ Bremssattel abschrauben und mit angeschlossenem

L] ibe von der Radnabe abnehmen.

Einbau

® Neue Bremsscheiben mit Nitro-Verdlinnung vom Schutz-
lack reinigen.

(] ibe auf Radnabe
® Bremssattel einbauen, siehe Seite 142.

® Radmuttern mit 100 Nm (ber Kreuz festziehen.

Trommelbremse hinten
MICRA-Generation |

10

N-4408

1 — Bremstrager

2 — Haltestift

3 — Drehachse fiir Handbremshebel
4 — Handbremshebel

5 — Nachstelleinheit

6 — Feder fiir Handbremshebel

7 - Auflauf-Bremsbacke

8 — Ablauf-Bremsbacke

9 — Rckholfeder

11 — Halteblech
12 - Federteller
13 — Druckfeder

17 — Feder
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10 — Riickholfeder

14 — Halteklammer
15 — Beilegscheibe
16 — Radbremszylindergehause

18 — Kolbenmanschette

19 — Kolben

20 - Staubmanschette

21 — Entlaftungsventil, 8 Nm

22 — Gummikappe

Achtung: Folgende Bauteile nach je-
dem Ausbau erneuern: 18, 20.

Die mit schwarzem Pfeil gekennzeichne-
ten Stellen diinn mit Hochtemperaturfett
bestreichen.



Trommelbremse hinten
MICRA-Generation Il

.

10 Nm

9
8 13-
Achtung: Die mit ~A- gekennzeichne-
ten Stellen diinn mit Hochtemperaturfett
13 bestreichen.
> g 12
E,:“\“““/ / )
N

1- Bremstrager
2 - Haltestift
3 - VerschluBstopfen
4 - Handbremshebel
5 - Nachstelleinheit
6 — Riickstellfedern
7 - Auflauf-Bremsbacke
8- Ablauf-Bremsbacke
9 - Radbremszylinder
10 - Bremsleitung
11 - Entliiftungsventil, 10 Nm
12 - Federteller
Druckfeder

Bremsbacken/ Bremstrommel hinten
aus- und einbauen

Ausbau

® Rad zur Radnabe mit Farbe kennzeichnen. Dadurch
kann das ausgewuchtete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert werden.

@ Radmuttern I6sen, Fahrzeug steht dabei auf den Radern.

Handbremse l6sen.
Fahrzeug hinten aufbocken, Rad abnehmen.

MICRA-Generation I:

N-3830

1- 2 - O-Ri 3- 4-si-
cherungssplint; 5 — Einstellmutter; 6 — Scheibe; 7 — AuBenlager;
8~ Bremstrommel; 9 — Innenlager; 10— Oldichtring.

Hinweis: Dichtungen und Sicherungssplint nach jedem Aus-

bau ersetzen.

L mit einem eher abhebeln. Si-
cherungssplint mit Flachzange geradebiegen und entfer-
nen, Einstellmutter abschrauben.

® Bremstrommel abnehmen, bei MICRA-Generation | dar-
auf achten, daB das auBere Radlager nicht herausfallt.
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3 5
N-4445 N-4446
@ Falls sich die Bremstrommel nicht abnehmen laBt, den ® Seilzug der Handbremse mit einem Schraubendreher am

Stopfen —1— an der Bremstrégerplatte —2— mit Schrau- 1-H: a 1. Dabei dar-
bendreher —3— abhebeln. Schraubendreher durch die Off- auf achten, daB das Seil nicht beschadigt wird.

nung der Bremsbacke —4— fiihren und fest gegen den
Hebel fir Handbremse —5- driicken. Dadurch wird der
Hebel i wodurch die

gezogen werden. Falls sich die Bremstrommel dennoch
nicht abnehmen 1aBt, Handbremsseil ganz losen, siehe
Seite 153.

Achtung: Wahrend die Bremsbacken ausgebaut sind, nicht
auf die FuBbremse treten, da sonst die Bremskolben aus
dem F ylinder rutschen. 1 einsetzen,
siehe Kapitel »Radbremszylinder instandsetzen«.

® Vor dem Ausbau der Rickzugfedern empfiehlt es sich,
deren Einbaulage zu notieren. Dadurch wird das Einset-
zen beim Einbau erleichtert.

0@

® Am R; ylinder —5— abziehen.

Achtung: Dabei darf der Bremskolben nicht heraus-

gezogen werden. Kontrollieren, ob es hinter der Staub-

manschette feucht ist. Gegebenenfalls Radbremszylinder
en. wieder

Fl-12-22

@ Federteller —~A— gegen die Druckfeder —B— kraftig zurick-
dricken und um 90° drehen. Wahrend des Zuriick-
driickens von hinten am Bremstrager den Stift -C— ge-
genhalten. Stift am anderen Bremsbacken in gleicher
Weise ausbauen.

® Vordere Bremsbacke nach auBen schwenken, und die
Riickzugfedern aushangen.

® Nachstelleinheit herausnehmen und Ablauf-Bremsbacke
abnehmen.

° t fur Handbr mit
Schraubendreher abhebeln und Bremshebel auf neuen
Bremsbacken umbauen.
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Einbau

alle 4 auch wenn
nur ein Belag die VerschleiBgrenze erreicht hat. Nur
Bremsbacken gleicher Marke verwenden. Bremsbacken
im Tausch erneuern. und a
mit Staubsauger oder mit Spiritus reinigen. Falls der
i durch Ussigkeit feucht ist,
erneuern. g gang-
bar machen und an den Gelenken leicht mit MoS,-Fett
i Riefige lassen, da-

bei immer beide Bremstrommeln bearbeiten lassen. Die

Bremstrommel darf bis zur VerschleiBgrenze nachgear-
beitet werden, siehe Tabelle auf Seite 138.

L-4416

@ Geringe Unebenheiten und Rostspuren an der Brems-
flache mit einem feinen Schmirgelleinen (Kérnung 120
bis 150) beseitigen.

@ Bremsbelage probehalber in die Bremstrommel halten
und sicherstellen, daB beide Teile eine anndhernd glei-
che Kriimmung besitzen.

® Inr der B messen. Wenn die
VerschleiBgrenze erreicht ist, Trommel ersetzen. Dabei
immer beide B einer Achse ersetzen,

N-4413

® Die Kor 1 zwischen 1 und

ger sowie Radbremszylinder reinigen und vor dem Ein-

bau der Bi dinn mit Fett,
am besten Hoct K i W

Achtung: Kein Fett auf Bremsbacken oder Bremsbelage

gelangen lassen.

N-4447

Nachstellvorrichtung durch Drehen der Verstellschraube
auf kiirzestes MaB einstellen. Achtung: Auf richtige Ein-
baurichtung der Nachstellvorrichtung achten, der weiBe
Pfeil zeigt in Fahrtrichtung. Linke —2— und rechte Seite
—1— nicht vertauschen. Gewinde —A— gangbar machen
und mit Mehrzweckfett schmieren.

Kor 2zwischen Nact
backen mit Mehrzweckfett schmieren.

ichtung und Brems-

Federn an der Nachstellvorrichtung und an den Brems-
backen einhangen.

Handbremsseil am Hebel der hinteren Bremsbacke ein-
héngen.

Bremsbacken zuerst unten einsetzen, gegeniiber dem
F orrichtung lagerichtig oben
2zwischen die Backen setzen und Backen gleichzeitig an
beiden Seiten des Radbremszylinders ansetzen. Ach-
tung: Radbremszylinder nicht einseitig belasten, sonst
wird der Kolben auf der anderen Seite herausgedriickt.

der.

Hintere und vordere Bremsbacke an der Ankerplatte an-
driicken und mit Haltestift und Druckfeder befestigen. Da-
bei Haltestifte von hinten gegenhalten und Feder gleich-
zeitig mit Flachzange aufdriicken, um 90° drehen und da-
durch arretieren.

N-4448

® Einbaulage sowie Funktion der automatischen Nachstell-

vorrichtung —1— priifen. Dazu den Handbremshebel —2—
an der Br vor- und 1. Dabei muB
sich die Einstellschraube langsam drehen. Falls nicht,
sind die Bremsbacken falsch eingebaut worden, Einbau
wiederholen. 3 — Bremsseil; A — Drehrichtung; B — Vorn
(Fahrtrichtung).
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G-4433

@® Innendurchmesser der Bremstrommel messen. An-
schlieBend AuBendurchmesser der Bremsbacken mes-
sen. Die Differenz der beiden Werte mu 0,45 bis 0,65
mm betragen, gegebenenfalls Nachstellvorrichtung durch
Drehen der be P d

@ Bremstrommel aufsetzen.

@ MICRA
127.

I: Radlager siehe Seite

@ Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit 100 Nm
(ber Kreuz festziehen.

@ Abdeckstopfen am Bremstrager von der Riickseite her
aufdriicken.

[ ] uftspiel der Hil durch mehrmaliges
Betatigen der FuBbremse einstellen. Dabei ist ein Klick-
gerausch an der Bremse bis zum Erreichen des Grund-
ltftspiels horbar.

® Handbremse einstellen, siehe Seite 153.
@ Probebremsung aus mittlerer Geschwindigkeit auf ver-

kehrsfreier StraBe durchfiihren.
Radbremszylinder aus- und einbauen

Ausbau

@ Trommelbremsbelége ausbauen.

® Uberwurfmutter der itung
von der Rickseite her l6sen. Achtung: Bremsflissigkeit

am Radb der
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lauft aus, Behélter ur der nur fir B
keit benutzt wird. Regeln im Umgang mit Bremsfliissigkeit
beachten, siehe Seite 149.

—1- fir R ylinder auf
der Riickseite des Bremstragers herausdrehen.

Radbremszylinder abnehmen.

B mit i Stopfen ieBen,
um hohen Fliissigkeitsverlust und das Eindringen von
Schmutz zu vermeiden.

Einbau

o i am und 2
Schrauben leicht mit 10 Nm festschrauben.

@ Abdichtstopfen abnehmen und Uberwurfmutter fiir

Bremsleitung mit 15 Nm festziehen.

Bremsbelage einbauen.

Bremsanlage entliften. Dabei geniigt es in der Regel, nur
den Radbremszylinder zu entliiften, an dem die Leitung
geoffnet wurde. Wenn der Bremsdruck nach dem Entlif-
ten schwammig ist, gesamte Bremsanlage entliften.
FuBbremse mehrmals kréaftig durchtreten. Damit ist die
Hinterradbremse eingestellt.

Radbremszylinder instandsetzen

Falls der Radbremszylinder nicht erneuert werden soll, kann
er auch in eingebautem Zustand zerlegt werden. Es missen

ings vorher die it werden. Der

Radbremszylinder ist spatestens immer dann zu ersetzen,
wenn Bremsfliissigkeit durch die Manschetten dringt. Beim
Bremsbelagwechsel zur Kontrolle immer Staubkappen vom
Radbremszylinder abziehen und in den Bremszylinder
schauen. Wenn es hinter den Staubkappen feucht ist oder

der gesamte R

it Uberzo-

ylinder mit B

gen ist, Bremszylinder austauschen. AuBerdem ist ein Aus-
tausch notwendig, wenn die Kolben im Radbremszylinder
nicht mehr leichtgangig hin- und hergleiten, Riefen oder Kor-
rosionsstellen aufweisen. In einem solchen Fall wird das Rad
entweder nicht abgebremst oder es bremst standig.

Ausbau

Bremsbacken ausbauen.



°

N-4449

Die Bremsfliissigkeit

Beim Umgang mit Bremsflissigkeit ist zu beachten:

it ist giftig. Kei igkeit mit
dem Mund tber einen Schlauch absaugen. Bremsfliissig-
keit nur in Behalter fiillen, bei denen ein versehentlicher
GenuB ausgeschlossen ist.
Bremsfliissigkeit ist atzend und darf deshalb nicht mit
dem Autolack in Beriihrung kommen, gegebenenfalls so-
fort abwischen und mit viel Wasser abwaschen.

Bremsfliissigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsfliissigkeit deshalb
nur in geschlossenen Behaltern aufbewahren.

die schon einmal im Bremssystem

Mit einem Schraubendreher die Stat 1 —1-

abhebeln. Vorsicht, Kappen nicht beschadigen.

Beide Kolben —2— mit Manschetten —3— herausziehen.
Achtung: Dabei kann etwas Bremsflissigkeit auslaufen,
Lappen unterlegen. Feder —4— herausnehmen.
Manschetten von den Kolben abziehen.
Radbremszylinder innen mit staubfreiem Lappen auswi-
schen. Es diirfen keine Riefen oder Rostnarben auf der

L lache sein, gegeb: R inder erset-

zen.

Alle Teile mit Spiritus oder Bremsflissigkeit reinigen. Hin-
weise zur Bremsflissigkeit beachten. Achtung: Keine
Flissigkeiten auf MineralSlbasis, wie Benzin oder Kero-
sin, verwenden, ar koénnen spater

auftreten.

Einbau

Entlifterschraube gangbar machen, eventuell erneuern.

Werden Dichtungen gewechselt, grundsatzlich komplet-
ten Manschetten-Reparatursatz verwenden.

Manschetten so auf die Kolben aufziehen, daB die Dicht-
lippen gegen die Druckrichtung der Hydraulikfliissigkeit
zeigen.

Beide Kolben und Laufflache im Radzylinder mit speziel-
lem Bremszylinderfett, zum Beispiel von der Firma ATE,
bestreichen. Achtung: Kein herkémmliches Fett verwen-
den, da sonst die Bremsfliissigkeit verunreinigt wird.

Rechten Kolben in den Radbremszylinder einsetzen.

Von links Feder einsetzen und linken Kolben einschie-
ben.

Staubmanschetten aufsetzen.

Bremsbacken und Bremstrommel einbauen.
Bremsanlage entliften. Dabei gengt es in der Regel, nur
denjenigen Bremszylinder zu entliiften, wo die Leitung
gedffnet wurde. Wenn der Bremsdruck nach dem Entliif-
ten ig ist, gesamte entliiften.

FuBbremse mehrmals kraftig durchtreten. Damit ist die
Hinterradbremse eingestellt.

verwendet wurde, darf nicht wieder verwendet wer-
den. Auch beim Entliiften der Bremsanlage nur neue
Bremsfliissigkeit verwenden.
Bremsfliissigkeits-Spezifikationen: MICRA-Generation |:
DOT 3; MICRA-Generation II: DOT 4.

Bremsfliissigkeit darf nicht mit Fett oder Mineraldl in
Beriihrung kommen. Schon geringe Spuren Mineralél
machen die Bremsflissigkeit unbrauchbar, beziehungs-
weise fiihren zum Ausfall des Bremssystems.

it alle 2 Jahre

B , moglichst nach
der kalten Jahreszeit.

Alte Bremsfliissigkeit bei der ortlichen Deponie fiir
Sondermiill abgeben, nicht in die Kanalisation schit-
ten. Bremsfliissigkeit nicht mit Motor6l vermischen.

Bremsanlage entliiften

Nach jeder Reparatur an der Bremse, bei der die Anlage
geoffnet wurde, kann Luft in die Druckleitungen eingedrun-
gen sein. Dann ist das Bremssystem zu entliften. Luft ist
auch dann in den Leitungen, wenn sich beim Tritt auf das
Bremspedal der Bremsdruck schwammig anfiihit. In diesem
Fall muB die Undichtigkeit beseitigt und die Bremsanlage
entliftet werden.

Di

ie Bremsanlage wird durch Pumpen mit dem Bremspedal

entliiftet, dazu ist eine zweite Person notwendig.

M

Sicherheitshinweis, Fahrzeuge mit ABS:
Der i ist fir F: mit und ohne
ABS identisch. Sinkt der Bremsflissigkeitsstand im Aus-

i alter beim u zu tief ab wird
Luft angesaugt, die in die Hydraulikpumpe gelangt. Die
Bremsanlage muB dann in der Werkstatt entliftet wer-
den. Bei Einbau eines neuen Bremsschlauchs ist die An-
lage ebenfalls in der Werkstatt zu entliiften. Das Fahr-
zeug darf solange nicht gefahren werden.

uB die ganze Anlage entliiftet werden, jeden Radbremszy-

linder einzeln entliften. Auch beim regelmaBigen Bremsfliis-
sigkeitswechsel im Rahmen der Wartung muB wie beim Ent-

10

ften an allen vier R: it her-

yiindern B

ausgepumpt werden, ohne daB Luft in das Bremssystem ge-
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langt. Die Reihenfolge der Entliftung: 1. F linder-
beziehungsweise Bremssattel hinten links, 2. Bremssattel
vorn rechts, 3. R inder beziet ise Brems-

sattel hinten rechts, 4. Bremssattel vorn links.

Falls nur ein Bremssattel beziehungsweise Radbremszylin-
der erneuert oder Gberholt wurde, genligt in der Regel das
Entliften des betreffenden Zylinders.

@ Vor dem Entliften Deckel fiir Ausgleichbehélter ab-

it in der Flasche sammeln. Darauf achten, daB
sich das Schlauchende in der Flasche standig unterhalb
des Flissigkeitsspiegels befindet.

Sobald der Flissigkeitsdruck nachlaBt, sofort Entliifter-
ventil schlieBen.

Pumpvorgang wiederholen, bis sich Druck aufgebaut hat.
Bremspedal niedertreten, FuB auf dem Bremspedal las-
sen, Entliifterschraube offnen, bis der Druck nachlaBt,

schrauben und Bremsfliissigkeit bis zur Max.-Markierung
auffillen. Achtung: Wahrend des Entliiftens ab und zu
den Ausgleichbehalter beobachten. Der Fliissigkeitsspie-
gel darf nicht zu weit sinken, sonst wird tber den Aus-
gleichbehalter Luft angesaugt. Immer nur neue Brems-
fliissigkeit nachgieBen!

von der ] ibe des y
ders abnehmen und Ringschlitissel ansetzen. Entlifter-
schraube reinigen, sauberen, durchsichtigen Schlauch

Entlifterschraube schlieBen.

@ Entliftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange
wiederholen, bis sich in der Bremsfliissigkeit, die in die
Entlifterflasche stromt, keine Luftblasen mehr zeigen.

® A i d bei durct B Entlufter-
schraube vorsichtig anziehen, max. 10 Nm.

® Schlauch von Entliifterschraube abziehen, Staubkappe
auf Ventil stecken.

® Die anderen Bremszylinder auf gleiche Weise entliiften.

@® Nach dem Entliiften Deckel fir Ausgleichbehélter fest-
schrauben. Gegebenenfalls Bremsflissigkeit bis zur
Max.-Markierung auffiillen.

Achtung: Fihlt sich beim Tritt auf das Bremspedal der

noch ig an, F zur Entlaf-
tung des Hauptbremszylinders aufsuchen.

Bremsleitung/Bremsschlauch
ersetzen

), anderes de in eine mit B
sigkeit halbvoll gefiillte Flasche stecken (geeigneten
Schlauch und passendes GefaB gibt es auch im Autozu-
behor-Handel). Bei alteren Fahrzeugen Entliifterschraube
mit Rostléser bespriihen und vorsichtig gangbar machen.

Von einer Hil so oft ni 1 las-
sen, »pumpens, bis sich im Bremssystem Druck aufge-
baut hat. Zu spiiren am wachsenden Widerstand beim
Betatigen des Pedals.

Ist gentigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch-
treten, FuB auf dem Bremspedal halten.

@ Entli ibe am Bre etwa eine halbe Um-
drehung mit Ri a offnen. i de Brems-
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Fir das i , das mit den
druckfesten Bremsschlauchen fiir die Rader die Verbindung
vom Hat ylinder zu den vier R herstellt,

werden Rohre verwendet. Die Bremsschlauche stellen die
flexiblen Verbindungen zwischen den starren und bewegli-
chen Fahrzeugteilen her.

Die Bremsleitungen (Rohre und Schlduche) auf RiBbildun-
gen, Alterungsschaden und andere Méangel kontrollieren.
Schadhafte Teile auswechseln.

Ausbau
® Fahrzeug aufbocken.

® B am B bezieht ise am
Radbremszylinder abschrauben und abnehmen.

N-3644

® Halteklammer —Pfeil- am Federbein beziehungsweise
Aufbau mit einer Flachzange abziehen.



@ Bremsschlauch an der Kupplung zur festen Bremsleitung
abschrauben.

Bremskraftregler priifen/einstellen
MICRA-Generation Il

® Leil in Richtung F i mit
geeignetem Stopfen verschlieBen, oder vorher Brems- Der steuert in 3 it von der Fahr-
fliissigkeit mit Saugheber aus dem V¢ a ab- den fiir die Hi . Dadurch
saugen wird ein Uberbremsen (blockieren) der Hinterrader vermie-
den und die Stabilitat des Fahrzeugs beim Bremsen verbes-
Einbau sert.
® Nur vom Werk frei lauche eil

® Neuen Bremsschlauch mit 15 Nm, also nicht zu fest, an
die feste Bremsleitung anschrauben. Dieses Drehmo-
ment gilt auch fiir alle anderen Anschliisse der starren
Bremsleitungen.

@® Neuen Bremsschlauch so einbauen, daB er bei gerade-
aus stehenden Radern ohne Drall durchhangt. Brems-
schlauch in der Halterung am Federbein verlegen und mit
Klammer sichern.

B am an-
schrauben —1—. Neuen Kupferdichtring an beiden Seiten
des AnschluBteils zwischenlegen, Dichtringe und Dicht-
flachen missen trocken und sauber sein. An-
schluBschraube beim MICRA der Generation | mit 20
Nm, beim MICRA der Generation |l mit 30 Nm anziehen.
Dabei darauf achten, daB der Stift am Bremsschlauchan-
schiuB zwischen den Vorspriingen —2— am Bremssattel
verlauft.

@® Nach dem Einbau bei entlastetem Rad prifen (Wagen
angehoben), ob der Schlauch allen Radbewegungen
folgt, ohne irgendwo anzuscheuern.

Achtung: Bremsschlauche nicht mit Ol oder Petroleum in

Beriihrung bringen, nicht lackieren oder mit Unterboden-

schutz bespriihen.

® Bremsanlage entliften, siehe Seite 149.

@ Fahrzeug ablassen.

Der Bremskraftregler ist unten am Aufbau befestigt und wird
iiber eine Stange von der Hinterachse aus gesteuert.

Priifen

@ Das leere Fahrzeug muB auf den Réadern stehen, der
Kraftstofftank muB halb geftllt sein und das Ersatzrad am
dafiir vorgesehenen Ort liegen. Fahrzeug mehrmals
durchfedern, damit sich die Radaufhangungen setzen.

10 Nm

irs

N-4452

@ Abstand —1— der Regelstange am Bremskraftregler mit
Sonderwerkzeug priifen.

1,9-2,2 mm

N-4451

® Das Sonderwerkzeug kann nach den angegebenen
MaBen selbst hergestellt werden.

@ Sonderwerkzeug einsetzen. Liegt der Abstand —1-—
auBerhalb des Sollwertes von 1,9 bis 2,2 mm, Lange der
Feder durch Verschieben im Langloch des oberen Len-
kers einstellen.
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Bremskraftverstarker priifen

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu Uberpriifen,

wenn zur Erzielung ausreichender Bremswirkung die Pedal-

kraft auBergewdhnlich hoch ist.

® Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5mal kréaf-
tig durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Motor
starten. Das Bremspedal muB jetzt unter dem FuB spiir-
bar nachgeben. Der Bremskraftverstarker funktioniert
dann einwandfrei. Falls nicht, Dichtheitspriifung vorneh-
men.

e U hlauch am
ben, Motor starten. Durch Fingerauflegen am Ende des
Unterdruckschlauches priifen, ob Unterdruck erzeugt

Bremslichtschalter aus- und einbauen
Achtung: Bremslichtschalter prifen, siehe Seite 194.

I

wird. —
® st kein Umerdruck vorhanden Unterdr ich auf
Undichti und a priifen, gegebenen-
falls ersetzen. Samtliche Schellen fest anziehen. A - Bremslichtschalter C — Betatigungsstange
B — Kontermutter D — Kontermutter

@ st Unterdruck vorhanden: Unterdruck messen, gegebe-
nenfalls Bremskraftverstarker ersetzen lassen (Werkstatt-
arbeit). Achtung: Dabei auch immer Riickschlagventil in
der Unterdruckleitung ersetzen, da die Membrane im
Bremskraftverstarker durch elndnngende Kraﬂs!offdamp-
fe (bei Riicksct igt werden
kann.

Dichtigkeitspriifung

@ Motor anlassen und nach 1 bis 2 Minuten abstellen. Das
Bremspedal mehrmals langsam herunterdriicken. Wenn
sich das Pedal beim ersten Mal weiter niedertreten 1aBt,
beim zweiten oder dritten Mal jedoch ansteigt, ist der
Bremskraftverstérker luftdicht.

® Das Bremspedal bei laufendem Motor durchtreten und
anschlieBend den Motor bei niedergetretenem Pedal ab-
stellen. Wenn man das Pedal etwa 30 Sekunden lang
durchgetreten hélt und keine Verénderungen im Pedal-
weg auftreten, ist der Bremskraftverstarker luftdicht, also
intakt.
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Der Bremslichtschalter sitzt oberhalb vom Bremspedal am
Pedalbock.

Ausbau

@ Ziindung ausschalten.

® K am i abziehen.

® Kontermutter I16sen und Schalter herausschrauben.

Einbau

N-4453

® Pedalhdhe —A- im rechten Winkel (90°) zum Isolierbelag
—2— bei zurlickgeschlagenem Innenteppich —1— messen.
Sollwerte, siehe Tabelle Seite 138.

® Weicht die Pedalhohe vom Sollwert ab, Pedalhéhe und
Pedalspiel von einer Fachwerkstatt einstellen lassen.

® Bremslichtschalter eindrehen, bis er mit dem Gewinde-
rand den Pedalanschlag beriihrt, und dann um eine halbe
Umdrehung zuriickdrehen. Der Zwischenraum zwischen
Pedal und Gewinderand soll 0 bis 1,0 mm betragen. Kon-
termutter festziehen.

@ Kabelstecker aufstecken und Ziindung einschalten.

Bremspedal betétigen, dabei von Helfer die Bremslichter
kontrollieren lassen. Schon bei leichtem Pedaldruck miis-
sen die Bremslichter aufleuchten, sonst Schalter verstel-
len.



Handbremshebel/Handbremsseilzug

Die Abbildung zeigt den NISSAN MICRA der Generation II. Unterschiede

zum V

dell liegen in der Seil uhrung.

1- Ausfiihrung Scheibenbremse
1 2 Ausfiihrung Trommelbremse
3 - Handbremsseile

4- Handbremsausgleich

5 - Vorderes Handbremsseil

6 Einstelimutter

Immer erneuern.
7 - Handbremshebel

Handbremse einstellen

Die Hi

stellt sich nach, entspre-

chend dem VerschleiB der Bremsbelage. Das Einstellen der
Handbremse ist daher nur erforderlich, wenn der Hand-
bremshebel oder die Bremsseile ausgewechselt wurden oder

die Har trotz der arke nicht zieht.

® Handbremshebel I6sen.

@ FuBbremse mindestens 10mal betatigen.

@ Fahrzeug hinten aufbocken, siehe Seite 229.

@ Richtige gung der Har ilzige und ein-
wandfreien Sitz in den Clipsen und Fuhrungen priifen.
Fahrzeug wieder ablassen.

L-4430
@ Handbremshebel langsam nach oben ziehen und die An-

zahl der Rasten (Klickgerausch) zahlen. Dabei Hebel mit
einem Zug von rund 200 N (entspricht 20 kg) anziehen.
Falls erforderlich, Handbremshebel mit einer Federwaage
hochziehen. Sollwerte:

MICRA-Generation I: Der Hebelweg soll 7 bis 9 Rasten
betragen.

MICRA-Generation II: Der Hebelweg soll 6 bis 8 Rasten
betragen.

Einstellen

N-4454

@ Mittelkonsole abbauen. Einstellmutter soweit verdrehen,
bis der korrekte Hebelweg erreicht wird. Zum Verdrehen
eignet sich am besten ein Steckschliissel. Die Abbildung
zeigt den MICRA der Generation II. Beim Vorgangermo-
dell sitzt die Einstellmutter weiter unterhalb vom Hand-

bremshebel.

Hinterrad-Scheibenbremse
® Handbremshebel losen.

@® Bremspedal mehrmals betatigen, um eine richtige Selbst-

nachstellung zu gewahrleisten.
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An beiden Hinterradbremssétteln kontrollieren, ob der
F 1ebel —1- den A ift —2— am
Bremssattel bertihrt. Wenn nicht, die Handbremsseile am
Handbremshebel entsprechend I6sen.

Nach dem Einstellen Fahrzeug hinten aufbocken und
Hil a bei geldster H: von Hand drehen.
Sie missen sich leicht drehen lassen, dabei darf die
Bremse nicht schieifen, sonst Einstellung wiederholen.

Prifen, ob die F or erst t,
wenn der Handbremshebel um 1 Raste angezogen wird,
gegebenenfalls Halteblech des Schalters (am Hand-
bremshebel) vorsichtig nachbiegen.

Falls entfernt, Abdeckungen anbringen.
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Die ABS-Anlage

1 - Steuergerat

2 - Kontrolleuchte

3 - Raddrehzahlgeber

4 - Hydraulikeinheit

5 - Lastabhangiger Bremskraftregler
: Hydraulikleitung

Elektrischer Kabelstrang

N-4456

Je nach Modell und Ausstattung besitzt der NISSAN MICRA
ein Anti-Blockier-System (ABS). Ein nachtraglicher Einbau
des ABS ist nicht mdglich.

Das Antiblockiersystem (ABS) verhindert, daB bei scharfem
Abbremsen die Rader blockieren. Dadurch bleibt das Fahr-
zeug bei einer Vollbremsung lenkbar.

Durch 4 D wird die Gesct it jedes Ra-
des gemessen. Aus den Signalen der einzelnen Drehzahl-
fuhler errechnet das elektronische Steuergerat eine Durch-
schnittsgeschwindigkeit, die in etwa der Fahrzeuggeschwin-
digkeit entspricht. Durch Vergleich der Radgeschwindigkeit
fir ein einzelnes Rad und der Durchschnittsgeschwindigkeit
aller Rader erkennt das Steuergeréat den Schlupfzustand des
einzelnen Rades und kann dadurch feststellen, ob sich ein
Rad kurz vor dem Blockieren befindet.

Sobald ein Rad zum 1 neigt, der

druck im jeweiligen Bremssattel ist dann zu hoch im Verhalt-
nis zur Haftfahigkeit des Reifens auf der StraBe, halt das Hy-
drauliksystem aufgrund von Signalen des Steuergerates den
Flussigkeitsdruck konstant. Das heiBt, der Druck im Brems-
sattel erhoht sich nicht, auch wenn stérker auf das Bremspe-
dal getreten wird. Besteht weiterhin Blockierneigung, wird
der Fliissigkeitsdruck durch Offnen eines AuslaBventils ab-
gesenkt. Jedoch nur so weit, bis das Rad wieder geringfiigig
beschleunigt, dann wird der Druck wieder konstant gehalten.
Beschleunigt das Rad Uber einen bestimmten Wert hinaus,
wird der Druck durch das Hydrauliksystem wieder erhoht, je-
doch nicht tber das MaB des allgemeinen Bremsdrucks hin-
aus.

Dieser Vorgang wiederholt sich bei scharfem Bremsen fiir je-
des einzelne Rad so lange, bis das Bremspedal zuriickge-
nommen wird, beziehungsweise bis kurz vor Stil (2-3

Eine Sicherheitsschaltung im elektronischen Steuergeréat
sorgt dafir, daB sich das ABS bei einem Defekt (z. B. Kabel-
bruch) oder bei zu niedriger Betriebsspannung (Batterie-
spannung unter 10,5 Volt) selbst abschaltet. Die herkdmmli-
che Bremsanlage bleibt dabei in Betrieb. Das Fahrzeug ver-
halt sich beim Bremsen dann so, als ob kein ABS eingebaut
ware.

Leuchtet wahrend der Fahrt die ABS-Kontrollampe auf, dann
weist dies darauf hin, daB sich das ABS abgeschaltet hat.

@ Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star-
ten.

@ Batteriespannung priifen. Wenn die Spannung unter 10,5
Volt liegt, Batterie laden.

Achtung: Wenn die ABS-Kontrolleuchte am Anfang einer

Fahrt aufleuchtet und nach einiger Zeit wieder erléscht, deu-

tet das darauf hin, daB die Batteriespannung zunéchst zu ge-

ring war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung tber

den Generator wieder erhoht hat.

@ Priifen, ob die i richtig 1 sind
und einwandfreien Kontakt haben.

@ Fahrzeug aufbocken, Vorderrader abnehmen, elektrische
Leitungen an den Drehzahlfiihlern auf duBere Beschadi-
gungen (durchgescheuert) priifen.

@® Weitere Priifungen des ABS sollten der Werkstatt vorbe-
halten bleiben. Das Steuergerat erkennt auftretende Feh-
ler und legt sie in einem Speicher ab. Die NISSAN-Werk-
statt kann die gespeicherten Fehler durch Ablesen eines
Blinkzeichens am Steuergerét erkennen und erhélt so
Hinweise auf mogliche Stérungen.

g: Vor Schweil iten mit einem i 1
muB der Stecker vom elektronischen ABS-

km/h) des Fahrzeuges.

Steuergerat abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschal-
teter Ziindung abziehen.
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Stoérungsdiagnose Bremse

Stérung Ursache Abhilfe

Leerweg des Bremspedals Bremsbacken teilweise oder véllig W Bremsbelage nachstellen oder Belage

zu groB3 abgenutzt erneuern
Ein Bremskreis ausgefallen W Bremskreise auf Fliissigkeitsverlust priifen
Trommelbremse nicht richtig eing W Br -Na orrichtung priifen
Seilzug der Handbremse zu stark gespannt W Handbremse einstellen, Seilzug gangbar

machen
Bremspedal 1Bt sich weit Luft im Bremssystem B Bremse entliiften
und federnd durchtreten Zu wenig Bremsfliissigkeit im B Neue Bremsfliissigkeit nachfillen

Ausgleichbehélter

Bremse entliiften

Dampfblasenbildung. Tritt meist nach starker M Bremsfliissigkeit wechseln. Bremse entliiften
Beanspruchung auf, z. B. PaBabfahrt
Bremswirkung |1aBt nach, Undichte Leitung W Leitungsanschliisse nachziehen oder
Bremspedal laBt sich Leitung erneuern
durchtreten Beschéadigte Manschette im Haupt- B Manschette erneuern. Beim Haupt-
oder Radbremszylinder bremszylinder Innenteile ersetzen,
ggf. Hauptbremszylinder ersetzen
Dichtmanschette zwischen den beiden Brems- M Manschette ersetzen
kreisen des Hauptbremszylinders defekt
Speziell bei Scheibenbremse:
. idichtring . ;
B irkung Br age verolt W Bremsbelage erneuern
trotz hohen FuBdrucks Ungeeigneter oder verharteter W Belage erneuern
Bremsbelag Original-Bremsbelage vom Automobil-
hersteller verwenden
Bremskraftverstarker defekt W Bremskraftverstarker priifen
Kolben klemmt B Bremssattel gangbar machen, Radbrems-
zylinder ersetzen
Hydrauliksystem verschmutzt W Reinigen, Bremsflissigkeit wechseln
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsbelage abgenutzt W Bremsbelage erneuern
Bremsen blockieren Bremsbelage leicht 6lig W Bremsbelage ersetzen
bei leichtem Abbremsen Riickzugfedern erlahmt W Federn ersetzen
Bremsen erhitzen sich Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- W Hauptbremszylinder reinigen und
wahrend der Fahrt zylinder verstopft Innenteile erneuern lassen
Ungeniigender Leerweg am StoBel des M Priifen, ob der Kolben in die
Hauptbremszylinders Endstellung zuriickkommt
Kolben klemmt oder schwergéngig W Gangbar machen
Bremsleitung verstopft W Reinigen, Bremsflissigkeit wechseln
Betatigung der Handbremse klemmt B Handbremse einstellen
Handbremse falsch eingestelit
Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbacken-Riickzugfedern erlahmt W Rickzugfedern erneuern
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Stérung Ursache Abhilfe

Bremsbelage l6sen sich Speziell bei Scheibenbremse:

nicht von der Bremsscheibe, ~ Korrosion in den B i 1 m B tberholen, eventuell
Réder lassen sich schwer austauschen

von Hand drehen

UngleichmaBiger Belag- Speziell bei Scheibenbremse:

Verschlei Ungeeigneter Bremsbelag W Bremsbeldge erneuern

Original-Bremsbelage vom Automobil-
hersteller verwenden

Bremssattel verschmutzt B Bremssattelschéchte reinigen

Kolben nicht leichtgéngig W Kolben gangbar machen

Bremssystem undicht W Bremssystem auf Dichtigkeit priifen
Bremse zieht einseitig UnvorschriftsmaBiger Reifendruck W Reifendruck prifen und berichtigen

g ungleichmaBig abgs 1 B Abgefahrene Reifen ersetzen

Bremsbelage verdlt W Bremsbelage erneuern

Teile der Radaufhangung oder Lenkung defekt M Priifen

Verschiedene Bremsbelagsorten auf W Belage ermneuern.

einer Achse

Schlechtes Tragbild der

Original-Bremsbelage vom Automobil-
hersteller verwenden

. . :

Bremsleitung verstopft

Speziell bei Scheibenbremse:
Verschmutzte Bremssattelschachte

Bremsdruck aller 4 Bremsen prifen lassen

B Sitz- und Fuhrungsflachen der Brems-
belage im Bremssattel reinigen

lindern

Korrosion in den
Bremsbelag ungleichmaBig
verschlissen

Speziell bei Trommelbremse:
Kolben in den Radbremszylindern
schwergéngig

m B erneuern

Bremsbelage erneuern (beide Rader)

Radbremszylinder ersetzen

Bremse quietscht

Bremsbelag abgenutzt

Oft auf atmosphérische Einfliisse
(Luftfeuchtigkeit) zurlickzufiihren

Speziell bei Scheibenbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Vi itzte Schachte im

W Bremsbelédge erneuern

Keine Abhilfe erforderlich, wenn Quietschen
nach langerem Stillstand des Wagens

bei hoher Luftfeuchtigkeit auftrat, aber nach
den ersten Bremsungen sich nicht wiederholt

B Belage erneuern.
Original-Bremsbelage vom Automobil-
hersteller verwenden
Riickenplatte mit Anti-Quietsch-Paste
bestreichen

Anlageflache des Bremssattels prifen

Spreizfedern ausgeleiert

Speziell bei Trommelbremse:
Ungeeigneter Bremsbelag

Belag liegt nicht satt auf
Bremse verschmutzt
Riickzugfedern zu schwach

reinigen

W Spreizfedern erneuern

Belage erneuern

Belage erneuern
Radbremsen reinigen
Riickzugfedern erneuern
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Stérung

Ursache

Abhilfe

Bremse pulsiert

Speziell bei Scheibenbremse:
Seitenschlag oder Dickentoleranz der
Bremsscheibe zu groB
Bremsscheibe lauft nicht parallel zum
Bremssattel

Speziell bei Trommelbremse:

Schlag und Toleranz prifen. Scheibe
nacharbeiten oder ersetzen

Anlageflache des Bremssattels priifen

Anlageflache des Scheibenrades an der W Es kann versucht werden, die Scheiben-
Bremstrommel nicht plan, dadurch rader untereinander auszutauschen.
Verzug der Bremstrommel Besser: Bremstrommel mit angeschraub-
tem Rad auf einer geeigneten Drehbank
ausdrehen
Bremse zieht von selbst an Ausgleichsbohrung im Hauptbrems- B Hauptbremszylinder reinigen und Innen-
zylinder verstopft teile erneuern lassen
Spiel zwischen Betatigungsstange und W Spiel priifen (Werkstattarbeit)
Hauptbremszylinderkolben zu gering
Bremsen rattern Ungeeigneter Bremsbelag W Belage erneuern
Original-Bremsbelage vom Automobil-
hersteller verwenden
Speziell bei Scheibenbremse:
Bremsscheibe stellenweise korrodiert W Scheibe mit Schieifklétzen sorgfaltig
glatten
Bremsscheibe hat Seitenschlag W Scheibe nacharbeiten oder ersetzen
Speziell bei Trommelbremse:
Bremsbelage verschlissen W Belédge erneuern.
Original-Bremsbelage vom Automobil-
hersteller verwenden
Bremstrommel unrund u drehen, fall
ersetzen
Keilférmiger Bremsbelag- Speziell bei Scheibenbremse:
Verschlei Bremsscheibe lauft nicht parallel zum B Anlageflache des Bremssattels priifen
Bremssattel
Korrosion in den Bremssatteln W Verschmutzung beseitigen
Kolben arbeitet nicht richtig B Kolben gangbar machen
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Rader und Reifen

Der NISSAN MICRA ist je nach Ausstattung mit Reifen und
Felgen unterschiedlicher GroBe ausgertistet. Die EinpreBtie-
fe, das ist das MaB von der Felgenmitte bis zur Anlageflache

Achtung: Die technische Entwicklung geht standig weiter.
Es kann sein, daB inzwischen auch fiir &ltere Fahrzeug-Mo-
delle andere Reifenfilldriicke beziehungsweise andere Rei-

der Radschissel an die
Bremstrommel, betragt bei allen Ausfiihrungen 45 mm.

Alle Scheibenrader sind als sogenannte Hump-Felgen aus-

gelegt. Der Hump ist ein in die Felgenschulter eir

gsweise fen-Felg i en 1 sind. Es empfiehit
sich deshalb, die aktuellen Daten bei der Fachwerkstatt zu
erfragen.
Der Rei steht ebenfalls auf einem Aufkleber im

Wulst, der auch bei extrem scharfer Kurvenfahrt nicht zulast,
daB der schlauchlose Reifen von der Felge gedriickt wird.
Sofern Reifen und/oder Felgen montiert werden, die nicht in
den Fahrzeugpapieren vermerkt sind, ist eine Eintragung in
die Fahrzeugpapiere erforderlich. Dazu wird in der Regel
eine Freigabebescheinigung von NISSAN bendtigt.

Rader- und ReifenmaBe/Reifenfiilldruck

Tirrahmen der Fahrertr.

Achtung: Der Gesetzgeber verlangt, daB Reifen lediglich bis
zu einer Profiltiefe von 1,6 mm abgefahren werden drfen,
und zwar muB die gesamten Laufflache noch 1,6 mm Tiefe
aufweisen. Es empfiehlt sich jedoch, sicherheitshalber die
Sommerreifen bei bei einer Profiltiefe von 2 mm und die Win-
terreifen bei einer Tiefe von 4 mm auszutauschen.

Modell ifengrd p! uck (Uberdruck) in bar
(Felge) s halbe Zuladung volle Zuladung
vorn hinten vorn hinten
= 155/70R 1375 S 19 19
MICRA-Generation | 175/60 R 1376 H 5Jx13 45 18 18 1,9 1)
MICRA-Generation |, 155 SR 12 4%Bx12
Sonderausfihrung 12-Zoll-Rader | 145 SR 12 4%Ix120 45 19 19 e 1.9
165/60 R 14 75 H 5Jx 147
MICRA-Generation Il 155/70 R 1375 T 5Jx137 45 22 159 25 24
175/60 R 13 76 H

" Leichtmetallfelge; ? Stahl- oder Leichtmetallfelge.

W Samtliche Uberdruckangaben beziehen sich auf kalte
Reifen. Der sich bei langerer Fahrt einstellende, um ca.
0,2 bar hdhere Uberdruck darf nicht reduziert werden.

Der Reifenfilidruck fiir das Reserverad entspricht dem
maximalen Fiilldruck bei voller Zuladung.

Winterreifen werden in der Regel mit einem 0,2 bis 0,3
bar héheren Uberdruck gefahren. Die Luftdruckempfeh-
lungen des ji igen Reifent bei Wil ifen
sind zu beachten. Da die Winterreifen einer Geschwindig-
keitsbeschrankung unterliegen, muB ein Hinweis tber die
zulassige Hochstgeschwindigkeit im Blickfeld des Fah-
rers angebracht werden (§ 36, Absatz 1 StVZO).

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Mérz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA { i (]
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Scheibenrad-Bezeichnungen

Beispiel 5 J x 13:
5 = Maulweite der Felge in Zoll
J = Kennbuchstabe fiir Hohe und Kontur des Felgenhorns

x = Kennzeichen fir einteilige Ti

13 = Felgen-Durchmesser in Zoll

Reifenbezeichnungen

Beispiel:

% SX-4601

95 = Reifenbreite in mm

/70 = Verhaltnis Hohe zu Breite (die Hohe des Reifenquer-
schnitts betragt 70 % von der Breite)

Reifen-Herstellungsdatum

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteller-
Code.

Beispiel: DOT CUL2 UM8 0807 TUBELESS

DOT = Department of Transportation
(US-Verkehrsministerium)

CU = Karzel fir Reifenhersteller

L2 = ReifengréBe

UMB8 = Reifenausfiihrung

0807 = Herstell = 8. Prodl e 2007
Hinweis: Falls anstelle der 4-stelligen Ziffer eine 3-
stellige Ziffer gefolgt von einem <I-Symbol aufgefiihrt
ist, dann wurde der Reifen im vergangenen Jahr-
zehnt produziert. Die Bezeichnung 509<1 bedeutet
beispielsweise: 50. Produktionswoche 1999.

TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen)

Achtung: Neureifen miissen seit 10/98 zusétzlich mit einer

ECE-Prifnummer an der Reifenflanke versehen sein. Diese

Prifnummer weist nach, dass der Reifen dem ECE-Standard

entspricht. Werden Reifen seit 10/98 ohne ECE-Prifnummer

montiert, erlischt die Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE) des

Fahrzeuges.

Austauschen der Rader

Es ist nicht zweckmaBig, bei einem Austausch der Rader die
Drehrichtung der Reifen zu &ndern, da sich die Reifen nur
unter ] d sta rschleiB der | 1

Fehlt eine besondere Angabe des Q i altnisse:
(z. B. 155 R 13), so handelt es sich um das ,normale”
Hohen-Breiten-Verhaltnis. Es betragt bei Giirtelreifen 82 %.

H = Geschwindigkeitsklasse, H: bis 210 km/h (wird bei
neueren Reifen nicht immer angegeben).

R = Radial-Bauart (= Gurtelreifen).

14 = Felgendurchmesser in Zoll.

89 = Tragfahigkeits-Kennzahl.

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die Be-
zeichnung M+S, dann handelt es sich um einen Reifen mit
Winterprofil.

H = Kennbuchstabe fiir zulassige Hochstgeschwindigkeit.
Der Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der Reifen-
groBe. Die Geschwindigkeitssymbole gelten sowohl fiir Som-
mer- als auch fir Winterreifen.

Ki dssige Hochst-
geschwindigkeit

160 km/h
. . 180 km/h
.. 190 km/h

. 210 km/h
240 km/h
270 km/h
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Drehrichtung anpassen.

5X-4606

Bei deutlich starkerer Abnutzung der vorderen Reifen emp-
fiehlt es sich, die Vorderrader gegen die Hinterrader zu tau-
schen. Dadurch haben alle 4 Reifen etwa die gleiche Le-
bensdauer.

Zum Festziehen der Radmuttern sollte immer ein Drehmo-
mentschlissel verwendet werden. Dadurch wird sicherge-
stellt, daB die Radmuttern gleichmaBig fest angezogen sind.
Reifen nicht einzeln, sondern mindestens achsweise erset-
zen. Dabei Reifen mit der gréBeren Profiltiefe immer vorn
montieren.

Achtung: Beim Erneuern und Demontieren schlauchloser
Reifen ist aus Sicherheitsgriinden unbedingt das Gummiven-
til mit auszutauschen.



@ Eventuell vorhandene Rostspuren an der Felgen-Anlage-
flache mit einer Drahtbirste entfernen. Zum Schutz ge-
gen Festrosten des Rades ist der Zentriersitz des Schei-
benrades an den Radnaben vorn und hinten bei jeder
Demontage des jeweiligen Rades mit Walzlagerfett leicht
einzufetten.

® R: mit dem 1 Ende des F -

schliissels (Bordwerkzeug) abhebeln.

Vor der Demontage Rad mit Kreide oder Filzstift zur
Radnabe markieren, damit es in gleicher Stellung wieder
montiert werden kann.

Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlackiiberzug ge-
gen Korrosion geschiitzt. Beim Radwechsel darauf ach-
ten, daB die Schutzschicht nicht beschadigt wird, andern-
falls mit Klarlack ausbessern.

Fur Leichtmetallfelgen nur die dafiir vorgesehenen Rad-
muttern verwenden. Radmuttern nach 50 und 1000 km
Fahrtstrecke auf 100 Nm nachziehen.

Achtung: Sind am Fahrzeug Leichtmetalifelgen montiert,
wéhrend das Reserverad eine Stahlfelge besitzt, ist es
zweckmaBig, entsprechende Muttern fiir die Stahifelge zum
Bordwerkzeug zu legen.

® Verschmutzte Muttern und Gewinde reinigen.

® Radmuttern lber Kreuz in mehreren Durchgangen fest-
ziehen.

Achtung: Durch einseitiges oder unterschiedlich starkes An-
ziehen der Radmuttern konnen das Rad und/oder die
Radnabe verspannt werden.

Anzugsdrehmoment: 100 Nm fiir Stahl- und Leichtmetall-
felgen.

Gleitschutzketten (Schneeketten)

Die Verwendung von Gleitschutzketten ist nur an der Vorder-
achse erlaubt. Nur feingliedrige Ketten der richtigen GroBe
verwenden. Nach einer Strecke von 500 bis 1000 Metern
missen die montierten Ketten nachgespannt werden.

Mit Gleitschutzketten darf nicht schneller als 50 km/h gefah-
ren werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen sind die
Gleitschutzketten abzunehmen.

Regeln zur Reifenpflege

Generell gilt, daB Reifen sozusagen ein »Gedachtnis« haben
und unsachgeméBe Behandlung — dazu zahlt beispielsweise
auch schnelles oder haufiges Uberfahren von Bordstein-
oder Schienenkanten — oft erst viel spater zu Reifenpannen
flihrt.

Reifen reinigen

@ Reifen mdglichst nicht mit einem Dampfstrahlgerét reini-
gen. Wird die Dise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, dann wird dessen Gummischicht inner-
halb weniger Sekunden irreparabel zerstort, selbst bei
Verwendung von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise
gereinigter Reifen sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

@ Ersetzt werden sollte auch ein Reifen, der tiber langere
Zeit mit Ol oder Fett in Beriihrung kam. Der Reifen quillt
an den betreffenden Stellen zunachst auf, nimmt jedoch
spéater wieder seine normale Form an und sieht duBerlich
unbeschéadigt aus. Die Belastungsfahigkeit des Reifens
nimmt aber ab.

Reifen lagern

@ Reifen sollten kiihl, dunkel und trocken aufbewahrt wer-
den. Sie diirfen nicht mit Fett und Ol in Beriihrung kom-
men.

@ Rader liegend oder an den Felgen aufgehangt in der Ga-
rage oder im Keller lagern.

® Bevor die Réader t werden, Reifenfi et
was erhohen (ca. 0,3-0,5 bar).

@ Fir Winterreifen eigene Felgen verwenden, denn das
Ummontieren der Reifen auf dieselben Felgen lohnt sich
aus Kostengriinden nicht.

Reifen einfahren

Neue Reifen haben vom ProduktionsprozeB her eine beson-
ders glatte Oberflache. Deshalb missen neue Reifen — das
gilt auch fiir das neue Ersatzrad — eingefahren werden. Bei
diesem Einfahren rauht sich durch die beginnende Abnut-
zung die glatte Oberflache auf.

Wahrend der ersten 300 km sollte man mit neuen Reifen
speziell auf Nasse besonders vorsichtig fahren.

Auswuchten der Réder
Bei jeder Reifenmontage werden die Rader neu ausgewuch-

tet. Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge-
i ilung und ( igkeit auszuglei-

chen.

Im Fahrbetrieb macht sich eine Unwucht durch Trampel- und

Flattererscheinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnt dann

bei héherem Tempo zu zittern.

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem bestimmten Ge-
chwindigkeit ich auf und i wieder bei nied-

rigerer und hoherer Geschwindigkeit.

Solche Unwuchterscheinungen kénnen mit der Zeit zu Scha-
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den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern
flhren.

Rader grundsatzlich alle 20.000 km und nach jeder Reifenre-
paramr auswuchten lassen, da su:h durch Abnutzung und

P die Gewichts- und ilung am Reifen
andert.

Fehlerhafte Reifenabnutzung

SX-4603P

B An den Vorderradern ist eine etwas gréBere Abnutzung
der Reifenschultern gegentiber der Laufflachenmitte nor-
mal, wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung
der zur StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes
Rad: auBen, rechtes Rad: innen) deutlicher ausgepragt
sein kann.

W UngleichméaBiger ReifenverschleiB ist zumeist die Folge
zu geringen oder zu hohen Reifenfiilldrucks, kann aber
auch auf Fehler in der Radeinstellung oder Radauswuch-
tung sowie auf mangelhafte StoBdampfer oder Felgen
zuriickzufiihren sein.

— SX-4604P

B Sagezahnformige Abnutzung des Profils ist in der Regel
auf eine Uberbelastung des Fahrzeuges zuriickzufiihren.

W In erster Linie ist auf vorschriftsmaBigen Reifenflldruck
zu achten, wobei spatestens alle vier Wochen eine Pril-
fung vorgenommen werden sollte.

W Reifenfilldruck nur bei kithlen Reifen priifen. Der Reifen-
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fulldruck steigt namlich mit zunehmender Erhitzung bei
schneller Fahrt an. Dennoch ist es véllig falsch, aus er-
hitzten Reifen Luft abzulassen.

Bei zu hohem Reifenfi wird die L a mitte
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durch
den hohen Innendruck mehr gewdlbt ist.

Bei zu niedri ifenfi k liegt die L. an
den Helfenschul(ern starker auf, und die Laufflachenmitte
wadlbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein star-
kerer Reil iB der Reil iitern.

Falsche Radeinstellung und Unwucht ergeben jeweils ty-
pische ReifenverschleiBbilder, auf die in der Stérungsdia-
gnose hingewiesen wird.



Stérungsdiagnose Reifen

Abnutzung

Ursache

Starkerer ReifenverschleiB auf beiden Seiten der Lauffiache

Zu niedriger Reifenfulldruck

Starkerer ReifenverschleiB in der Mitte der Laufflache, tber M Zu hoher Reifenfilldruck

den gesamten Umfang

Auswaschungen der Profilseite M Statische und dynamische Unwucht des Rades. Eventuell zu
groBer Seitenschlag der Felge, zu groBes Spiel in den
Traggelenken

Auswaschungen in der Mitte des Reifenprofils W Statische Unwucht des Rades. Eventuell Folge von zu
groBem Héhenschlag

Starke Abnutzung an einzelnen Stellen in der Mitte u 1 von Vol

der Laufflache

Schuppenformige oder sagezahnahnliche Abnutzung des W Uberbelastung des Wagens. Innenseite der Reifen auf

Profils. In krassen Fallen mit Gewebebriichen verbunden, Gewebebrliche untersuchen!

die nach einiger Zeit auBen sichtbar werden

Gummizungen an den seitlichen Profilkante W Fehlerhafte Radeinstellung. Reifen radiert. Bei Hinterradern
auch Zustand der StoBdampfer priifen!

Gratbildung an einer Profilseite des Vorderrades M Falsche Spureinstellung. Reifen radiert. Haufiges Fahren
auf stark gewolbter Fahrbahn. Schnelle Kurvenfahrt

StoBbriiche im Reifenunterbau. Anfangs nur im Innern W Uberfahren von kantigen Steinen, SchienenstdBen und

des Reifens sichtbar ahnlichem bei hohen Geschwindigkeiten

Einseitig abgefahrene Laufflachen W Sturzeinstellung Gberprifen

163



Karosserie

Die Karosserie des NISSAN MICRA ist selbsttragend. Bo-
dengruppe, Seitenteile, Dach und die hinteren Kotfliigel sind
miteinander verschweiBt. Beim MICRA der I. Generation ist
die Heckscheibe eingeklebt, in der Il. Generation sind sowohl
Windschutz- als auch Heckscheibe eingeklebt. Die Repara-
tur gréBerer Karosserieschaden sowie das Ersetzen der
Scheiben sollte der Fachwerkstatt vorbehalten bleiben.
Motorhaube, Heckklappe, Tiren und die vorderen Kotfliigel
sind angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln. Beim
Einbau sind dann unbedingt die richtigen LuftspaltmaBe ein-
zuhalten, sonst klappert beispielsweise die Tir, oder es kon-
nen wahrend der Fahrt erhohte Windgerausche auftreten.
Der Luftspalt muB auf jeden Fall parallel verlaufen, das heiBt,
der Abstand zwischen den Karosserieteilen muB auf der ge-
samten Lange des Spaltes gleich groB sein.

Sicherheitshinweise bei K

B Soweit SchweiBarbeiten oder andere funkenerzeugende
Arbeiten in Batteriendhe durchgefiihrt werden, muB
grundsatzlich die Batterie ausgebaut werden. Beim Batte-
rieausbau Hinweise beachten, siehe Seite 198.

B An Teilen der gefiillten Klimaanlage darf weder ge-
schweiBt, noch hart- oder weichgel6tet werden. Das gilt
auch fiir SchweiB- und Létarbeiten am Fahrzeug, wenn
die Gefahr besteht, daB sich Teile der Klimaanlage er-
warmen. Achtung: Der Kl der Klima-
anlage darf nicht gedffnet werden.

B Unterbodenschutz und Dichtmaterialien an der Repara-
turstelle mit rotierender Drahtbirste entfernen oder mit
HeiBluftgeblase auf maximal +180° C erwarmen und mit
Spachtel ablosen.

B Im Rahmen einer Reparaturlackierung darf im Trocken-
ofen oder in seiner Vorwarmzone das Fahrzeug bis maxi-
mal +80°C aufgeheizt werden. Sonst kdnnen elektroni-
sche Steuergerate im Fahrzeug beschadigt werden.

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Marz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA i i (]




Kiihlergrill/StoBfénger vorn aus- und einbauen
MICRA-Generation |

N-4849

MICRA-Generation Il

Teile in der Reihenfolge ausbauen,
wie in der Abbildung dargestellt.
Einbau in umgekehrter Reihenfol-
ge.
1~ Kihlergrill
Zuerst oben, dann unten aus den
Clips herausziehen.
2 - Kunststoff-Schraubclips
Fr Innenkotfliigel, ausschrauben.
3- StoBfanger

N-4850

165



Ausbau, MICRA-Generation Il

MICRA-Generation II:

N

4

R

N-4851

@® Motorhaube 6ffnen und Kihlergrill mit Clip —1— aushe-
beln. Der Clip sitzt im Bereich —B— am Kdihlergrill, siehe
Abbildung N-4850.

@ Clips —2— an der StoBfanger-Unterseite abschrauben,
siehe Abbildung N-4850.

® Schrauben —3—, mit denen der linke und rechte Innenkot-
fligel befestigt sind, ausschrauben.

® Schrauben —4-im Bereich des Radausschnitts abschrau-
ben.

® Rechten Scheinwerfer —5— ausbauen, siehe Seite 214.

® Schrauben —6— und —7— am linken und rechten StoBféan-
gerhalter herausdrehen. StoBfanger —-8— abnehmen.

Einbau
@ Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

StoBfanger hinten aus- und einbauen

Ausbau
MICRA-Generation I:

N-4852

@ Befestigungsmuttern am Radlauf und vom Gepéackraum
her abschrauben und StoBfanger mit Helfer nach hinten
abnehmen. Einbaulage der Schrauben, siehe Abbildung.
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N-4853

Rechten und linken Schmutzfénger —1— abschrauben.
Schrauben —2— links und rechts am Radlauf herausdre-
hen.

Muttern —3— von der Fahrzeugunterseite her abschrau-
ben.

Muttern —4— vom Gepackraum her abschrauben und
StoBfanger —5- nach hinten abnehmen. 6— StoBfénger-
verstarkung

Gegebenenfalls StoBfanger-AuBenhaut vom Trager tren-
nen, dazu er —1—in F —2—
einsetzen. Die Klammern sitzen im Bereich —F—, siehe
Abbildung N-4853.

Einbau
@® Der Einbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Dicht-

scheiben zwischen StoBfangerhalter und Karosserie nicht
vergessen, sonst kann Feuchtigkeit ins Wageninnere
dringen und zudem wird die Karosserie durch den anlie-
genden Halter beschéadigt.



Seitenschutzleiste aus- und einbauen schnur 0,8 mm @) gelost werden. Zur Erleichterung die
Schnur an beiden Enden um Holzstlicke wickeln. Damit

Die . ; ist mit beidseitig haftendem Klebe- sich der Kleber leichter 16st, Leiste mit HeiBluftfon auf
band angeklebt. etwa +40° C erwarmen.
Einbau

@ Klebestelle an der Karosserie mit Benzin reinigen. Wird
eine neue Leiste eingebaut, Schutzfolie vom Klebeband
abziehen.

® Wird die alte Leiste wiederverwendet, Kleberreste mit
Benzin abwaschen und doppelseitiges Klebeband anbrin-
gen, siehe Abbildung N-4855.

® Mit At i der iste an der Ka-
rosserie markieren.

@ Leiste und Karosserie auf etwa +30° bis +40° C erwar-
men und Schutzleiste andrlicken.

N-4855 Achtung: Bei Temperaturen unter +30° C vermindert sich
die Haftfahigkeit des Klebebands. Daher Karosserie immer
SerienmaBig ist die Leiste zusatzlich mit Kleber —1— befe- anwarmen.

stigt. Bei Ersatz wird der Kleber von der Karosserie entfernt
und die Leiste nur mit Klebeband —2— befestigt. . ;
Kotfliigel vorn aus- und einbauen

Ausbau
Ausbau
@ Scheibenrad (Felge) zur Radnabe mit Farbe kennzeich-
nen. Dadurch kann das ausgewuchtete Rad wieder an
gleicher Stelle montiert werden.
® Vorderradmuttern bei auf dem Boden stehendem Fahr-
zeug losen.
@ Fahrzeug vorn aufbocken. Rad abnehmen.
@ Vordere Blinkleuchte ausbauen, siehe Seite 211.
@ StoBfanger ausbauen, siehe Seite 190.
@ Schmutzfanger abschrauben.
° der F von innen F en.
Lig808 R vom Kotflii 1sch nach innen ab-
driicken und herausnehmen.
® Schutzleiste etwas abziehen und mit einem scharfen ® Durch den Unterbodenschutz und das Abdichtband sitzt
Messer den Klebstoff durchtrennen. Achtung: Dabei die der Kotfliigel sehr fest. Zum Losen des Kotfligels ist des-
lackierte Oberfléche nicht zerkratzen. halb ein HeiBluftfon erforderlich, der eine hohe Tempera-

tur erreicht. Steht kein Fon zur Verfiigung, empfiehit es
sich, den Unterbodenschutz an den Trennstellen mit ei-
nem scharfen Messer wegzuschneiden.

Achtung: Unterbodenschutz (PVC-Material) nur leicht und
kurzzeitig erwarmen. Das PVC darf sich farblich nicht veran-
dern und keine Blasen bilden. Sonst entstehen gesundheits-
gefahrdende Dampfe, auBerdem entsteht stark korrosions-
fordernde Salzsaure.

@ Kotfliigel abschrauben und Stick fiir Stiick vorsichtig ab-
ziehen.

® Die Klebeverbindung zwischen Leiste und Karosserie
kann auch mit einer dinnen Nylonschnur (Drachen-
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Einbau

Anlageflachen des Kotfliigels reinigen, gegebenenfalls
ausrichten. Kotfliigel gegebenenfalls lackieren.

im Kotfligel ich Radhaus und
A-Saule (Saulen, an der die Fahrer- und Beifahrertiir an-
geschlagen sind) mit Korrosionsschutzmittel bestreichen.
Auf den &chen bl Kotfli icht-
band auflegen.

Kotfliigel ansetzen, ausrichten und anschrauben. Dabei
auf gleichméaBiges FugenmaB zwischen Motorhaube und
Kotfliigel sowie Ttir achten.

g: Die { dar-

fen nur mit ca. 10 Nm, also nur leicht, festgezogen werden.

Auf der Innenseite des Kotfliigels Unterbodenschutz auf-
tragen.

Radhausschale am Kotfliigel mit Abdichtmittel abdichten.
Schmutzfanger anschrauben.

StoBfanger einbauen, siehe Seite 165.

Blinkleuchte einbauen, siehe Seite 211.

Rad anschrauben, dabei auf Markierung zur Radnabe
achten. Fahrzeug ablassen und Radmuttern mit 100 Nm
uber Kreuz festziehen.

Motorhaube aus- und einbauen/
einstellen

Ausbau

Motorhaube 6ffnen.

Zuleitungsschlauch zu den Scheibenwaschdiisen abzie-
hen.

Einbaulage der Motorhaube kennzeichnen, dazu Muttern
beziehungsweise Schrauben am Scharnier mit Filzstift
umkreisen.

Schrauben am Scharnier herausdrehen und Motorhaube
abnehmen. Dazu ist eine Hilfsperson erforderlich. Vor
dem Lésen der Scharnierschrauben Stoff als Lackschutz
zwischen Haube und Karosserie legen.
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Einbau

® Motorhaube ansetzen, Muttern/Schrauben reindrehen,
Haube ausrichten und Schrauben mit 15 Nm festziehen.
Beim MICRA der Generation |, Schrauben ganz leicht mit
5 Nm anziehen.

@ Schlauch fiir Scheibenwaschdisen aufstecken.

Motorhaube einstellen:

@ Die beiden Befestigungsschrauben des Haubenschlos-
ses soweit ldsen, daB sich das SchloB gerade verschie-
ben laBt.

@ Schrauben am Haubenscharnier I6sen und soweit beizie-
hen, daB sich die Haube gerade noch verschieben IaBt.
Haube so einstellen, daB sich zu den umliegenden Ka-
rosserieteilen ein paralleler und jeweils gleichgroBer
Spalt ergibt.

® MICRA-Generation I: Soll die Motorhaube vorn in der
Hohe verstellt werden: 2 Einstellpuffer —Pfeil- links und
rechts ganz in das AbschluBblech eindrehen.

® HaubenschloB so v i daB die
Motorhaube vorn etwa 1,5 mm unterhalb der beiden Kot-
fligeln steht und der SchlieBhaken sicher in den
SchlieBbiigel der Haube eingreift. Schrauben mit 15 Nm
anziehen.

@ AnschlieBend Einstellpuffer einstellen: Die Motorhaube
muB sich in geschlossenem Zustand mit den Kotfligeln
auf gleicher Héhe befinden. In diesem Zustand sind die
Puffer um etwa 2 mm lickt. Die
te Hohe der Puffer bei gedffneter Haube betragt ca. 13
mm.




Heckklappe/ HeckklappenschloB aus-
und einbauen/einstellen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

® Heckklappenverkleidung abnehmen. Dazu die Kunststoff-
clips mit einem Schraubendreher herausdriicken.

® Stecker fir t 1g und +
scher abziehen. Kabelbdume von der Heckklappe l6sen,
dazu Kabelbinder mit Seitenschneider durchkneifen.

25 Nm >~
N-4810 \

A — Hecktiirscheibe; B — Heckttirblech

® Entriegelungsstange an SchloB und SchlieBzylinder aus-
hangen. Dazu die Kunststoffclips —1— wie folgt I6sen.

By

N-4811

@ Kunststoffclips von der Stange wegdrehen und dadurch
ausclipsen, Stange aus den Bohrungen der Clips heraus-
ziehen.

@ SchioB mit 2 Schrauben abschrauben.

L tzen und

Achtung: Falls der Gasdruckdampfer ersetzt wird, muB das

Altteil vor dem Verschrotten entgast werden (Werkstattar-

beit). Das Gas ist farblos, geruchlos und ungiftig.

@ Zuleitungsschlauch der Scheibenwaschdlse abziehen.

@ Elektrische Leitungen aus der Heckklappe herausziehen.

g: Wird dieselbe H wieder eingebaut,

ist zum leichteren Einbau der Kabel vor dem Herauszie-
hen am Ende eine Schnur anzubinden. Die Schnur ver-
bleibt dann in der Heckklappe.

® Ei der H ker
ben am Scharnier mit Filzstift umkreisen.

dazu Schrau-

@® Muttern am Scharnier herausdrehen und Heckklappe ab-
nehmen. Dazu ist eine Hilfsperson erforderlich. Vor dem
Lésen der Scharnierschrauben Stoff als Lackschutz zwi-
schen Heckklappe und Karosserie legen.

Einbau

® Heckklappe ansetzen, Schrauben reindrehen, Klappe
i und Schraubx iehen.

@ Gasdrt g: Bei ganz aus-
gezogenem Dampfer die Kolbenstange und den Zylinder
nicht gegeneinander verdrehen.
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Zuleitur h der Scheiber tise aufstecken.

Elektrische Leitungen durchziehen.

Heckklappe einstellen:

® Muttern am Scharnier Iésen und soweit beiziehen, daB
sich die Klappe gerade noch verschieben 14Bt. Klappe so
einstellen, daB sich zu den umliegenden Karosserieteilen
ein paralleler und jeweils gleich groBer Spalt ergibt.

® Muttern am Scharnier festziehen.

@ HeckklappenschloB anschrauben.

@ Heckklappe schlieBen und priifen, ob sich die Klappe
leicht schlieBen IaBt und kein tiberméaBiges Spiel vorhan-
den ist. Gegebenenfalls SchlieBplatte einstellen.

- —_—
‘. & .4 —
Omm N-4812

® Die beiden iben der i s0-
weit l6sen, daB sich die Platte gerade verschieben IaBt.

@ Heckklappe schlieBen und dadurch SchlieBplatte ausrich-
ten. AnschlieBend Heckklappe vorsichtig 6ffnen und

far Schli i i

@ AnschlieBend iglager der Ferr i 16-
sen und so verschieben, daB der Seilzugnippel spielfrei
am Betéatigungshebel anliegt, siehe —A— in der Abbildung.
Schraube festziehen.

@ Entriegelungsstange an SchloB und SchlieBzylinder ein-
hangen und mit Kunststoffclips sichern.

@ Stecker fir Heckscheibenheizung und Heckscheibenwi-
scher verbinden.

® Heckklappenverkleidung ansetzen und einclipsen.

® Batterie-Massekabel (-) anklemmen.
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Tirverkleidung aus- und einbauen
Achtung: Der Ausbau wird an der vorderen Tirverkleidung
beschrieben. An der Hintertiir Arbeitsgénge in entsprechen-

der Weise durchfiihren.

Ausbau

N-4858

1 — Halteklammer; 2 — Fensterheberkurbel; 3 — Griffschale;

4 - Armlehne

@ Bei elektrischem Fensterheber: Batterie-Massekabel (-)
von der Batterie abklemmen. Achtung: Dadurch werden
die elektronischen Speicher geldscht, wie zum Beispiel
der Motorfehlerspeicher oder der Radiocode. Vor dem
Abklemmen der Batterie sollten auch die Hinweise im Ka-
pitel »Batterie aus- und einbauen« durchgelesen werden.

® Fensterkurbel ausbauen. Dazu Schraubendreher oder
Tuch zwischen Abstandsscheibe und Kurbel einfihren
und die Sicherungsklammer —1— abdriicken, siehe Abbil-
dung. Gleichzeitig Fensterkurbel vom Antrieb abziehen.
Ist die Klammer schlecht erreichbar, kann sie auch mit ei-
nem gebogenen Draht entfernt werden.

® Armlehne abschrauben. Zuerst Konsole fiir Fensterhe-
berschalter, falls vorhanden, aushebeln.

@ Tirverkleidung mit einem breiten Spachtel oder Schrau-
bendreher vom Tirblech abhebeln, dabei rasten die Be-
festigungsclipse aus. An der Unterseite der Verkleidung
beginnen. Achtung: Stoff zwischenlegen, damit der Lack
nicht zerkratzt wird.



@ Tirverkleidung abnehmen. Bei Fahrzeugen der MICRA-
Generation | ist die Oberkante der Verkleidung mit dop-
pelseitigem Klebeband am Tirblech angeklebt, vorsichtig
abziehen. 1sole fir 1 Fenster-
heber und Zentralverriegelung gegebenenfalls durch den
Ausschnitt der Turverkleidung fihren.
@ Falls notig, Dichtfolie vorsichtig vom Tirausschnitt abzie-
hen. 45° C>
Einbau
® Dichtfolie sorgféltig am Turausschnitt ankleben. Eingeris-
sene Folie abkleben oder erneuern, sonst kann es spater
bei Fahrt im Fahrzeug einen Windzug geben. Neagse
@ Tirverkleidung am Ttrrahmen ausrichten und Clipse mit
dem | i 4digte Clipse zuvor @ Fensterkurbel mit eingesetzter Sicherungsklammer so
erneuern. auf die Kurbelachse aufschieben, daB die Kurbel bei
® Tiri f und Griffschal i d h hochgekurbeltem Fenster schrag nach oben weist. Der
bunnnengn un risehalen:@inclipsen und ansenrau: Pfeil in der Abbildung zeigt zur Fahrzeugvorderseite.
en.
@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen.
® Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahl-
sicherheitscode fiir das Radio eingeben.
Die Vordertiir

Die Abbildung zeigt den MICRA der Il. Generation, 3tiirig

A - Winkelhebel, einstellbar

B - Einstellort fiir TirauBengriff

C - Einstellung der Fensterscheibe
D - Einstellung der Tiir

1~ Schraube, 5 Nm
Vor dem Einsetzen Gewinde mit
Sicherungsmittel bestreichen.

* — Schmierstellen (Mehrzweckfett)

N-4860
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Turfensterscheibe/Fensterheber vorn
aus- und einbauen

Ausbau
@ Turinnenverkleidung ausbauen.

@ Falls vorhanden, AuBenspiegel ausbauen, siehe Seite
174.

® Am Tiirblech die Schrauben fir Fensterheber losen. Vor-

her Ei der durch U i mit Filz-
stift markieren. Bei elektrischem Fensterheber auBerdem
elektrische Zuleitung abziehen. Fensterheber aus dem
unteren Tlrausschnitt herausziehen.

Einbau
L-4881
® Fer in die Tir einfiihren und mit den 4 Befesti-
i s di fsi-Batast gung 1 lagerichtig 1. Falls erforder-
er ! y bis die: Fen lich, Mehr isBen und elektiischen Fen-

gungsschrauben im Tirausschnitt zu sehen sind.

@ Heruntergekurbelte Scheibe vom Fensterheber ab-
schrauben, dazu 2 Schrauben I6sen.

L-4882

@ Scheibe nach vorn neigen und aus dem F

sterheber in die Position fahren, in der das Fenster ange-
schraubt werden kann.

Fenster in die Tur einfihren und am Fensterheber mit 2
Schrauben anschrauben.

G-4859

herausheben. Bei beengten Platzverhaltnissen zusatzlich
auBere Fer ierleiste nach oben
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Fenster nach oben fahren und gegebenenfalls Fenster-
heberschiene in den Schrauben —1— (siehe Abbildung
N-4861) gegentber der Tir so verschieben, daB der Ab-
stand (-A- und -B-) zwischen Fenster und Rahmen
gleichmaBig groB ist. In dieser Stellung Schrauben anzie-
hen.

Turzierleiste ansetzen und einclipsen.
Ttrverkleidung einbauen.



TirauBengriff aus- und einbauen

Ausbau
@ Tirinnenverkleidung ausbauen.

@ 2 Muttern abschrauben und AuBengriff abnehmen.

Einbau
® AuBengriff ansetzen und festschrauben.
@ Betatigungsstangen einhangen.

N-4817

L) i iff —1- eil Hierzu Halte-
stiick —=3— so lange drehen, bis der Abstand zwischen
Haltestiick und Stange —2—- das vorgeschriebene MafB
—X— erreicht (4 — Entriegelungshebel).

Sollwerte MaB X: MICRA-Generation I: 0,5 bis 1,5 mm;
MICRA-Generation II: mindestens 1,0 mm.

@ TirschloBfunktionen kontrollieren, gegebenenfalls Ein-
stellung wiederholen.

@ Tirinnenverkleidung einbauen.

TirschloB aus- und einbauen

Ausbau

@ Tirinnenverkleidung ausbauen.

\
~ § |
C>\

N-4811

@® Von der Tirinnenseite her die Betatigungsstangen am
TurschloB aushéngen. Hierzu die Kunststoffsicherungen
zur Seite schwenken.

@ TirschloB abschrauben und durch die Offnung im Tur-
rahmen herausnehmen.

Einbau

@ Bewegliche Teile am TirschloB mit Mehrzweckfett
schmieren.

@ SchioB einsetzen und festschrauben. Schrauben vorher
am Gewinde mit handelsiiblichem Sicherungsmittel be-
streichen.

@ Betatigungsstangen am TirschloB einhdngen und mit
den Clips sichern.

@ Priifen, ob sich die Tir leicht 6ffnen und schlieBen sowie
mit dem Verriegelungsknopf verriegeln 1aBt.

@ Tirinnenverkleidung einbauen.
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Tir aus- und einbauen/

lésen und Tir entsprechend verschieben. Die hintere Tir
darf vorn maximal 1 mm weiter innen stehen als die vor-

L-4890

@ SchlieBplatte soweit Isen, daB sie mit leichten Schlagen
mit dem Gummihammer verschoben werden kann.

@® Im hinteren Bereich der Tir ist die Einstellung an der
SchlieBplatte vorzunehmen. Tir schlieBen und ausrich-
ten, dadurch wird auch die SchlieBplatte ausgerichtet.

Tiar ig 6ffnen und Schrauben fiir
SchlieBplatte festziehen. Um das Verschieben besser
kontrollieren zu kénnen, SchlieBplatte vor dem Lésen der

@ Sitzt die Tur in geschlossenem Zustand einwandfrei,

einstellen .
dere Tir,
Ausbau @ TirschloB einbauen.
@ Tirverkleidung ausbauen.
@ Elektrische Mehrfachstecker abziehen, zum Beispiel fir
Fensterhebermotor, elektrisch verstellbaren AuBenspie-
gel, Zentralverriegelung.
@ Stift am Turfeststeller nach oben mit Hammer und einem
Dorn herausschlagen.
g
\/ (_/ L-4889
® Schrauben an den Tirscharnieren abschrauben. Vorher
Einbaulage markieren, dazu Schraubenképfe mit Filzstift Schrauben mit Filzstift umranden.
umkreisen. Tiir mit Helfer abnehmen.
i Scharnierschrauben festziehen.
Einbau
@ Tir einsetzen, ausrichten und festschrauben. Achtung:
Falls die Tur neu ausgerichtet werden muB, vorher Tur- AuBenspiegeI aus- und einbauen
schloB ausbauen. Stift fiir TGrbremse von oben einset-
2o Ausbau
@ AnschlieBend, falls erforderlich, Tiir einstellen.
® TurschloB einbauen.
@ Elektrische Steckverbindungen aufstecken und Tiirver-

kleidung einbauen.

Tiir einstellen:

Die Tir muB eingestellt werden, wenn die Tr nicht korrekt
eingepaBt ist, bzw. wenn die Tiir ausgebaut war.

TirschloB ausbauen.

Die Einstellung erfolgt durch Losen der Scharnierschrau-
ben und Verschieben der Tir. Die Scharniere haben
groBere Bohrungen als der Durchmesser der Schrauben,
das Scharnier kann also verschoben werden.

Zum Einstellen der F Scharni an

—— L-48110

der Karosserie l6sen, nicht herausdrehen. FugenmaB
durch Verschieben der Tir einstellen. Tir so einstellen,
daB sich zu den umliegenden Karosserieteilen ein paral-
leler und jeweils gleich groBer Spalt ergibt.

Tur an die Karosserie-Kontur anpassen: SchlieBt die Tar
in geschlossenem Zustand vorn nicht biindig mit der um-
liegenden Karosserie ab, Scharnierschrauben an der Tiir

174

® Al —1—mit eher von der Unterkante
her abhebeln.

® Mehrfachstecker fiir Spiegelverstellung, falls vorhanden,
abziehen.

® Spiegel —3— abschrauben —2— und nach auBen abneh-
men.



Einbau

@ Spiegel ansetzen und festschrauben.

® Mehrfachstecker verbinden.

@ Abdeckung aufdriicken und Schraube anbringen.

Spiegelglas aus- und einbauen
MICRA-Generation Il

Ausbau

@ Spiegelglas vorsichtig vom Rahmen abdriicken. Dazu
Schraubendreher von unten zwischen Glas und Spiegel-
rahmen einfiihren und aus der Halterung herausdriicken.
Die Klinge des Schraubendrehers mit einem Lappen um-
wickeln, damit der Spiegel nicht zerkratzt wird. Schrau-
bendreher nicht zu weit einfiihren.

Einbau

L-4838

@ Neues Spiegelglas zuerst oben, dann unten in den Rah-
men einsetzen und andriicken.

Wasserkastenabdeckung
aus- und einbauen
MICRA-Generation Il

Die muB zur De-
montage des Scheibenwischerantriebs oder Teilen der Hei-
zung ausgebaut werden.

Ausbau

@ Scheibenwischerarme ausbauen, siehe Seite 223.

7
1)

1 - Clip; 2 - Tulle; 3 — Dichtgummi

o ips mit rer h hebeln. Bei
Clips des Typs —1— zuerst Clipkern herausziehen, dann
ganzen Clip abhebeln.

@ Dichtleiste —4— ausclipsen.

Einbau

@ Abdeckung einsetzen und mit den Clipsen befestigen.
Beschadigte Clipse und Tiillen ersetzen.
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Armaturenbrett-Gesamtansicht
MICRA-Generation |

N-4863

Hinweis: Vor Ausbau des Armaturenbretts Heizungs-
Bedienblende —Detail A— sowie Radio —Detail B— ausbauen,

siehe Kapitel »Heizung« sowie »Armaturen.
1 — Instrumentenabdeckung

2 — Schalttafeleinsatz

3 — Lenksaulenabdeckungen

4 — Mittelkonsole hinten

5 — Mittelkonsole vorn

6 — Handschuhkasten

7 — Armaturenbrett

8 — Abdeckung fiir Schraube
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Armaturenbrett-Gesamtansicht

MICRA-Generation Il

N-4864

Hinweis: Teile in der numerierten
Reihenfolge ausbauen.

1 — Lenkrad (nicht abgebildet)

2 — Lenksaulenabdeckungen

3 — Schalthebelabdeckung

4 — Konsole fiir Schalthebel

5 — Mittelkonsole

6 — Konsolenabdeckung

7 — Mittlere Blende

8 — Radio

9 — Heizungsbedienung (nicht abgebildet)
10 — Instrumentenabdeckung

11 — Schalttafeleinsatz

12 — Kappen

14 — Armaturenbrett

* — Schrauben fir Armaturenbrett
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Vordersitz aus- und einbauen Riicksitz aus- und einbauen

Der Vordersitz wird in zwei Fiihrungsschienen gefiihrt, in de- Ausbau
nen er nach vorn und hinten verschoben werden kann.
Ausbau
® Modelle mit durct Ricksi k: R
Nigze an der Vorderkante ruckartig nach oben ziehen. Beim
MICRA der Generation Il dann auBerdem unterhalb der
@ Hintere Schrauben von beiden Fiihrungsschienen ab- Lehne 2 Schrauben l6sen. Riicksitzbank herausnehmen.
schrauben.

@ Scharnierschrauben I6sen und Lehne herausheben.

@ Sitz nach hinten schieben und vordere Befestigungs-
schrauben herausdrehen. Modelle mit geteilter Riicksitzbank
@ Vordersitz herausheben. Achtung: Falls vorhanden,
Steckverbindung fiir Sitzheizung trennen. 3

Einbau .. i
@ Vor dem Einbau priifen, ob der Hebel fir die Sitzverstel- 2 3

lung und das Gelenk zur Verstellung der Rickenlehne 4

frei ich sind. g falls mit Mehr

schmieren.

@ Sitzschienen mit Mehrzweckfett schmieren.

A

a9

Vordersitz einsetzen und vorn sowie hinten anschrauben.
Anzugsdrehmoment: MICRA der Generation |: 20 Nm;
MICRA der Generation II: 50 Nm.

@ Priifen, ob sich der Sitz leicht verstellen 1&Bt und die Sitz-
verriegelung sicher eingreift.

(

3

by

N-4823

® Sitzbank an den Scharnieren —1— abschrauben, zuvor
Abdeckungen ausclipsen.

@ Sitzlehne nach vorn klappen und hintere Abdeckung ab-
ziehen. Dazu die Halteclipse —2— mit einem Schrauben-
dreher herausdriicken.

® Sitzlehne an den Scharnieren abschrauben und heraus-
nehmen.

Einbau

® Sitzlehne an den Scharnieren anschrauben. Anzugs-
drehmoment Scharnier an Karosserie: 15 Nm; Scharnier
an Lehne: 5 Nm. Lehne nach oben klappen und einwand-
freie Verriegelung prifen. Falls nétig, Verriegelungsose
—3— lésen und entsprechend verschieben, mit 15 Nm
wieder anschrauben, siehe Abbildung N-4823.

Verkleidung hinten an die Riickenlehne anclipsen.

Sitzbank an den Scharnieren anschrauben und Ab-
deckungen aufdriicken.
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Innenverkleidungen aus- und einbauen
MICRA-Generation II, 3-tiirig

Teile in der numerierten Reihenfolge ausbauen:
1 - Vordersitze und Riicksitze (nicht abgebildet)
2 — Spritzwand-Seitenverkleidung
3 - B-Saulenblende
4 — Hintere Seitenverkleidung
5 — C-Saulenverkleidung
6 — A-Saulenblende
7 — Karosserie-Fugenblende
8 — Seitenteil der Heckablage
9 — Gepackraum-Seitenverkleidung

10 - Hintere Mittelkonsole

11 — Bodenwanne

Achtung: Zum Abhebeln der Verkleidungen die Klinge des

Schraubendrehers mit einem Lappen umwickeln, um Be-

schadigungen zu vermeiden. Folgende Hinweise zum Aus-

bau beachten.

® Metallclips —A— ausbauen: Blende an den Stellen —A— ab-
ziehen, dann Clip seitlich aus der Verankerung an der
Blende ziehen.

® Abdeckung -B- ausbauen: Schraube herausdrehen,
dann an der Oberkante aushebeln und abnehmen.

@® Abdeckung —C— ausbauen: Zuerst an der Vorderkante
aushebeln und abnehmen.

@ Teil —6— zuerst oben abhebeln, dann Nase -D— am Ar-
maturenbrett abziehen.
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Lackierung

Ausbeul- und Lackierarbeiten an der Autokarosserie setzen
Erfahrung tber den Werkstoff und dessen Bearbeitung vor-
aus. Derartige Fertigkeiten werden in der Regel erst durch
eine langjahrige Praxis vervollkommnet. Aus diesem Grund
wird hier nur das Ausbessern von kleineren Karosserie- und
Lackschaden erlautert.

Zum Nachlackieren wird unbedingt dieselbe Lackfarbe
benétigt, denn selbst kleinste Farbunterschiede fallen nach
AbschluB der Arbeiten sofort ins Auge. Der jeweilige Fahr-
zeug-Farbton wird vom Hersteller durch die Lack-Nummer
auf dem Typschild vermerkt, das sich im Motorraum an der
Spritzwand befindet.

Treten dennoch Differenzen zwischen dem Originallack und
dem Reparaturlack auf, dann liegt das daran, daB Fahrzeug-
Lackierungen sich durch Alterung, ultraviolette Sonnenbe-

extreme Temp i Witterungsbedin-
gungen und chemische Einflisse wie beispielsweise Indu-
strieabgase mit der Zeit verandern. AuBerdem koénnen Ober-
flachenschaden, Farbveranderungen und Ausbleichen des
Lackes eintreten, wenn Reinigung und Lackpflege mit unge-
eigneten Mitteln durchgefiihrt wurden.

Die Metallic-Lackierung besteht aus 2 Schichten, dem Metal-
lic-Grundlack und der farblosen Decklackierung. Beim
Lackieren wird der Klarlack tiber den feuchten Grundlack ge-
spritzt. Die Gefahr von Farbdifferenzen bei der nachtragli-
chen Metallic-Lackierung ist besonders groB, da hier schon
unterschiedliche Viskositat des Reparaturlackes gegeniiber
dem Originallack zu Farbverschiebungen fihrt.
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Steinschlagschaden ausbessern

Es lohnt sich, auch kleinste L: a zu be-
seitigen, da auf diese Weise Rostschaden und groBere Re-
paraturen vermieden werden.

Fir kleine Kratzer und Steinschlage, die lediglich den Deck-
lack abgesplittert haben, also nicht bis aufs blanke Blech vor-
gedrungen sind, geniigt im allgemeinen der Lackstift. Neben
diesem Tupflack mit kleinem Pinsel hilft auch die im Zu-
behérhandel oft angebotene selbstklebende Lackfolie, wenn
die Beschadigung sehr gering ist oder nur Grundierung auf-
getragen wird.

@ Tiefere Steinschlagschaden, die schon kleine Rostpickel
gebildet haben, mit einem »Rostradierer« beziehungs-
weise einem Messer oder einem kleinen Schraubendre-
her auskratzen, bis das blanke Blech erscheint. Wichtig
ist, daB keine auch noch so kleine Roststelle mehr sicht-
bar ist. Bei »Rostradierern« handelt es sich um kleine
Kunststoffhiilsen, die zum Auskratzen des Rostes kurze
Drahtborsten besitzen.

@ Die blanken Stellen miissen einwandfrei trocken und fett-
frei sein. Dazu F sowie Lack
mit Silikonentferner reinigen.

@ Auf die blanke Metallflache mit einem dinnen Pinsel et-
was Lackgrundierung (»Primer«) auftragen. Da das
Grundiermittel meist in Spriihdosen erhaltlich ist, etwas
Grundiermittel in den Deckel der Dose sprithen und Pin-
sel dort eintauchen.

® Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Tupflack
n. Bei den T ist der Pinsel bereits
im Deckel integriert. Falls nur eine Spraydose mit der ent-
sprechenden Farbe zur Verfligung steht, etwas Farbe in
den Deckel der Dose spriihen und anschlieBend Lack mit
einem diinnen Wasserfarbenpinsel auftragen. Dabei in
einem Arbeitsgang immer nur eine diinne Lackschicht
anbringen, damit der Lack nicht herunterlaufen kann. An-
schlieBend Farbe gut trocknen lassen. Vorgang so oft
wiederholen, bis der Krater ausgefiillt ist und die ausge-
besserte Stelle gegentiber der umgebenden Lackflache
keine Vertiefung mehr bildet.




Karosserie ausbeulen/Rostlécher
ausbessern

Kleine Dellen kénnen mit einem Ausbeulhammer sowie ei-
nem passenden HandamboB ausgebeult werden. Bei Rost-
I6chern in der Karosserie empfiehlt es sich, das Teil je nach

komplett 1 oder ein Blech-
stiick einschweiBen zu lassen.

Ausbeulen

@ Kleinere Dellen mit einem Ausbeulhammer zuriickschla-
gen. Dabei auf der anderen Seite mit einem HandamboB
gegenhalten. Nicht zu stark hammern, sonst dehnt sich
das Blech zu stark und man bekommt es nicht mehr glatt.
Vom Rand ausgehend gleichmaBig zur Mitte hin arbeiten.

Die ausgebeulte Flache immer wieder mit der Hand prii-
fen, bis man die gewiinschte Form gefunden hat. Kleine-
re Unebenheiten werden spater ausgespachtelt.

Roststellen und alte Lackreste sind nach dem Ausbeulen
sorgsam von der Reparaturstelle zu entfernen. Entweder
mit Sandpapier grober Kérnung (120), das Uber einen
Schleifblock gespannt wird, oder mit passenden Schleif-
blattern auf der Schwabbelscheibe. Naheliegende Zierlei-
sten oder Kur ile mit A damit
sie bei einem Ausrutscher nicht versehentlich verkratzt
werden.

Lackierung vorbereiten

@® Vor jeder Lackreparatur das Auto waschen, damit
Schleifkratzer und Schmutzeinschliisse vermieden wer-
den.

Nur bei Temperaturen tber +12° C, nicht in praller Sonne
und nicht bei starkem Wind arbeiten.

Entrosten

@ Reparaturstelle groBzligig mit Abdeckband (Tesakrepp)
abkleben, damit der umliegende Lack nicht versehentlich
beschéadigt wird.

® Jeden sichtbaren sowie unter Rostblasen versteckten
Rost mit Dreikantschaber oder Schraubendreher sowie
Schleifpapier der Kérnung 120 entfernen.

@ Die Kante rings um die Schadenstelle anschlieBend mit
Schleifpapier Kérnung 320 zum gesunden Lack hin etwa
1 bis 2 Zentimeter breit anschleifen.

® An verzinkten Karosserieteilen solite méglichst nur bis

auf die Grundierung, nicht bis auf das Zink durchgeschlif-
fen werden.

Rostschutzgrundierung (»Primer«) aufsprithen

@ Die Reparaturstelle mit Nitroverdiinnung und einem sau-
beren Lappen fett- und staubfrei wischen und trocknen
lassen.

@ Damit keine Vertraglichkeitsprobleme auftreten, solite der
»Primer« und der spater aufzutragende Decklack vom
gleichen Hersteller sein. Sonst kann der Lack spater Bla-
sen werfen oder schrumpfen.

® Der »Primer« wird auf das entrostete Blech aus einem
Abstand von etwa 25 cm extrem diinn, aber deckend auf-
gespriht. Um Spritznebel auf den umgebenden Teilen zu
vermeiden, Umfeld zunachst einige Zentimeter neben der
Rep: mit Al 1d und Papier (;
pier) abdecken.

@ Nach 10 bis 15 Minuten Abliftzeit kann weiter tberspritzt
werden. MuB die Stelle gespachtelt werden, »Primer«
vorher ganz trocknen lassen.

Spachteln

Man ur i 2 Sp 14 onenten-
spachtel und Feinspachtel. Zweikomponentenspachtel wird
kurz vor der Verarbeitung mit Harter vermischt. Er hartet
schnell aus und muB rasch verarbeitet werden. Man benutzt
ihn, um gréBere Unebenheiten im Blech auszugleichen.
Feinspachtel ist ein Ziehspachtel, mit dem feinere Uneben-
heiten geglattet werden. Man kann ihn in mehreren Lagen
auftragen. Beide Spachtelarten gibt es in Tuben und Dosen,
Fullspachtel gibt es auch aus der Spraydose. Achtung: Ob-
wohl auf der Dose oft noch direkter Spachtelauftrag auf das
blanke Blech empfohlen wird, ist auf jeden Fall die Vorbe-
handlung mit dem »Primer« ratsam (Rostschutz).

@ Auf die oder mit ‘matten ausgebes-
serte Stelle Zweikomponentenspachtel auftragen und

ausharten lassen. Get leitung des +
beachten.

® Nach dem Trocknen Unebenheiten von Hand oder mit
Schwingschleifer abschleifen. Dabei sollte ein Schieifpa-
pier mit der Kérnung »180« verwendet werden. Es kann
bereits Wasserschleifpapier verwendet werden. In die-
sem Fall die Reparaturstelle (mit Schwamm) und das
Schleifpapier wahrend des Schleifens von Zeit zu Zeit mit
reichlich Wasser abspiilen.

® AnschlieBend R sauber i 1 und
trocknen lassen.
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SX-5002P

e

Mit breitem, elastischem Kunststoffspachtel die Repara-
turstelle mit Feinspachtel tberziehen und mindestens 2
Stunden lang aushérten lassen. Auf starken Rundungen
und Konturen empfiehlt sich ein Feinspachtel aus der
Spraydose.

@ Je nach Schichtdicke muB Feinspachtel gut 2 bis 3 Stun-
den durchtrocknen.

Schleifen

Schieifpapier ist in verschiedenen Kérnungen erhaltlich. Je
kleiner die Zahl, um so grober der Schiiff. Zum ifen von

Reinigen

Vor dem Spritzen muB die geschliffene Lackoberflache so-

wie ein bis zwei Handbreiten des umliegenden Lacks von

Fett- und Silikonresten befreit werden. Am besten eignet sich

dazu Silikonentferner.

® Nach dem Schleifen Reparaturstelle sorgfaltig reinigen
und alle angrenzenden Fahrzeugflachen mit Zeitungspa-
pier und Kl ganz exakt Bei Lacki -

gen an den Kotfligeln ebenfalls die Reifen und die StoB-
dampfer sorgfaltig abkleben.

sich Kérnung 180 bis

\entenspachtel

240; Fllspachtel und alter Lack werden mit Kérnung 360
naB geschliffen. Fir den letzten NaBschliff vor der Lackie-
rung empfiehlt sich 600er Schleifpapier.

SX-5003P
—

@ Fertige Spachtelstelle mit 360er Papier naB Uberschlei-
fen, dabei standig einen Schwamm Uber der Reparatur-
stelle ausdriicken. Schwamm von Zeit zu Zeit in saube-
res Wasser tauchen und wieder vollsaugen lassen.

@ Fir den folgenden nassen Feinschliff eignet sich am be-
sten spezielles NaBschleifpapier mit 600er Kérnung, da-

@ F moglichst immer so abkleben, daB die
gespritzte Flache bis zur nachsten Zierleiste oder Karos-
seriekante reicht, da am Rand der Abklebung ein Farb-
grat entsteht. Falls ein annahernd flieBender Ubergang
zum Originallack unumganglich ist, etwa zwei Handbreit
um die Reparaturstelle abkleben.

® FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

Lackieren

Damit beim Lackieren keine Probleme auftreten, sollte der
zuvor aufgetragene »Primer« vom gleichen Hersteller stam-
men wie der Spraydosenlack. Der Lack wirft dann keine Bla-
sen und schrumpft nicht.

Achtung: Es empfiehit sich, den Lackiervorgang zunachst
an einem geeigneten Blech, zum Beispiel einem alten Kotfli-
gel, zu tben.

® Zum Lackieren muB das zu lackierende Teil trocken und

staubfrei sein. Wenn méglich, mit PreBluft abblasen.

® FuBboden zur Staubbindung mit Wasser anfeuchten.

Reparaturstelle tiber die zu lackierende Flache hinaus mit
Silikonentferner abreiben. Noch optimaleren Haftgrund
fiir den Decklack erhalt man durch Abreiben der gereinig-
ten Flache mit silikonfreier Polierpaste.

bei wird auch der angrenzende und zu G

o vor 1 3 bis 5 Minuten

Lack mit angeschliffen. Dabei nur in Fahrzeuglangsrich-
tung schleifen; dann sind verbleibende kleine Schleifrie-
fen hinterher im Decklack kaum sichtbar.
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lang intensiv schiitteln, sonst bilden sich auf dem Blech
Lacknasen.

@® Bei Metalliclack anschlieBend etwas Farbe auf einen
Karton spriihen, damit eventuell im Steigrohr abgesetzte
Metallpartikel beseitigt werden.



)
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J $X-5005P

GroBe Flachen, ob senkrecht oder waagerecht, werden
im »Kreuzgang« gespritzt: Man beginnt auBerhalb der
Flache und schwenkt den Spritzstrahl auBerhalb in die
andere Richtung.

R

Kleine Stellen spiralférmig von auBen nach innen be-
sprithen, damit ein unnétig groBes Spriihnebelfeld ver-
mieden wird.

® Sprayd mit i i indigkeit und
gleichmaBigem Abstand tber die Oberflache fiihren. Der
richtige Abstand liegt bei etwa 25 cm.

Soll der Lackiberzug mdglichst Ubergangslos zum ge-
sunden Lack aufgetragen werden: Das gelingt am be-
sten, wenn man ihn in mindestens vier sich tberlappen-
den Spritzgangen auftragt. Jeder einzelne Auftrag sollte
den vorhergehenden Lackauftrag um zwei bis drei Zenti-
meter vergroBern.

Achtung: Wird aus nachster Nahe gespriiht oder ist die
Spriihbewegung zu langsam beziehungsweise von wech-
selnder Geschwindigkeit, treten sogenannte Lacknasen auf.
Das heiBt, der Lack lauft an einigen Stellen herunter, weil
dort zuviel Farbe auf einmal aufgespritzt wurde. Ebenso ver-
halt es sich, wenn die Richtungsénderungen beim Spriihvor-
gang nicht Uber der abgedeckten Flache durchgefiihrt wer-
den.

Der i ist mit ca. 1 Pausen, zum Ab-
dunsten des Losungsmittels, so oft zu wiederholen, bis der
Lack eine ausreichende Deckung erreicht hat. Besonders
Metallic-Lack auch zwischen den einzelnen Spritzgangen
aufschitteln, da sich die Metallic-Partikel schnell absetzen.

Achtung: Bei Metallic-Lack ist eine Farbiibereinstimmung
mit dem Original-Lack nur schwer moglich. Die Pigmentie-
rung (Verteilung der Aluminium-Partikel) wird gleichméaBiger,
wenn der letzte Spritzgang aus etwa 30 c¢m statt 25 cm er-
folgt. Mit dieser Technik ist auch eine gewisse Farbtonanglei-
chung méglich: Langsame Handbewegung und damit satter
Auftrag macht dunkler, nach schnellerem Uberspritzen
scheint Metalliclack dagegen heller.

@ Bei Metallic-Lackierungen den Basis-Metallic-Lack mit ei-
nem Klarlackiiberzug versehen, erst danach bekommt
der Metallic-Lack seinen Glanz. Gespritzt wird wieder
mindestens drei— bis viermal diinn, wobei jedesmal da-
zwischen eine Abliiftpause von einigen Minuten eingehal-
ten werden muB. Vor dem ersten Auftragen soll der Ba-
sislack mindestens 30 Minuten abgeliiftet sein. Der Klar-
lack hat den neuen Basislack um etwa eine Handbreit zu
Uberlappen, das Abdeckpapier ist vorher entsprechend
zu erweitern.

@ Disen der Spraydosen freispriihen. Dazu Dose auf den
Kopf stellen und so lange spriihen, bis keine Farbe mehr
kommt.

® Sofort nach AbschluB der Lackierarbeiten alle Abdeckun-
gen abziehen. Dadurch kann, falls bis zur Abdeckung ge-
spritzt wurde, der nasse Lack am Ubergang verlaufen.

@ Gespritzte Flache trocknen lassen. Der Trocknungsvor-
gang laBt sich mit einer Heizsonne oder einer starken Fo-
tolampe beschleunigen. Achtung: Kein Geblase-Heiz-
gerat verwenden, dadurch wiirden aufgewirbelte Staub-
partikel gegen den frischen Lack geblasen.

® Nach dem Aushérten der Farbe, nach mindestens 48
Stunden, Spriihnebel auf den angrenzenden Flachen mit
einem milden Poliermittel und einem Wattebausch vor-
sichtig abtragen. Dabei nur in Fahrzeug-Langsrichtung
polieren.
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Heizung

184

Heizung im MICRA der . Generation
(Geringe Unterschiede zum Vorganger-
modell ergeben sich in der Anordnung
des Geblasemotors)

1 - Heizungskasten
Luftverteilergehduse und Wéarme-
tauscher.

2 - Verbindungskanal

3- Kiihlaggregat
Nur bei Kiimaanlage

4 - Geblaseeinheit
Geblasemotor mit Vorwiderstan-
den.

5 - Beliftungskanal

6~ Seitliche Beliiftungskanéle
7 - Seitliche Defrosterkanéle
8 — Defrosterdiise



Die Frischluft fir die Heizung wird am Gitter unterhalb der
Windschutzscheibe angesaugt und gelangt tber das Gebla-
se in den Fahrzeuginnenraum. Dabei durchstrémt die Luft
das Heizungsgehause und wird durch verschiedene Klappen
auf die einzelnen Lufteintrittsdiisen verteilt. Wird die Heizung
auf »warm« gestellt, so wird die kihle Luft durch den War-
metauscher erwarmt. Der Warmetauscher befindet sich im
Heizungsgehéause und wird durch die heiBe Kihlfliissigkeit
aufgeheizt. Die vorbeistreichende Frischluft erwarmt sich an
den heiBen Lamellen des Warmetauschers und gelangt dann
in den Fahrzeuginnenraum. Die Heizleistung wird sowohl
durch die Menge der durch den Warmetauscher stromenden
Luft reguliert, als auch durch den Kihiflissigkeitsdurchsatz
im  War her (luft- bezief i iti
Steuerung).

Zur Verstarkung der Heizleistung dient ein vierstufiges Heiz-
geblase. Damit das Geblase in den einzelnen Stufen mit un-
terschiedlicher Geschwindigkeit lauft, werden Widerstande
vorgeschaltet.

Die Widerstande befinden sich in der AnschluBplatte am Ge-
blase. Bei einem Defekt ist die komplette AnschluBplatte zu
ersetzen. Das Heizungsgehéuse sowie das Geblése sind im
Innenraum unterhalb der Schalttafel eingebaut.

i

Mit Hilfe der Klimaanlage kann die Innenraumtemperatur
auch unter die momentan herrschende AuBentemperatur ab-
gesenkt werden. Kuhit die Klimaanlage, wird auBerdem die
Luftfeuchtigkeit im Fahrzeuginnern vermindert. Der Kom-
pressor der Klimaanlage wird vom Motor iber einen Keilrie-
men angetrieben, der im Rahmen der regelméaBigen Wartung
Uberprift und bei Abnutzung ausgewechselt werden muB,
siehe Kapitel »Wartung«. Reparaturarbeiten an der Klimaan-
lage sollten von der Fachwerkstatt durchgefiihrt werden.

Heizungsziige aus- und einbauen/
einstellen

Die Heizungsklappen werden von den Bedienungshebeln
beziehungsweise Drehreglern liber Bowdenziige bewegt.

gk
MICRA-Generation I:

Bowdenzugverbindungen:

1 — Luftverteilungshebel und Luftverteilungsklappe
2 — Temperaturhebel und Mischklappe

3-1 i 1ebel und Lufteir e

Achtung: Ka i i der Kii nicht off- (A — Warmetauscher)
nen, auch keine SchweiBarbeiten in dessen Nahe durch-
fiihren, da und durch A

austretendes Kéltemittel besteht.

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Méarz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA Il eingefiihrt.

gt
MICRA-Generation II:

N-5222

1 - Regler fir Luftverteilungsklappe
2 — Regler fiir Mischklappe
3 — Regler fir LufteinlaBklappe
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Ausbau

® Bedienhebel (bei MICRA der Generation Il zum Teil

Drehregler) nach auBen hin kraftig abziehen.

N-5224

@® Heizungsbetatigung —1— abschrauben und herausziehen.

A f B P

Z

Einbauen/einstellen

Die folgenden Abbildungen zeigen den MICRA der Il. Gene-
ration. Beim Vorgangermodell Arbeitsgénge in entsprechen-
der Weise durchfiihren.

Seilzug fiir Luftverteilungsklappe (FuBraum/Defrost)

ille aus der —2- 1

Luftverteilungshebel an der Bedieneinheit ganz nach
rechts auf »DEFROST« stellen.

Seitlichen ~ Verbindungshebel —1—- in Pfeilrichtung
driicken. In dieser Stellung Seilzug einhangen und mit
Halteklammer sichern.

fiir Kiihimit perrventil

(nur MICRA-Generation IlI)

Seilzug fiir Temperaturregelung aushangen.

Luftmischklappenhebel —1— in Pfeilrichtung driicken.

—2— fur Kuhimittel perrventil in Pfeilrich-

® Die

1 sind mit
Zum Lésen Halteklammer an den beiden Laschen mit
den Fingern zusammendriicken und aus der Halterung
nehmen —A-. Bei Sicherung mit Draht, Drahtenden mit

n befestigt.

Flachzange ticken und | i -B-.

AnschlieBend Bowdenzug an der jeweiligen Klappe aus-

héangen.
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tung schieben, bis das Spiel zwischen dem Ende der

und dem Verbil el ungefahr 2 mm
betragt. In dieser Stellung Zugstange in den Luftmisch-
klappenhebel einhangen.

Seilzug fiir Temperaturregelung einhéngen.

d Funktion
stellung wiederholen.

), gegebenenfalls Ein-



Seilzug fiir Temperaturregelung

1

i}@/

N-5228

® B ughtille aus der F —1- ausfedern.

@® Temperaturregulierhebel beim MICRA der I. Generation
ganz nach links auf »kalt«, beim MICRA der Il. Generati-
on nach rechts auf »heiB« stellen.

@ Regulierhebel —2— am Heizkasten mit dem Finger gegen
den Anschlag —Pfeilrichtung— driicken. In dieser Stellung
den Seilzug einhangen und mit Halteklammer sichern.

@ Einstellung prifen. Dazu Regler an der Bedieneinheit
nach rechts und links bis zum Anschlag driicken. Gleich-
zeitig muB sich der Hebel am Heizkasten von Anschlag
zu Anschlag bewegen.

Seilzug fiir LufteinlaB (Frischluft/Umluft)

® Regulierhebel —1— am Heizkasten mit dem Finger auf
Umluft stellen.

Frischluft-/Umlufthebel auf Umluft stellen.

@ |In dieser Stellung den Seilzug einhangen und mit Halte-
klammer —2- sichern.

Geblasemotor/Vorwidersténde
priifen

Achtung: Wenn das Heizgeblase nur auf einer Stufe nicht
lauft, ist in der Regel ein Vorwiderstand defekt. In diesem
Fall Vorwiderstande komplett ersetzen.

MICRA ion I: Der a sitzt links am
Heizungskasten. Zum Erreichen des Motors muB das Ar-

maturenbrett ausgebaut werden, siehe Seite 176.

Geblésemotor priifen

Stecker —A- fiir Geblasemotor abziehen. Die Abbildung
zeigt den MICRA der II. Generation.

Mit 2 Hilfskabeln Batteriespannung (12 Volt) an die bei-
den Motorklemmen anschlieBen.

Der Motor muB anlaufen, andernfalls Motor ersetzen.

Vorwidersténde priifen

Stecker an der Widerstandsplatte —B— abziehen. Die 4
Steckkontakte werden von links nach rechts von a bis d
bezeichnet.

Folgende Klemmen an der Widerstandsplatte mit Ohm-
meter auf Durchgang prifen: a — b; a — ¢; a — d. Falls
mindestens in einem Fall kein Durchgang vorhanden ist,
Vorwiderstédnde ersetzen. Die Werte der einzelnen Wi-
derstande liegen etwa bei 0,5 Q bis 1,5 Q. Durchgangs-
priifung, siehe Seite 192.
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Heizungsschalter priifen

MICRA I:

Stecker

N-5227

@ Bedieneinheit ausbauen.

@® Stecker am abziehen. gl
gen, siehe rechte Abbildungen.

@ Bei folgenden die entspl 1
Klemmen auf Durchgang priifen, siehe auch »Schalter
auf Durchgang priifen« auf Seite 193.

Schalterstellung 1 2 3 4

MICRA-Generation I: 5-1 5-2 | 5-8 =

Klemmen 1-4 2-4 | 3-4

MICRA-Generation Il: | 5-6 5-6 | 5-6 | 5-6

Klemmen 6-4 | 6-3 | 6-2 | 6-1 Stecker MICRA ion Il

N-5230

Stérungsdiagnose Heizung

Sto

rung Ursache

Abhilfe

Heizgeblase lauft nicht

Geblaseschalter defekt

Elektromotor defekt

Sicherung fiir Geblasemotor defekt

W Sicherung fiir Geblase priifen,
gegebenenfalls ersetzen

W Prifen, ob an den Vorwiderstanden
Spannung anliegt. Wenn nicht, Geblase-
schalter ausbauen und priifen

W Geblasemotor priifen

Heizgeblase lauft nur in einer

Vorwiderstand defekt

Geschwindigkeitsstellung nicht

W AnschluBplatte ersetzen

Heizleistung zu gering

Kihimittelstand zu niedrig

Heizungsbetétigung schwergéangig, defekt

Warmetauscher undicht oder verstopft | |

W Kihimittelstand priifen, gegebenentfalls
Kihimittel auffillen

W Hei: g priifen,
Bowdenzug ersetzen

ersetzen (Wer it)

Heizung 148t sich nicht

ausschalten

Heizungsbetatigung schwergéngig, defekt

W Hei, g prifen,
Bowdenzug ersetzen

Gerausche im Bereich des

Eingedrungener Schmutz, Laub

Heizgeblases

Lufterrad hat Unwucht, Lager defekt

W Geblase ausbauen, reinigen, Luftkanal
saubern

W Geblasemotor ausbauen und auf
leichten Lauf priifen
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Elektrische Anlage

Bei der Uberpriifung der elektrischen Anlage stoBt der Heim-
werker in den technischen Unterlagen immer wieder auf die
Begriffe Spannung, Stromstarke und Widerstand.

MeBgerate

Zum Messen der Bord-Elektrik gibt es im Handel sogenannte

Die Spannung wird in Volt (V) die arke in
Ampere (A) und der Widerstand in Ohm (Q). Mit dem Begriff
Spannung ist beim Auto in der Regel die Batteriespannung
gemeint. Es handelt sich dabei um eine Gleichspannung von
ca. 12 Volt. Die Héhe der Batteriespannung héngt vom Lade-
zustand der Batterie und von der AuBentemperatur ab. Sie
kann zwischen 10 bis 13 Volt betragen. Demgegeniiber wird
die Bordspannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt,
die bei mittleren Drehzahlen ca. 14 Volt betragt.

Der Begriff Stromstarke taucht im Bereich der Automobil-
Elektrik relativ selten auf. Die Stromstarke ist beispielsweise
auf der Rickseite von Sicherungen angegeben und weist auf
den maximalen Strom hin, der flieBen kann, ohne daB die Si-
cherung nt und damit den i icht.

Uberall wo ein Strom flieBt, muB er einen Widerstand iber-
briicken. Der Widerstand ist unter anderem von

Mehrfact . Sie vereinen in einem Gerat das Volt-
meter, um Spannungen zu messen, das Amperemeter, um
die Stromstarke zu messen und das Ohmmeter, um den Wi-
derstand zu messen. Die im Handel befindlichen MeBgerate

iden sich achlich im ich und in der
MeBgenauigkeit. Durch den MeBbereich wird festgelegt, in
welchem Bereich Spannungen oder Widerstande liegen
missen, damit sie iberhaupt vom Gerat erfaBt werden kon-
nen.

Faktoren abhangig: Leitungsquerschnitt, Leitungsmaterial,
Stromaufnahme usw. Ist der Widerstand zu groB, treten
F { 5 auf. Beispil ise darf der Wi

in den Ziindleitungen nicht zu hoch sein, sonst fehlt ein aus-
reichend starker Zindfunke an den Ziindkerzen, der das
Kraftstoff-Luftgemisch entziindet und damit den Motor zum
Laufen bringt.

SX-5401P

Fir den t gibt es Vielfach. die speziell
flr Prifarbeiten am Auto abgestimmt sind. Mit solch einem
Geréat kénnen Motordrehzahl, Ziind-SchlieBwinkel und Span-
nungen bis zu 20 Volt werden. Bei ds-
messungen beschrankt sich das Geréat in der Regel auf den
Kilo-Ohm-Bereich, also etwa 1-1000 kQ.

Dariiber hinaus werden MeBgerate zur Uberpriifung von
elektrischen und elektronischen Bauteilen angeboten. Sie er-
lauben eine umfassende Messung von kleinen Widerstanden
in Ohm (Q) bis zu groBen Widerstanden im Mega-Ohm-Be-
reich (MQ). Spannungen (in Volt) kénnen sehr exakt gemes-
sen werden, was vor allem bei elektronischen Bauteilen er-
forderlich ist.
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SX-5402P

$X-5403P

Wenn nur gepriift werden soll, ob tberhaupt Spannung (V)
anliegt, eignet sich hierzu eine einfache Priiflampe —A-. Dies
gilt allerdings nur fir Stromkreise, in denen sich keine elek-
tronischen Bauteile befinden. Denn Elektronikteile reagleren

Die Kabel des MeBgerates entsprechend der Zeichnung par-
allel zum Verbraucher anschlieBen. Dabei wird das rote
MeBkabel an die vom Batterie-Pluspol kommende Leitung
angelegt, das schwarze MeBkabel an die Masse-Leitung

auBerst empfindlich auf zu hohe Stréme. Unter L 1
konnen sie bereits durch AnschlieBen einer Priiflampe zer-
stort werden. Achtung: Bei der Priifung elektronischer Bau-
teile (Transistoren, Dioden, und Steuergeréte) ist ein hoch-
ohmiger Spannungspriifer —B— erforderlich. Er arbeitet wie
eine Priiflampe, jedoch ohne daB elektronische Bauteile ge-
schadigt werden, und eignet sich fir samtliche Prifarbeiten.

MeBtechnik

Spannung messen

Spannung kann schon mit einer einfachen Priiflampe oder

einem Spannungsprifer nachgewiesen werden. Allerdings

erkennt man dann nur, ob Gberhaupt Spannung anliegt. Um

die Hohe der anliegenden Spannung zu prifen, muB ein
(Spannung: werden.

Zunéachst ist beim Voltmeter der MeBbereich einzustellen, in
dem sich die zu Spannung ichtlich befin-
det. Spannungen am Fahrzeug sind in der Regel nicht hoher
als ca. 14 Volt. Eine Ausnahme bildet die Ziindanlage; hier
kann die Zindspannung bis zu 30.000 Volt betragen. Diese
hohe Spannung ist nur mit einem speziellen MeBgeréat oder
einem Oszilloskop meBbar.

Wahrend man bei MeBgeraten, die speziell auf das Auto ab-
gestimmt sind, am Wahischalter nur das Voltmeter einschal-
ten muB, sind bei einem allgemeinen VielfachmeBgerét erst
eine Reihe von Entscheidungen zu fallen. Zunéchst wird mit
dem Wahischalter der Bereich Gleichspannung (DCV im Ge-
gensatz zu ACV=Wechselspannung) eingestellt. Dann wird
der MeBbereich gewahlt. Da beim Auto auBer an der Ziind-
anlage keine héheren Spannungen als ca. 14 Volt auftreten,
sollte die Oberg des einzt iches et-
was hoher liegen (ca. 15 bis 20 Volt). Falls sicher ist, daB die
gemessene Spannung wesentlich niedriger ist, zum Beispiel
im Bereich von 2 Volt, kann der MeBbereich herunterge-
schaltet werden, um eine groBere Anzeigegenauigkeit zu er-
reichen. Liegen hohere Spannungen an, als sie vom MeBbe-
reich des Gerates erfaBt werden, kann das MeBgerat zer-
stort werden.
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oder an Fat wie zum Beispiel den Motorblock.

Priifbeispiel: Wenn der Motor nicht richtig anspringt, weil
der Anlasser zu langsam dreht, ist es zweckmaBig, die Bat-
teriespannung zu priifen, wahrend der Anlasser betétigt wird.
Dazu das Voltmeter mit dem roten Kabel (+) an den Batterie-
Pluspol und mit dem schwarzen Kabel an Fahrzeugmasse
(-) anklemmen. AnschlieBend durch einen Helfer den Anlas-
ser betatigen lassen und den Spannungswert ablesen. Liegt
die Spannung unter ca. 10 Volt (bei einer Batterie-Tempera-
tur von +20°C), muB die Batterie tberpriift und eventuell vor
den néchsten Startversuchen geladen werden.

Stromstérke messen

Am Auto ist es relativ selten erforderlich, die Stromstarke zu
messen. Beispiel, siehe Kapitel »Batterie entladt sich selbst-
andig«. Bendtigt wird hierzu ein Amperemeter, welches
ebenfalls in einem VielfachmeBgerat integriert ist.

Vor der g wird das M at auf den MeBbe-
reich eingestellt, in dem sich die zu messende Stromstarke
voraussichtlich befindet. Falls das nicht bekannt ist, héchsten
MeBbereich einstellen und, falls keine Anzeige erfolgt, nach-
einander in die nachstniedrigeren MeBbereiche schalten.

SX-5404P

Fir die der muB der is aufge-
trennt werden, das MeBgerat (Amperemeter) wird dazwi-



schengeschaltet. Dazu wird beispielsweise der Stecker ab-
gezogen und das rote Kabel (+) des Amperemeters an die
stromfiihrende Leitung angeschlossen. Das schwarze Kabel
(-) wird an den Kontakt angelegt, an dem normalerweise die
unterbrochene Leitung angeschlossen ist. Die Massekontak-
te zwischen Verbraucher und Stecker miissen dann mit ei-
nem Hilfskabel verbunden werden.

Achtung: Keinesfalls sollte mit einem normalen Ampereme-
ter die Stromstarke in der Leitung zum Anlasser (ca. 150 A)
oder zu den Gliihkerzen beim Dieselmotor (bis 60 A) gemes-
sen werden. Durch die hierbei auftretenden hohen Stréme
kann das MeBgerét zerstort werden. Die Werkstatt benutzt

fur diese 1 ein Ampt mit -
ge. Dabei wird eine Stromzange (ber das isolierte Stromka-
bel und der t durch {

Widerstand messen

Vor der Priifung des Widerstandes ist grundsatzlich sicher-
zustellen, daB am Bauteil, an welches das Ohmmeter ange-
schlossen wird, keine Spannung anliegt. Also immer vorher
Stecker abziehen, Zindung ausschalten, Leitung bezie-
hungsweise Aggregat ausbauen oder Batterie abklemmen.
Andernfalls kann das MeBgerat beschadigt werden.

SX-5405P

Das Ohmmeter wird an die 2 Anschliisse eines Verbrauchers
oder an die 2 Enden einer elektrischen Leitung angeschlos-
sen. Dabei spielt es keine Rolle, welches Kabel (+/-) des
MeBgerates an welchen Kontakt angeklemmt wird.

Die Widerstandsmessung am Auto erstreckt sich weitgehend
auf 2 Bereiche:

1. Kontrolle eines in den Stromkreis integrierten Widerstan-
des oder Bauteils.

2. »Durchgar ifung« einer Leitung, eines
Schalters oder einer Heizwendel. Dabei wird gepriift, ob eine
elektrische Leitung im Fahrzeug unterbrochen ist und des-
halb das angeschlossene elektrische Gerét nicht funktionie-
ren kann. Zur Messung wird das Ohmmeter an die beiden
Enden der betreffenden elektrischen Leitung angeschlossen.
Betragt der Widerstand 0 Q, dann ist ,Durchgang” vorhan-
den. Das heiBt, die elektrische Leitung ist in Ordnung. Bei
unterbrochener Leitung zeigt das MeBgerat « (unendlich) Q
an.

Elektrisches Zubehér nachtréaglich
einbauen

Bandschlaufe
Halteband
Isolierband

Halteband

Halteban

d
mit Lochbefestigung Schutzschlauch

Selbstklebendes
Schaumstoffband
$X-5406P

Kabel, die beim Einbau von Zubehér zusétzlich zu dem seri-
enmaBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden
missen, sind nach Mdglichkeit immer entlang der einzelnen
Kabelstrange unter Verwendung der vorhandenen Kabel-
schellen und Gummitiilien zu verlegen.

Falls erforderlich, sind die neu verlegten Kabel, um Gerau-
schen wahrend der Fahrt vorzubeugen und das Scheuern
von Kabeln zu vermeiden, mit Isolierband, plastischer Mas-
se, Kabelbéndern und i 1 atzli B
Hierbei ist besonders darauf zu achten, daB zwischen den

i und den Kabeln ein Mi -
stand von 10 mm sowie zwischen den Bremsleitungen und
den Kabeln, die mit dem Motor oder anderen Teilen des
Fahrzeuges schwingen, ein Mindestabstand von 25 mm vor-
liegt.

Beim Bohren von Karosserie-Léchern miissen die Lochréan-
der anschlieBend entgratet, grundiert und lackiert werden.
Die beim Bohren zwangslaufig anfallenden Spane sind rest-
los aus der Karosserie zu entfernen.

Bei allen Einbauarbeiten, die das elektrische Leitungssystem
beriihren, ist, um der Gefahr von Kurzschliissen im elektri-
schen Leitungssystem vorzubeugen, grundsatzlich das Mas-
sekabel (-) von der Fahrzeugbatterie abzuklemmen und zur
Seite zu hangen.

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden unter Um-
standen der Fehlerspeicher fiir Motor- und Getriebesteue-
rung, Antiblockiersystem sowie andere elektrische Gerate
wie zum Beispiel das Radio und die Zeituhr stillgelegt bezie-
hungsweise Speicherwerte geldscht. Spezielle Hinweise zu
diesem Thema stehen im Kapitel »Batterie-Ausbau«.

Sofern zusétzliche elektrische Verbraucher eingebaut wer-
den, ist in jedem Fall zu Uberpriifen, ob die erhohte Bela-
stung noch von dem vorhandenen Drehstromgenerator mit
(ibernommen werden kann. Falls erforderlich, sollte ein Ge-
nerator mit gréBerer Leistung vorgesehen werden.
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Fehlersuche in der elektrischen Anlage

Beim Aufspiiren eines Defekis in der elekirischen Anlage ist
es wichtig, systematisch vorzugehen. Dies gilt sowohl beim
Uberpriifen von ausgefallenen Gliihlampen wie auch bei
nicht laufenden Elektromotoren.

Der erste Schritt ist immer die Uberpriifung der Sicherung,
sofern das elektrische Bauteil abgesichert ist. Die aktuelle Si-
cherungsbelegung ergibt sich aus dem Aufdruck auf dem Si-
cherungskastendeckel, siehe auch unter Kapitel »Sicherun-
gen auswechseln«.

Defekte Sicherung gegebenenfalls auswechseln und nach

i des i 1 ers kor i , ob
diese nicht unmittelbar wieder durchbrennt. In diesem Fall
muB zuerst der Fehler aufgespirt und behoben werden, in
der Regel handelt es sich um einen KurzschluB. Das bedeu-
tet, an irgend einer Stelle, mitunter auch intern im elektri-
schen Gerét, sind Masse- und PlusanschluB miteinander
verbunden.

Zweiter Prifschritt: Wenn bei intakter Sicherung die
Gliihlampe nicht leuchtet beziehungsweise der Elektromotor
nicht anlautt, ist die Stromversorgung zu tberpriifen.

Gliihlampe priifen

@ Lampe ausbauen und sichtpriifen. Ist der Glithfaden
durchgebrannt oder sitzt der Glaskolben locker im
Sockel, Lampe erneuern.

Um einwandfrei festzustellen, ob die Gliihlampe intakt ist,
geht man folgendermaBen vor: Eine Plusleitung (+) und
eine Masseleitung (-) direkt an die Pole der Batterie an-
schlieBen und mit der Lampe verbinden. Dabei ist es un-
wichtig, wie die Kabel an die Lampe angeschlossen wer-
den. Ein Kabel an den StromanschluB, das andere an
das Glihlampengehause. Wenn jetzt die Lampe nicht
leuchtet, Lampe erneuern. Hinweis: Es muB sicherge-
stellt sein, daB die Kontakte an der Lampe und in der
Lampenfassung nicht korrodiert sind. Gegebenenfalls

Elektromotoren priifen

Im Auto werden immer mehr Komfortfunktionen von kleinen
Elektromotoren lbernommen. Dazu gehdren bespielsweise
der Fensterheber, das Schiebedach, die elektrische Zentral-
verriegelung oder die elektrische Antenne.
Jeder Motor wird bei Bedarf lber einen Schalter zugeschal-
tet, meist von Hand. Bei der elektrischen Antenne wird der
Schalter automatisch vom Radio angesteuert.
® Sicherung des betreffenden Elektromotors priifen, gege-
benenfalls ersetzen.
Hinweis: Beim elektrischen Fensterheber und der Zentralver-
riegelung sollte vor einer erneuten Betatigung die Uberla-
stungsursache beseitigt werden. Das kénnen beispielsweise
vereiste Scheiben und Schiésser oder verschmutzte Fenster-
Flihrungsschienen sein.

@ Brennt die Sicherung gleich wieder durch, liegt ein Kurz-
schluB vor.

® Um eindeutig zu klaren, ob der Defekt im Motor liegt, 2
Hilfskabel (& ca. 2 mm) direkt von der Fahrzeugbatterie
an den Motor anlegen. Pluskabel an den Pluspol, Masse-
kabel an Massepol des Motors. Die Pol-Belegung ergibt
sich im Zweifelsfall aus dem Stromlaufplan. Dazu muB
der Motor gegebenenfalls ausgebaut werden. Alle elektri-
schen Motoren im Fahrzeug werden mit Bordspannung
(12 bis 14 Volt) versorgt. Funktioniert der Motor jetzt ord-
nur as, war die Strom: defekt. Hinweis:
Ein zu langsam oder der -
tor kann auf abgenitzte Schleifkohlen hinweisen. In die-
sem Fall Schleifkohlen (Bursten) ersetzen.

@ Funktioniert der Motor, anhand des Stromlaufplans fest-
stellen, welche Zuleitung am Elektromotor Spannung
fihrt, wenn der Schalter betétigt wird und zuvor die Ziin-
dung eingeschaltet wurde.

® Spannungsfiihrendes Kabel am Elektromotor —mit
Priflampe prifen. Da bei Elektromotoren ein groBer
Strom flieBt, kann eine herkémmliche Priflampe mit
werden. Diese haben spitze Priif-

korrodierte oder verbogene Anschliisse
und einwandfreien Kontakt herstellen.

@ st die Lampe intakt, Lampe einsetzen und einschalten.
Leuchtet die Lampe nicht, mit Priiflampe Stromzufiihrung
tberprifen. Dazu Priflampe an Masse anlegen. Das be-
deutet: Das eine Kabel der Priiflampe muB an eine gute
Massestelle am Motor (blankes Metall) oder direkt am
Batlerle Minuspol angeschlossen werden. Die andere
F \-Priifspitze (+) an den
den Stecker halten oder mit der Priifspitze in das strom-
flihrende Kabel einstechen. Wenn die Priiflampe jetzt
aufleuchtet und die Lampe dennoch nicht brennt, ist die
Massezufihrung zur Lampe unterbrochen. Um dies zu
tberprifen, Massehilfsleitung an die Lampenfassung an-
legen. Die Lampe muB jetzt leuchten.

Hinweis: Es gibt Lampen, die nur eine spanr

nadeln, mit denen das AnschluBkabel durchstochen wer-
den kann. So |aBt sich auf einfache Weise die Spannung
prifen. Motoren, die links/rechtsherum drehen, zum Bei-
spiel Fensterhebermotoren, haben zwei Plus-Anschlisse.
Achtung: Scheibenwischermotor priifen, siehe entspre-
chendes Kapitel.

@ Liegt keine Spannung am Elektromotor an, ist die Strom-
versorgung defekt. Fehler in der Zuleitung nach Strom-
laufplan suchen und beheben. Elektromotoren haben in
der Regel aufgrund des hohen Strombedarfs zuséatzliche
Schaltrelais. Prifung, siehe entsprechendes Kapitel.

@® Wurde kein Fehler gefunden, Schalter priifen.

@ st ein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein
neues Kabel, da es schwierig ist, einen Defekt im Kabel

de Zuleitung haben, zum Beispiel Standlicht, Fahrzeugin-
nenbeleuchtung. Diese Lampen sind iber ihr Gehause
direkt mit der Fahrzeugmasse verbunden.

@® Wenn das stromfiihrende Kabel zur Lampe keine Span-
nung aufweist, die Priflampe also nicht aufleuchtet, ist
sehr wahrscheinlich der Schalter defekt. Schalter auf
Durchgang prifen.
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Schalter auf Durchgang priifen

Die meisten elektrischen Verbraucher werden Uber einen
von Hand betatigten Schalter ein- und ausgeschaltet. Darii-
ber hinaus gibt es auch Schalter, die automatisch betatigt
werden. Zu diesen Schaltern zahlen zum Beispiel der Ol-
druckschalter und der Geber fiir Bremsfliissigkeitsstand.

Grundsatzlich hat ein Schalter die Aufgabe, den Stromkreis

zu schlieBen und zu unterbrechen. Es gibt Schalter, die die

Masseleitung unterbrechen, und Schalter, die den Plusstrom

unterbrechen.

Schalter fiir Lampen und Elektromotoren priifen

@ Betreffenden Schalter ausbauen.

® Einfache Schalter haben nur 2 Anschlisse fir die Kabel.
In diesem Fall muB an einem AnschluB immer

Relais priifen

In vielen Stromkreisen ist ein Relais integriert. Ein Schaltre-
lais arbeitet wie ein Schalter. Beispiel: Wenn das Fernlicht
(iber den Handschalter eingeschaltet wird, bekommt das Re-
lais den Befehl, den Strom zum Fernlicht durchzuschalten.
Man konnte natiirlich den Strom auch direkt tiber den Licht-
schalter von der Batterie zum Fernlicht legen. Bei allen Ver-
brauchern mit hoher Stromaufnahme (Fernscheinwerfer,
Scheibenwischer, Nebelscheinwerfer) schaltet man jedoch
ein Relais dazwischen, um den Schalter nicht zu tberlasten
beziehungsweise um kurze Stromwege sicherzustellen. Ne-
ben diesen Schaltrelais gibt es auch Funktionsrelais, zum
Beispiel fir die Wisch-Wasch-Anlage oder das Warntonrelais
fiir eingeschaltete AuBenbeleuchtung.

(+) anliegen und nach dem Einschalten an der anderen
Klemme auch. Es gibt auch Schalter mit mehreren Klem-
men. Bei diesen Schaltern anhand des Stromlaufplans
klaren, an welcher Klemme Spannung anliegen muB, ge-
gebenenfalls vorher Ziindung einschalten.

@ Mit Priiflampe priifen, ob am Schalter Spannung anliegt.
Leuchtet die Pruflampe auf, Schalter betatigen und an
der Ausgangsklemme priifen, ob dort auch Spannung an-
liegt. Ist das der Fall, ist sichergestellt, daB der Schalter
funktioniert.

@® Wenn an der Eingangsklemme keine Spannung anliegt,
liegt eine Unterbrechung in der Leitungs-Zufiihrung vor.
Anhand des Stromlaufplans muB die Spannungszu-
fiihrung kontrolliert und gegebenenfalls eine neue Leitung
gelegt werden.

Geberschalter priifen

Geberschalter sind beispielsweise: Oldruckschalter, Geber
fiir Bi i its- und Ku

@ Durchgangspriifer (Priflampe oder Ohmmeter) an der
Zu- und Ableitung des Schalters anschlieBen, dazu Kabel
am Schalter abziehen. Achtung: Schalter, die im Motor-
block eingeschraubt sind, haben in der Regel kein Mas-
sekabel, da das Schaltergehause tiber den Motorblock
als Massepol dient.

@ Bei geschlossenem Schalter muB der Durchgangspriifer
Durchgang anzeigen. Am besten ist ein Ohmmeter als
Durchgangspriifer: Bei geschlossenem Schalter muB es
0Q, bei gedffnetem Schalter «Q (unendlich) anzeigen.

@ Die Funktionsfahigkeit etwa der Kihimittel- oder Brems-
flissigkeitsstand-Warnschalter 1aBt sich am schnellsten
prifen, indem bei eingeschalteter Ziindung die Zuleitung
am Schalter abgezogen wird und an eine gute Massestel-
le, zum Beispiel gegen den Motorblock, gehalten wird.
Spricht die Warnlampe im Schalttafeleinsatz jetzt an, liegt
der Fehler am Schalter.

Ein Sonderfall ist der Oldruckschalter: Bei stehendem
Motor ist der Kontakt geschlossen (Warnlampe brennt),
erst bei einem gewissen Oldruck 6ffnet der Schalter.

priifen

Beim Einschalten des betreffenden Verbrauchers wird das

Relais angesteuert, das heiBt durch den Schaltstrom zieht

eine Magnetspule im Relaisinnern einen Kontakt an und

schlieBt so den Stromkreis fiir den »Arbeitsstrom«. Der Ar-
beitsstrom lauft ber das Relais zum Stromverbraucher wei-
ter.

Am einfachsten 148t sich die Funktionsfahigkeit eines Relais

priifen, wenn man es gegen ein intaktes auswechselt. So

macht man es auch in der Werkstatt. Da dem Heimwerker je-
doch in den seltensten Fallen ein neues Relais sofort zur

Verfiigung steht, empfiehlt sich folgender Arbeitsschritt bei

den sogenannten Schaltrelais, wie sie unter anderem zum

Schalten von Nebel- und Hauptscheinwerfern verwendet

werden.

@ Relais aus der Halterung herausziehen.

@ Ziindung und entsprechenden Schalter einschalten.

@ Zuerst mit Spannungspriifer feststellen, ob an der ent-
sprechenden Plus-Klemme (+) im Relaishalter Spannung
anliegt. Dazu Spannungspriifer an Masse (-) anschlie-
Ben und die andere Kontaktspitze vorsichtig in die Klem-
me einflihren. Wenn die Leuchtdiode des Spannungsprii-
fers aufleuchtet, ist Spannung vorhanden. Zeigt der
Spannungspriifer keine Spannung an, Unterbrechung
vom Batterie-Pluspol (+) zur Klemme anhand des Schalt-
planes aufspiren.

@ Leitungsbriicke aus einem Sttick isoliertem Draht herstel-
len, die Enden miissen blank sein.

@ Mit dieser Briicke im Relaishalter die Klemme Batterie +,
die immer Spannung fiihrt, mit dem Ausgang des Relais-
SchlieBers verbinden. Mit diesem Arbeitsschritt wird prak-
tisch genau das getan, was ein intaktes Relais auch vor-
nimmt. Wo sich die Klemmen im Relaishalter befinden,
kann anhand der Kabelfarben und dem Schaltplan ermit-
telt werden.

@ Wenn bei eingesetzter Briicke zum Beispiel das Fernlicht
aufleuchtet, ist in der Regel das Relais defekt.

® Wenn das Fernlicht nicht aufleuchtet, klaren, ob die Mas-
severbindung zum Scheinwerfer intakt ist. Dann Unter-
brechung in der Leitungsfiihrung von der Relaisklemme
zum Hauptscheinwerfer anhand des Schaltplanes auf-
spiren und beheben.

@ Falls erforderlich, neues Relais einsetzen.
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Scheibenwischermotor priifen

Der Scheibenwischermotor sitzt im Motorraum an der Stirn-
wand, beim Heckwischer in der Heckklappe. Im Text wird auf
den Frontscheibenwischer eingegangen, beim Heckwischer
dementsprechend verfahren.

Frontscheibenwischer priifen

Zunéchst klaren, ob der Wi tor oder die or-
gung defekt ist. Dazu folgendermaBen vorgehen:

® Mehrfachstecker am Wischermotor abziehen.

Hinweis: In Deutschland sitzt der Scheibenwischermotor auf

der anderen Fahrzeugseite.

® MICRA-Generation I: (Klemme 1 ist hier nicht vorhan-
den.) Mit einem Hilfskabel Spannung (+) vom Batterie-
Pluspol an Klemme 5 anlegen. Masse (-) vom Batterie-
Minuspol an Klemme 4 anlegen. Der Scheibenwischer-
motor muB jetzt auf Stufe | (langsam) laufen. Wenn nicht,
ist der Motor oder die Stufe | defekt.

Danach Pluskabel an Klemme 6 anschlieBen. Der Wi-
schermotor muB jetzt schnell, auf Stufe II, laufen.

@® MICRA-Generation II: Mit einem Hilfskabel Spannung
(+) vom Batterie-Pluspol an Klemme 2 anlegen. Masse
(=) vom Batterie-Minuspol an Klemme 6 anlegen. Der
Scheibenwischermotor muB jetzt auf Stufe | (langsam)
laufen. Wenn nicht, ist der Motor oder die Stufe I defekt.
Danach Pluskabel an Klemme 1 anschlieBen. Der Wi-
schermotor muB jetzt schnell, auf Stufe Il laufen.

Falls der Wischermotor nicht richtig funktioniert, neuen
Motor einbauen, siehe Seite 224.

@ Stecker fiir vorderen Wischermotor aufstecken.

Blinkanlage priifen

Die Takte fiir die Blink- und Warnblinkanlage werden von ei-
nem Relais erzeugt, dem sogenannten Blinkgeber. Er sitzt
beim MICRA des A am Ler
Quertrager.

@ st der Blinker-Rhythmus auf einer Seite schneller als auf
der anderen Seite, ist auf der »schnellen« Seite eine
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Glihlampe defekt oder eine Leitungsunterbrechung vor-
handen.

@ Bei allen anderen Stérungen ist in der Regel das Blinkre-
lais die Ursache. Zur Priifung Relais ausbauen.

N-5437

® Mit Hilfsleitungen Batterie-Plus (+) an Klemme B und
Batterie-Masse (-) an Klemme E anschlieBen, siehe Ab-
bildung. Achtung: Die Spannung darf nicht umgekehrt
angelegt werden.

® AnschlieBend Glithlampe mit 27 Watt parallel zwischen
die Klemmen L und E beziehungsweise zwischen L und
Masse (-) anschlieBen. Die Lampen miissen jetzt im nor-
malen Blinkrhythmus blinken, sonst Blinkgeber auswech-
seln.

@ Steht kein neues Relais zur Verfligung, diinnen Draht
vorsichtig zwischen Klemme B und L im Relaisstecker
einstecken. Achtung: Dabei dirfen die empfindlichen
Relaiskontakte nicht beschadigt werden. Drahtenden vor
dem Einstecken umbiegen, damit keine scharfen Kanten
vorhanden sind. Defektes Blinkrelais wieder aufsetzen.
Die AnschluBfahnen sind so lang, daB das Relais trotz
Uberbriickung wieder aufgesteckt werden kann.

@ Zindung einschalten. Wird der Blinkhebel jetzt betétigt,
leuchtet die betreffende Blinkerseite dauernd auf. Durch
Ein- und Ausschalten mit dem Blinkerhebel kann ein
Blinkrhythmus erzeugt werden. Dennoch: Umgehend
neues Blinkrelais einbauen.

® Leuchtet das Blinklicht trotz Uberbriickung der Relaiskon-
takte nicht, liegt ein Defekt im Blinkerschalter oder in der
elektrischen Zuleitung vor.

Bremslicht priifen

@® Wenn das Bremslicht nicht aufleuchtet, zuerst Sicherung
im Sicherungkasten Uberprifen.
® War die Sicherung in Ordnung, anschlieBend Brems-
u (berpriifen, g falls erneuern.

Sind die Brems-Glihlampen in Ordnung, anschlieBend

i alter priifen. Der i sitzt ober-
halb des Bremspedals am Pedalbock. Beim Niedertreten des
Bremspedals wandert ein Druckstift aus dem Schalter her-
aus. Der Schalterkontakt schlieBt, und die Bremslichter
leuchten auf.




L-5407

@® Bremslichtschalter (berprifen. Dazu Kabelstecker vom
Bremslichtschalter abziehen.

® Ohmmeter an die Kontakte des Bremslichtschalters an-
schlieBen. Der Widerstand muB « Q (unendlich Ohm) be-
tragen.

® B ni (] . Das O muB jetzt
0 Q anzeigen. Andernfalls Bremslichtschalter ersetzen.

Heizbare Heckscheibe priifen
Bei eir H theizung muB das Feld mit
den sichtbaren Leiterbahnen nach einiger Zeit frei von Be-
schlag oder Eis sein.

@ Bei Storungen zuerst Sicherung im Sicherungskasten
uberprifen.

@ Ist die Sicherung in Ordnung, anschlieBend festen Sitz
der Kabelstecker links und rechts an der Heckscheibe
uberpriifen, gegebenentfalls von Korrosion reinigen.

@ Funktioniert die Heckscheibenheizung immer noch nicht,
Zuleitungen und Schalter sowie Schaltrelais priifen, siehe
Seite 192,

GEBROCHENER DRAHT KLEBEBAND

—<

REPARIERTER BEREICH

L-5408

@ Sind Heizfaden unterbrochen, hilft handelstblicher Leitsil-
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung. Dazu be-
schadigten Bereich mit Verdiinner oder Ethylen reinigen.

® Unterbrochene Stelle von beiden Seiten mit Klebeband

@ Farbe bei ca. +25° C ca. 24 Stunden trocknen lassen. Es
kann auch ein HeiBluftion verwendet werden. Bei
+150° C trocknet die Farbe in ca. 30 Minuten.

Achtung: Heckscheibenheizung nicht einschalten, bevor die

Farbe ganz trocken ist. Kein Benzin oder andere Losungs-

mittel zum Reinigen des beschadigten Teils verwenden.

Kabelstecker trennen/verbinden
Zum Trennen der Steckverbinder am Sicherungskasten oder

an den elektrischen Verbrauchern nicht an den Kabeln, son-
dern am Stecker selbst ziehen.

//dE L-5409

Achtung: Die Stecker sind mit unterschiedlichen Sicherun-
gen ausgestattet. Sicherungslaschen an den mit einem
—Pfeil- gekennzeichneten Stellen herunterdriicken, gleich-
zeitig Stecker trennen. Bei einigen Steckern muB die Lasche
angehoben werden.

@ Beim AnschlieBen die Stecker zusammendriicken, bis die
Sicherung einrastet (klickt).

L-5410

@ Bei der Durchgangspriifung oder Spannungsmessung mit
einem MeBgerat dirfen die Prifspitzen nur an der
Steckerriickseite (Kabelseite) eingefiihrt werden, siehe
Abbildung. Werden die Prifspitzen in die Steckbuchsen
eingefiihrt, werden diese verbogen, was zu spateren
Wackelkontakten fiihren kann.

abkleben und mit einem kleinen Pinsel Sil auftra-
gen.

Achtung: Bei (im Motor-
raum) kann die Prifspitze nicht von der Kabelseite hineinge-

steckt werden. In diesem Fall Steckverbindung trennen. Dar-

iten Stec
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auf achten, daB beim Hineinstecken der Priifspitze die Klem-
me nicht beschadigt wird.

G-5406

@ Soll eine AnschluBklemme im Stecker ersetzt werden,
von der offenen Seite her einen schmalen Schraubendre-
her zwischen Spreizfahne und AnschluBklemme ein-
schieben. Spreizfahne hochdriicken und AnschluBklem-
me am Kabel nach hinten herausziehen. Neue An-
schluBklemme eindriicken, bis sie einrastet. Am Kabel
ziehen, um zu priifen, ob die Klemme sicher gehalten
wird.

Sicherungsbelegung

Die Sicherungen befinden sich im Sicherungskasten links
unten am ing kann je
nach Fahrzeugtyp unterschiedlich sein. Eine Ubersicht der
aktuellen Sicherungsbelegung befindet sich auf der Siche-
rungskasten-Abdeckung sowie in der Betriebsanleitung des
Fahrzeugs.

\brett. Die Sicherur
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MICRA-Generation I:

1 — Schmelzbrandsicherung; 2 — Batterie

@® Stromkreise mit hoher Stromaufnahme, wie Anlasseran-
lage, Generator und Ziindanlage sind mit einer Schmelz-
brandsicherung direkt am Batterie-Pluspol gesichert.

Achtung: Die Schmelzbrandsicherung darf nicht mit Kunst-

stoffband umwickelt werden oder mit anderen Kunststofftei-

len in Berlihrung kommen. Ob eine Schmelzbrandsicherung
ist, 1aBt sich durch Sichtkontrol-
le oder Abtasten mit den Fingern feststellen. Im Zweifelsfall

Durchgang mit Priiflampe oder Ohmmeter priifen.

MICRA-Generation II:

o Nesas0

@ Die Hauptsicherungen —1- sind in einem Kasten im Mo-
torraum vor der Batterie untergebracht. Hier befinden
sich zudem weitere Standardsicherungen —2—. Zum Ab-
nehmen des Sicherungskastendeckels, seitliche Lasche
aushéangen.



Sicherungen auswechseln

Um KurzschluB- und Uberlastungsschéden an den Leitungen
und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhindern,
sind die einzelnen ise durch Sct i ungen
geschiitzt. Es sind 2 Sicherungskasten vorhanden, einer
links unten am Armaturenbrett und ein anderer im Motor-
raum in der Néhe der Batterie.

® Abdeckung des Sicherungskastens abnehmen.

—
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Verwendet werden 2 verschiedene Sicherungstypen:
A — Standardsicherungen fiir niedrige Nennleistungen und
B — Hauptsicherungen fiir hohe Nennleistungen.

® Eine durchgebrannte Sicherung —2— erkennt man am
ifen. 1 — Sicherung intakt.

@® Vor dem Auswechseln einer Sicherung immer zuerst den
betroffenen Verbraucher ausschalten.

N-5442

@ Defekte Sicherung herausziehen. Zum Ausziehen der Si-
cherungen befindet sich beim MICRA der Il. Generation
im Sict eine K i Beim
MICRA der I. Generation ist eine Aussparung an der
Ecke des Sicherungskastendeckels vorhanden, die zum
Ausziehen auf die jeweilige Sicherung geschoben wird.

@ Neue Sicherung gleicher Sicherungsstérke einsetzen.
Die Nennstromstérke der Sicherung ist auf der Riickseite
des Griffes aufgedruckt. AuBerdem hat der Griff eine
Kennfarbe, an der ebenfalls die Nennstromstarke zu er-
kennen ist.

Nennstromstarke Kennfarbe
Ampere Standardsicherung
10 rot
15 blau
20 gelb
30 hellgriin
Sict wieder .

Brennt eine neu eingesetzte Sicherung nach kurzer Zeit
wieder durch, muB der entsprechende Stromkreis ber-
praft werden.

Auf keinen Fall Sicherung durch Draht oder &hnliche
Hilfsmittel ersetzen, weil dadurch ernste Schaden an der
elektrischen Anlage auftreten konnen.

Es ist empfehlenswert, stets einige unterschiedlich starke
Ersatz-Sicherungen im Wagen mitzufiihren.

Falls Anlasser, Generator oder Ziindanlage nicht funktio-
nieren, obwohl die Sicherungen in Ordnung sind, Haupt-
sicherungen beziehungsweise Leitungssicherungen im
Motorraum Uberpriifen, gegebenenfalls ersetzen. Lage
der Sicherungen, siehe Kapitel »Sicherungsbelegung«.
Batterie-Massekabel () von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geléscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
der Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

Batterie-Massekabel (-) anklemmen.

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlsi-
cherheitscode fiir das Radio eingeben.
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Batterie aus- und einbauen

Achtung: Wird die Batterie abgeklemmt, werden der Fehler-
speicher der ung, i i sowie an-
dere standig im Eingriff befindliche Geréate (zum Beispiel Ra-
dio und Zeituhr) stillgelegt beziehungsweise geléscht. Vor
dem Abklemmen gegebenenfalls Fehlerspeicher abrufen las-
sen.

Einige Radios besitzen (berdies eine Anti-Diebstahl-Codie-
rung. Die Codierung verhindert die unbefugte Inbetriebnah-
me des Gerates, wenn die Stromversorgung unterbrochen
wurde. Die Stromversorgung wird beispielsweise unterbro-
chen beim Abklemmen der Batterie, beim Ausbau des Radi-
os oder wenn die Radiosicherung durchgebrannt ist. Falls
das Radio codiert ist, Radiocode vor Abklemmen der Batterie
feststellen. Ist der Code nicht bekannt, kann nur der Radio-
Hersteller das Autoradio wieder in Betrieb nehmen.

Ausbau

® Zindung und Fahrzeugbeleuchtung ausschalten. Da-
durch werden Schaden an elektronischen Steuergeraten
(zum Beispiel am Motor-Steuergerat) vermieden.

® Motorhaube 6ffnen. Die Batterie befindet sich im Motor-
raum auf der linken Seite.

e i 1, zuerst —1-, dann
Pluskabel —2-. Vorher Plastikkappe abziehen. Neben
den Batteriepolen sind jeweils ein Pluszeichen (+) bezie-
hungsweise ein Minus-Zeichen () eingepragt.

@ Haltebligel abschrauben —3— und herausnehmen.
@ Batterie herausheben.

Achtung: Batterien enthalten giftige Substanzen, daher dr-
fen sie nicht in den Hausmiill gegeben werden. Altbatterien
auf der Sondermiilldeponie abgeben. Gemeinde- und Stadt-
verwaltungen informieren dariiber, wo sich die nachste An-
nahmestelle befindet.

Hinweis:

Wenn Sie eine neue Autobatterie kaufen, nehmen Sie
die Altbatterie zum Handller mit. Sonst mussen Sie fir
die neue Batterie Pfand bezahlen.
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Einbau

® Vor dem Einbau Batterie-Pole blank kratzen, geeignet ist
dazu eine Zur Verhil von
Korrosion beide Pole mit speziellem Saureschutzfett be-
streichen, zum Beispiel mit BOSCH-Polfett.

@ Batterie einsetzen.

Haltebligel ansetzen und nicht zu fest anschrauben.

® Pluskabel am Pluspol (+), dann Massekabel am Minuspol
(-) anklemmen. Achtung: Durch eine falsch angeschlos-
sene Batterie konnen erhebliche Schaden am Generator
und an der elektrischen Anlage entstehen.

® Kunststoffabdeckung tber den Pluspol stiilpen.

® Radio falls erforderlich, neu programmieren.

® Zeituhr einstellen.

Hinweis: Wurde die Batterie abgeklemmt, treten bei Fahr-

zeugen mit Benzineinspritzung danach oft Méngel im Motor-

lauf auf, zum Beispiel Ruckeln oder schlechte Leistung. Dies

ist kein Fehler und verschwindet nach kurzer Zeit. Ursache

ist, daB das Steuergerat der Einspritzanlage die aktuellen

Motorwerte erst wieder im Betrieb »lernen« muB. Durch das

Abklemmen der Batterie wurden interne Speicher geléscht.

Batterie priifen

Es gibt zwei verschiedene Mdglichkeiten, die Batterie zu pri-
fen. Je nach Prifung werden verschiedene Testgerate
bendtigt.

Sauredichte priifen

SX-5408P|

@ Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit der Spannungs-
messung genauen AufschluB tber den Ladezustand der
Batterie. Zur Prifung dient ein Saureheber, der recht
preiswert in Fachgeschéaften angeboten wird. Je gréBer
das ifi Gewicht (Sa ichte) der ar l
Batteriesaure ist, desto mehr taucht der Schwimmer auf.
An der Skala kann man die Sauredichte in spezifischem
Gewicht (g/ml) oder Baumégrad (+°Bé) ablesen. Folgen-
de Werte miissen erreicht werden (bei einer Sauretempe-
ratur von ca. +20° C):




L +° Bé g/ml
entladen 16 1,15
halb entladen 24 1,22
gut geladen 30 1,26

@ Nacheinander jede Batteriezelle prifen, alle Zellen mis-
sen die gleiche Sauredichte (maximale Differenz 0,04
g/ml) haben. Sonst kann auf eine defekte Batterie ge-
schlossen werden.

Batterie unter Belastung priifen

@ Voltmeter an den Polen der Batterie anschlieBen. Hin-
weis: Betragt die Batteriespannung (ohne angeschlosse-

ne Verbraucher) weniger als 12,0 V, ist die Batterie entla-
den und muB nachgeladen werden. ® Am Amperemeter (MeBbereich von 0-5 mA bis 5 A) den

héchsten ich einstellen. Amps
Batterie-Minuspol und Massekabel schalten.

SX-5404P

@® Motor starten und Spannung ablesen.

@® Wahrend des Startvorganges darf bei einer geladenen
Batterie die Spannung nicht unter 8 Volt (bei einer Séaure-
temperatur von ca. +20° C) abfallen.

Achtung: Die Prifung kann auch mit einer Priiflampe durch-
geflihrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Masseband
und Minuspol der Batterie jedoch nicht auf, ist auf jeden Fall
@ Bricht die Spannung sofort zusammen und wurde in den ein Amperemeter zu verwenden.

Zellen eine unterschiedliche Sauredichte festgestellt, so °

o - ) ‘ Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeituhr (Dau-
ist auf eine defekte Batterie zu schlieBen.

erverbraucher) abklemmen, Tiren schlieBen.
@® Die Gesamtspannung kann auch mit einem Batterie-Test- °
gerat gemessen werden. Bedienungsanweisung des Her-
stellers beachten.

Vom Amperebereich solange auf den Milliamperebereich
il alten, bis eine Anzeige erfolgt (1-3
mA sind zuléssig).

Priifwerte @ Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinander die
i i 1en. Wenn bei ei-

Kapazitat Kalteprif- | Belastungs- | Mindest- nem deur unterbr‘ochc‘aner\. Stromkreise die Anzeige auf
stroi Stfoiti Null zuriickgeht, ist hier die Fehlerquelle zu suchen. Feh-
ler kénnen sein: korrodierte und verschmutzte Kontakte,
AG4h Ll anoA 400V durchgescheuerte Leitungen, interner SchiuB in Aggrega-
45 Ah 220 A 200 A 9,2V ten
60 Ah 280 A 200 A 92V

® Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehler ge-
funden, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherten
Aggregaten abzuziehen. Diese sind: Ziindanlage, Gene-
rator und Anlasser.

Achtung: Sinkt bei dieser Messung (Dauer 5 bis 10 Sekun-
den bei 0 bis +20° C) die Gesamtspannung unter den ange-
gebenen Wert, so ist die Batterie entweder entladen oder de-
fekt. @ Geht beim Abklemmen von einem der ungesicherten Ag-
gregate die Anzeige auf Null zurlick, betreffendes Bauteil
uberholen oder austauschen. Bei Stromverlust in Anlas-

Batterie entladt sich selbstﬁndig ser oder Ziindanlage immer auch den Ziindschalter nach

Stromlaufplan priifen.

Je nach Fahrzeugausstattung addiert sich zur natirlichen @ Batteril -)
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der °
verschiedenen Steuergerate im Ruhezustand. Daher sollte

ein stehendes Fahrzeug spatestens alle 4 Wochen nachge-

laden werden. Wenn der Verdacht auf Kriechstrome besteht,
Bordnetz nach folgender Anleitung priifen:

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode
fiir das Radio eingeben.

® Zur Priifung geladene Batterie verwenden.

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.
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Batterie laden

@ Batterie niemals kurzschlieBen, das heiBt Plus- (+) und
Minuspol (=) dirfen nicht verbunden werden. Bei Kurz-
schluB erhitzt sich die Batterie und kann platzen. Nicht
mit offener Flamme in Batterie leuchten. iesaure ist

Batterie lagern

Batterien, die langere Zeit unbenutzt waren (zum Beispiel
Fahrzeug stiligelegt), entladen sich selbst und kénnen darii-
ber hinaus sulfatiert sein. Wenn diese Batterien mit einem

atzend und darf nicht in die Augen, auf die Haut oder die
Kleidung gelangen, gegebenenfalls mit viel Wasser ab-
spllen.

® Vor dem Laden Plus- und Massekabel von Batterie ab-
klemmen, Massekabel (-) zuerst.

@ VerschluBstopfen herausdrehen.

@ Vor dem Laden d prifen,
stilliertes Wasser nachftillen.

falls de-

@ Vor dem Laden einer Batterie sollte diese eine Mindest-
temperatur von +10° C haben. Auf jeden Fall eine gefro-
rene Batterie vor dem Laden auftauen. Eine geladene
Batterie friert bei ca. — 65° C, eine halbentladene bei ca.
—30° C und eine entladene schon bei ca. -12° C.

@ Batterie nur in gut beliiftetem Raum laden. Beim Laden
der eingebauten Batterie Motorhaube gedffnet lassen.

@® Bei der Normalladung betragt der Ladestrom ca. 10 %
der Kapazitét. (Bei einer 50-Ah-Batterie also etwa 5,0 A.)
Als Richtwert fiir die Ladezeit kann dann 10 Stunden ge-
nommen werden.

@ Pluspol (+) der Batterie mit Pluspol, Minuspol (-) der Bat-
terie mit Minuspol des Ladegerates verbinden.

@ Die Sauretemperatur darf wahrend des Ladens +55° C
nicht (berschreiten, gegebenenfalls Ladung unterbre-
chen oder Ladestrom herabsetzen.

So lange laden, bis alle Zellen lebhaft gasen und bei drei
im Abstand von je einer Stunde aufeinanderfolgenden
Messungen das spezifische Gewicht der Saure und die
Spannung nicht mehr angestiegen sind.

@ Nach der Ladung Saurestand priifen, gegebenenfalls de-
stilliertes Wasser nachftillen.

Achtung: Der Motor darf nicht bei abgeklemmter Batterie
laufen, da sonst die elektrische Anlage beschadigt wird.

Schnelladen/Starthilfe

@ Das Laden beziehungsweise Starthilfe geben mit einem
Schnelladegerat (Ladezeit etwa 2 Stunden) darf nur aus-
nahmsweise durchgefiihrt werden, da die Batterie hier-
durch kurzfristig einer sehr hohen Stromstéarke ausge-
setzt ist. Der Schnelladestrom darf maximal 20 A betra-
gen. Langer gelagerte Batterien sollten nicht mit einem
Schnelladegerat aufgeladen werden, Hinweise zu gela-
gerten Batterien beachten.

@ VerschluBstopfen reindrehen.
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Schr at geladen werden, nehmen sie keinen Lade-

strom auf oder werden durch sogenannte Oberflachenladung

zu frith als »voll« ausgewiesen. Sie sind anscheinend defekt.

Bevor diese Batterien als defekt angesehen werden, sind sie

zu prifen:

@ Sauredichte priifen. Weicht die Sauredichte in allen Zel-
len nicht mehr als 0,04 g/ml voneinander ab, so ist die
Batterie mit einem Normalladegerat zu laden.

@ Batterie nach der Ladung durch eine Belastungspriifung
testen. Wenn sie die Sollwerte nicht erreicht, ist sie de-
fekt.

@ Weicht die Sauredichte in einer oder in zwei benachbar-
ten Zellen merklich nach unten ab (zum Beispiel 5 Zellen
zeigen 1,16 g/ml und eine Zelle 1,08), hat die Batterie ei-
nen KurzschluB und ist defekt.

@® Um die Alterung der Batterie zu vermeiden, gelagerte
Batterie daher etwa alle 2 Monate nachladen.



Storungsdiagnose Batterie

Stoérung Ursache

Abhilfe

Saurestand zu niedrig* Uberladung, Verdunstung
(besonders im Sommer)

Destilliertes Wasser bis zur vorgeschriebenen
Hohe nachfiillen (bei geladener Batterie)

Saure tritt aus den Ladespannung zu hoch W Spannungsregler priifen, ggf. austauschen
aus™ d zu hoch m Uberschiissige Saure mit Saureheber
absaugen
Séauredichte zu niedrig* Sauredichte in einer Zelle deutlich B KurzschiuB in einer Zelle. Batterie erneuern
niedriger als in den Gbrigen Zellen
Séuredichte in zwei benachbarten Zellen B Trennwand undicht, dadurch entsteht eine
deutlich niedriger als in den (brigen Zellen leitende Verbindung zwischen den Zellen,
wodurch die Zellen entladen werden.
Batterie erneuern
Batterie entladen W Batterie laden
Generator nicht in Ordnung W Generator priifen, ggf. reparieren oder
austauschen
KurzschluB im Leitungsnetz B Elektrische Anlage tberpriifen
Saure infolge Wartungsfehler verwassert W Saureausgleich durchfiihren
Sauredichte zu hoch* Séaure wurde nachgefiillt W Saureausgleich durchfiihren
Abgebende Leistung ist zu Batterie entladen W Batterie nachladen
gering, Spannung fallt stark ab | 54espannung zu niedrig W Spannungsregler priifen, ggf. austauschen
AnschluBklemmen lose oder oxydiert B AnschluBklemmen reinigen und besonders
Unterseite mit Saureschutzfett leicht einfetten,
Befestigungsschrauben anziehen
Masseverbindung Batterie-Motor- B Masseverbindung iberpriifen, ggf. metalli-
Karosserie ist schlecht sche Verbindungen herstellen oder Schraub-
verbindungen festziehen
Zu groBe Selbstentladung der Batterie W Batterie austauschen
durch Verunreinigung der Batteriesaure
Evtl. Batterie sulfatiert (grauweiBer B Batterie mit kleinem Strom laden, damit sich
Belag auf den Plus- und Minusplatten) der Belag langsam zurtickbildet. Falls nach
wiederholter Ladung und Entladung die
abgegebene Leistung immer noch zu gering
ist, Batterie austauschen
Batterie verbraucht, aktive Masse der W Batterie austauschen
Platten ausgefallen
Nicht ausreichende Fehler an Generator, Spannungsregler W Generator und Spannungsregler tiberpriifen,
Ladung der Batterie oder Leitungsanschlissen instand setzen bzw. austauschen; Leitungen
einwandfrei befestigen
Keilriemen locker W Keilriemen spannen oder austauschen
Zu viele Verbraucher angeschlossen W GroBere Batterie einbauen; evtl. auch
groBeren Generator verwenden
Dauernde Uberladung Fehler am Spannungsregler, W Spannungsregler austauschen bzw.

evtl. auch am Generator

Generator Uberprifen

*) Diese Hinweise gelten nicht fir eine wartungsarme Batterie.
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Der Generator

Je nach Modell und Ausstattung kénnen Generatoren unter-
schiedlicher Fabrikate mit Leistungen von 35 bis 65 Watt ein-
gebaut sein. Die Leistung steht auf dem Typschild am Gene-
rator. Achtung: Wenn nachtraglich elektrisches Zubehér ein-
gebaut wird, sollte Uberpriift werden, ob die bisherige Gene-
ratorleistung noch ausreicht, gegebenenfalls starkeren Ge-
nerator und gréBere Batterie einbauen.

Der wird von der K tber den Keilri 1
Da die Ri des Generators kleiner
ist als die der Ki dreht sich der Ger a mit

der Erregerwicklung innerhalb der feststehenden Stander-
wicklung mit etwa doppelter Motordrehzahl.

Uber Kohlebiirsten und flieBt der Er

durch die Erregerwicklung. Dabei bildet sich ein Magnetfeld.

Die Lage des magnetischen Feldes zur Standerwicklung an-
dert sich standig, entsprechend der Umdrehung des Laufers.
Dadurch wird in der Standerwicklung ein Drehstrom erzeugt.
Da die Batterie aber nur mit Gleichstrom geladen werden
kann, wird der Drehstrom durch Dioden in der Gleichrichter-
platte in i umgt . Der Spanr

veréndert den Ladestrom durch Ein- und Ausschalten des
Erregerstromes, entsprechend dem Ladezustand der Batte-
rie. Gleichzeitig halt der Regler die Betriebsspannung kon-
stant bei ca. 14 Volt, unabhéngig von der Drehzahl.

Achtung: Den Generator gibt es je nach Typ auch als Aus-
tauschteil. Das bedeutet, daB ein defekter Generator unter
Umsténden bei Kauf eines tberholten oder neuen Genera-
tors vom Hersteller in Zahlung genommen wird, daher Altteil
zum Handler mitnehmen.

MITSUBISHI-Generator
1 - Schraube

2 —Vordere Halterung

3 - Laufer

4 — Mutter

5 — Hintere Halterung

6 — Stander

7 — Burstenhalter

8 — Gleichrichter

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen . Die MICRA | kam im Marz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA ion |1 eil uhrt.
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Sicherheitshinweise beim Umgang
mit dem Drehstromgenerator

M Bei Arbeiten an der elektrischen Anlage im Motorraum
grundsétzlich das Batteri )
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geloscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie soliten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

Kabel an Spannungsregler und Generator nicht vertau-
schen. Kabel vor dem Abklemmen mit Tesaband kenn-
zeichnen.

Batterie oder Spannungsregler nicht bei laufendem Mo-
tor abklemmen.

Generator nicht bei angeschlossener Batterie ausbauen.

Beim ElektroschweiBen Batterie immer abklemmen.



Generatorspannung priifen

Voltmeter zwischen Plus- und Minuspol der Batterie an-
schlieBen.

Motor starten. Die Spannung darf beim Startvorgang bis
8 Volt (bei +20° C AuBentemperatur) absinken.
Motordrehzahl auf 2.000/min erhéhen. Betragt die Span-
nung zwischen 14,1 bis 14,7 Volt, ist dies ein Beweis,
daB Generator und Regler arbeiten. Die Generatorspan-
nung (Bordspannung) muB hoher als die Batteriespan-
nung sein, damit die Batterie im Fahrbetrieb wiederaufge-
laden wird.

Regelstabilitat prifen. Dazu Fernlicht einschalten und
Messung bei 2.000/min wiederholen. Die gemessene
Spannung darf nicht mehr als 0,4 Volt Gber dem vorher
gemessenen Wert liegen.

Liegen die gemessenen Werte auBerhalb der Sollwerte,
Generator von Fachwerkstatt berpriifen lassen.

Generator aus- und einbauen

Ausbau

Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geléscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie soliten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

N-5444

—1- hinten am abziehen und
Hauptstromkabel —2— (von Klemme B) abschrauben. Die
Abbildung zeigt den Generator im MICRA der II. Genera-
tion.

Keilriemen ausbauen, siehe Seite 40.

N-5443

@® Schrauben am Generator-Lagerbock —2- sowie am
Spannbiigel —1— herausnehmen und Generator nach
oben abnehmen. Bei Keilriemen-Ausfiihrung mit Spann-
rolle ist auch an Stelle —1— ein starrer Lagerbock vorhan-
den.

Einbau

@ Generator einsetzen und am Lagerbock anschrauben,
noch nicht festziehen.

@ Spannschraube einsetzen.

@ Keilriemen auf VerschleiB priifen, gegebenenfalls erset-
zen.

@ Keilriemen auflegen und spannen, siehe Seite 40.

o L und ibe mit 40 Nm festzie-
hen. Beim MICRA der I. Generation Schrauben —2— am
Lagerbock nur mit 10 Nm, also nur leicht, anziehen.

@ Elektrische Leitungen fiir Generator anschlieBen.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen.

@ Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode

fiir das Radio eingeben.
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Generator zerlegen/Kohlebiirsten
ersetzen

Die Kohlebiirsten des iBen recht lang-
sam; im Schnitt sind sie nach etwa 120.000 km abgenutzt.
Es empfiehlt sich, die Kohlebiirsten vorsorglich etwas friiher
auszuwechseln, dazu muB der Generator zerlegt werden.

MITSUBISHI-Generator zerlegen (MICRA-Generation I)
® Generator ausbauen.

® 3D und herausziehen.
Schraubendreher mit flacher Spitze zwischen Stander
und vorderer Halterung einfiihren und beide Teile tren-
nen. Achtung: Schraubendreher nicht zu weit hinein-
schieben, sonst kann der Stander zerkratzt werden. Beim
Trennen der beiden Teile darauf achten, daB die um den
Umfang des hinteren Lagers gespannte Anschlagfeder
nicht wegspringt.

® Den Laufer ichtig in einen Sct ck einsp:
und Riemenscheibe an der Zentralschraube abschrau-
ben. Riemenscheibe mit Lifterrad und Distanzbuchse ab-
nehmen.

® Gleichrichter vom hinteren Generatordeckel abschrau-
ben.

@ Hintere Halterung und Stander voneinander trennen.

N-5405

@ Kohleburstenlange priifen: Die Kohlebiirsten diirfen nicht
bis zur VerschleiBmarke —1— abgenutzt sein, andernfalls
ersetzen. AuBerdem mussen sie sich in den Fihrungen
leicht hin- und herbewegen lassen.

@ Zum Ersetzen der Kohlebiirsten die AnschluBlitzen auslo-
ten.

Schleifringe am Laufer auf VerschleiB priifen, gegebe-
nenfalls feinstiberdrehen und polieren. Mindestdurchme-
ser der Schleifringe: 32,4 mm.

L)

Beide Lauferlager auf leichten Lauf priifen, gegebenen-
falls auswechseln. Das hintere Lager ist aufgepreBt, zum
Wechseln werden geeignete Abzieh- und AufpreBwerk-
zeuge bendtigt.
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Zusammenbau

N-5408

Kohlebirsten und Federn in den Birstenhalter einsetzen
und Anschliisse verloten. 2 = Létstellen, siehe Abbildung.
Uberstehende Litze abschneiden. AnschluBdrahte so an-
léten, daB die VerschleiBgrenzlinie —1— der Biirste ge-
genliber dem Ende des Birstenhalters um etwa 2 mm
heraussteht.

Damit beim Anldten der neuen Birsten kein Létzinn in
der Litze hochsteigen kann, AnschluBlitze der Biirsten mit
einer Flachzange fassen. Achtung: Durch hochsteigen-
des L6tzinn wiirde die Litze steif und die Kohlebirste un-
brauchbar werden.

Nach dem Einbau neue Kohlebiirsten auf leichten Lauf in
den Brstenhaltern prifen.

Stander am hinteren Gehause anschrauben.
Gleichrichter anschrauben.

Vorderes Lagerschild mit Distanzbuchse und Bundbuch-
se aufsetzen.

Lufterrad mit Riemenscheibe und Federring aufsetzen
und Mutter mit 80 Nm festziehen.

L-5428

Vor dem Zusammenbau des Gehéuses die Biirsten in
den Halter driicken und in dieser Lage befestigen. Dazu
mit dem Finger die Birsten in den Birstenhalter schie-
ben, einen Draht (& = 2 mm, Lange = 40 — 50 mm), wie
in der Abbildung gezeigt, durch die Bohrung des hinteren
Lagerschildes stecken und dadurch die Birsten in einge-
driicktem Zustand halten.

ause zL figen.



® Gehéuse mit 3 Durchsteckschrauben zusammenschrau-
ben.

Achtung: Draht fir Biirstenarretierung aus der Bohrung
hinten am Generator herausziehen. Dabei nicht die
Schleifringe des Laufers beschadigen.

@ Sicherstellen, daB sich der Generator leicht von Hand
durchdrehen 1aBt.

@ Generator einbauen.

BOSCH: zerlegen (MICRA ion 1)
® Generator ausbauen.

N-5445

@ 3 Schrauben —1— aus der hinteren Gehausehalfte —~A—
herausdrehen.

® 3 Sicherur 12—t
Gehausehalfte abnehmen.

1 und hintere

@ 2 Schrauben herausdrehen, mit denen der Steckverbin-
der/Kohlebirstentrager am Gehause befestigt ist. Hin-
weis: Kohlebiirstenhalter und Leistungstransistor sind mit
der Steckverbinder-Leiterplatte verltet und kdnnen nicht
getrennt werden. Bei Defekt eines Teils, gesamte Bau-
gruppe ersetzen.

N-5446

4 Schrauben —1— herausdrehen und Stéander vom Laufer
trennen. Hinweis: Die Stander-Erregerwicklung ist mit
dem Spannungsregler/Diodensatz verlétet und kann nicht
getrennt werden. Bei Defekt eines Teils, gesamte Bau-
gruppe ersetzen.

@ Schleifringe am Laufer auf VerschleiB priifen, gegebe-
nenfalls feinstiiberdrehen und polieren. Mindestdurchme-
ser der Schleifringe: 15,3 mm.

® Beide Lauferlager auf leichten Lauf priifen, gegebenen-
falls auswechseln. Zum Wechseln werden geeignete Ab-
zieh- und AufpreBwerkzeuge benétigt.

N-5447

@ Kohlebirsten dberpriifen. Sie miissen erneuert werden,
wenn ihr MaB —B— 10 mm oder weniger betragt. AuBer-
dem missen sie leicht in der Fiihrung hin- und hergleiten.

@ Federspannung priifen. Die Werkstatt hat dazu ein spezi-
elles MeBgerat, siehe Abbildung. Zum Messen die Bir-
stenfeder in den Halter driicken. Sollwert: Mindestens
1,9 N, entspricht etwa 195 g Druck.

Zusammenbau

® Der erfolgt in L
wie die Zerlegung.

Reihenfolge
@ Sicherstellen, daB sich der Generator leicht von Hand

durchdrehen 1&Bt.
@ Generator einbauen.
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Storungsdiagnose Generator

Stoérung Ursache Abhilfe
Ladekontrollampe brennt Batterie leer. W Laden.
nicht bei eingeschalteter Masseband an Generator locker W Masseband auf einwandfreien Kontakt

Ziindung.

oder korrodiert.

priifen, Schraube festziehen.

Ladekontrollampe durchgebrannt. W Ersetzen.
Sicherung durchgebrannt. W Sicherung fiir Ziindung und Ladeanlage
ersetzen.
Regler defekt. M Regler prifen, gegebenenfalls austauschen.
Unterbrechung in der Leitungsfiihrung W Mit Ohmmeter nach Stromlaufplan
zwischen Generator, ZiindschloB und untersuchen.
Kontrollampe.
Steckverbindungen zwischen Gleichrichter- W Generator demontieren, gegebenenfalls
platte und Spannungsregler nicht gesteckt. Stecker ersetzen.
Kohlebiirsten liegen nicht auf dem W Freigangigkeit der Kohlebiirsten und
Schleifring auf. Mindestlange priifen.
Erregerwicklung im Generator W Laufer austauschen.
durchgebrannt.
Ladekontrollampe erischt Keilriemen locker. B Keiliemen spannen.
nicht bei Drehzahlsteigerung.  kopjgbiirsten abgenutzt. | K sichtpriifen, falls
austauschen.
Regler defekt. W Regler prifen, gegebenenfalls austauschen.
Leitung zwischen Drehstromgenerator W Leitung und Kontakte priifen, ggf.

und Regler defekt.

Leitungsstrang ersetzen.

Ladekontrollampe brennt bei  Plusdiode hat KurzschluB.

ausgeschalteter Ziindung.

W Dioden priifen, gegebenenfalls
Diodenplatte austauschen.

Der Anlasser

Zum Starten des Verbrennungsmotors ist ein kleiner elektri-
scher Motor, der Anlasser, erforderlich. Damit der Motor
berhaupt anspringen kann, muf der Anlasser den Verbren-
nungsmotor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdre-
hungen in der Minute beschleunigen. Das funktioniert aber
nur, wenn der Anlasser einwandfrei arbeitet und die Batterie
hinreichend geladen ist.

Der Anlasser besteht aus einem Antriebs-, Pol- und Kollek-
torgehause. In dem Pol- und Kollektorgehause sind Anker
und Kollektor gelagert sowie der Birstenhalter. Im Birsten-
halter befinden sich Kohlebiirsten, die sich zwar langsam,
aber stetig abnutzen. Bei hoher Abnutzung der Kohlebiirsten
kann der Anlasser nicht mehr einwandfrei arbeiten.

In dem vorderen Antriebsgeh&use ist der Ritzelantrieb unter-
gebracht. Wenn der Anlasser iber den ZiindanlaBschalter
Spannung erhalt, wird tiber den Magnetschalter, der auf dem
Anlassergehause sitzt, das Ritzel auf einem Steilgewinde ge-

lauft, wird das Ritzel vom Motor her beschleunigt, es lauft
also kurzzeitig schneller als der Anlassermotor und spurt
aus, wodurch die Verbindung zum Verbrennungsmotor auf-
gehoben wird.

Da zum Starten eine hohe Stromaufnahme erforderlich ist,
ist im Rahmen der Wartung auf eine einwandfreie Kabelver-
bindung zu achten. Korrodierte Anschliisse saubern und mit
Polschutzfett einstreichen.

Je nach Motorisierung sind Anlasser unterschiedlicher Lei-
stung eingebaut. Darauf ist insbesondere beim Austausch
des Anlassers zu achten.

Achtung: Den Anlasser gibt es je nach Typ auch als Aus-
tauschteil. Das bedeutet, daB ein defekter Anlasser unter
Umsténden bei Kauf eines Uberholten oder neuen Anlassers
vom Hersteller in Zahlung genommen wird, daher Altteil zum
Handler mitnehmen.

gen den Zahnkranz des Motor-Schwungrades
Sobald das Ritzel bis zum Anschlag auf der Spindel vorge-
laufen ist, ist es formschliissig mit dem Schwungrad verbun-

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Marz

den. Nun kann der Anlasser den Motor auf die iche
AnlaBdrehzahl bringen. Wenn der Verbrennungsmotor an-
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'83 in Di 1d auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA i i a




Anlasser aus- und einbauen

Achtung: Fahrzeuge mit Automatikgetriebe haben andere
Anlasser als mit Schaltgetriebe. Sie sind nicht untereinander
austauschbar.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

L] il iebe: Ansaugrohr-Stii:

@ Kabelstecker auf Klemme S aufschieben, er muB einra-

sten.
einsetzen und

anschrauben. Fahrzeug ablassen.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen.
@ Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode

fiir das Radio eingeben.

Magnetschalter fir Anlasser
priifen/ersetzen

L] i iebe: Luftfilter . lieBend
Fahrzeug vorn aufbocken.

° il iebe: Von der F: iterseite her die
Halterung fiir Ansaugkriimmer —1— abschrauben.

@ Kabel fir Klemme S (auch als Klemme 50 bezeichnet)
abziehen.

@ Dickes Kabel fiir Klemme B (auch als Klemme 30 be-
zeichnet) abschrauben.

® Anlasser mit 2 vom Flansch at

® Anlasser herausheben.

Einbau
® Anlasser einsetzen, Schrauben mit 40 Nm anziehen.

® Leitung an Klemme B anschrauben.

T-5414

Bei einem Defekt des Magnetschalters wird das Ritzel im An-
lasser nicht gegen den Zahnkranz des Schwungrades gezo-

gen. Dadurch kann der Anlasser den Motor nicht durchdre-

hen.

Priifen

@ Anlasser ausbauen.

N-5450

@ Kabel der Erregerwicklung von Klemme M abklemmen.
@® Magnetschalter mit Starthilfekabeln entsprechend der Ab-

bildung an die Batterie anschlieBen. Und zwar das Mas-
sekabel () an die Klemme M und an das Gehéuse des
Magnetschalters oder Anlassers anschlieBen. Das Plus-
kabel (+) an Klemme S anschlieBen. Das Anlasserritzel
muB nach vorne schnellen. Achtung: Die Kabel diirfen
nur maximal 10 Sekunden angeschlossen bleiben, sonst
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brennt die Wicklung des Magnetschalters durch. Nach ei-
ner kurzen Pause kann der Vorgang wiederholt werden.

® Massekabel von Klemme M trennen, gleichzeitig bleibt
das Massekabel am Gehéause angeschlossen. Das An-
lasserritzel muB ausgeriickt bleiben, sonst Magnetschal-
ter ersetzen.

= v

»-|

‘——41—»4

1 N-5451

Widerstandspriifung

Von Batterie

Klemme "M"

Q N-5452

® Ohmmeter an Klemme S und Masse (Geh&use) anschlie-

Ben. Wenn der Widerstand « Q betragt, Magnetschalter
ersetzen.

@ Ritzelspalt bei ausgeriicktem Ritzel messen. Sollwert
MaB —1-: Fahrzeuge der MICRA-Generation I: 0,5 - 2,0
mm; MICRA-Generation II: max. 0,6 mm. Falls der Rit-
zelspalt nicht dem Sollwert entspricht, Magnetschalter
ausbauen und die Anzahl der Beilegscheiben zwischen
vorderer Halterung und Magnetschalter erhéhen oder
verringern.

o \ am Ar ause das Ritzel
muB zurlickgezogen werden, sonst ersetzen.

Ausbau

L-5450

@ 2 Befestigungsschrauben und Mutter fiir Kabelklemme M
abschrauben.

@ Magnetschalter mit Unterlegscheiben abnehmen.
Achtung: Falls das RitzelspaltmaB nicht innerhalb des Soll-
wertes liegt, die Anzahl der Beilegscheiben zwischen Ma-
gnetschalter und vorderer Halterung erhohen oder verrin-
gern, um das SpaltmaB einzustellen. Der Spalt wird Kleiner,
wenn die Zahl der Beilegscheiben erhoht wird.
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® O an Klemme S und Klemme M anschlieBen.
Wenn der Wi o Q) betragt, \ erset-
zen.

® Ohmmeter an Klemme M und Klemme B anschlieBen.

Wenn der Widerstand 0 Q betragt, Magnetschalter erset-
zen.

Einbau

@® Magnetschalter mit Unterlegscheiben ansetzen, am An-

lasser einsetzen und ganz leicht anschrauben (5 Nm).

@ Anlasser einbauen.



Storungsdiagnose Anlasser

Wenn ein Anlasser nicht durchdreht, ist zunéchst zu priifen,
ob an der Klemme S des Magnetschalters die zum Einziehen
bendtigte Spannung von mindestens 8 Volt vorhanden ist.
Liegt die Spannung unter dem genannten Wert, dann miis-
sen die Leitungen, die zum Anlasserstromkreis gehéren,
nach dem Stromlaufplan tberpriift werden. Ob der Anlasser

@ Keinen Gang einlegen, Ziindung eingeschaltet.

@ Mit einer Leitung (Querschnitt mindestens 4 mm?) die
Klemmen B und S am Anlasser Gberbriicken, siehe auch
Kapitel »Magnetschalter priifen«.

Spurt der Anlasser dabei einwandifrei ein, so liegt der Fehler

in der Leitungsfiihrung zum Anlasser. Andernfalls Anlasser in

ausgebautem Zustand tberprifen.

bei voller Batteriespannung einzieht, kann

gepriift werden:

und dirfen nicht oxydiert sein.

Leitur missen

Stoérung

Ursache

Abhilfe

Anlasser dreht sich nicht
beim Betatigen des

Batterie entladen

Batterie laden

= Klemmen B und S am Anlasser tber- B Unterbrechung beseitigen, defekte Teile
ZindanlaBschalters briicken: Anlasser lauft an. Leitung S ersetzen
zum ZiindanlaBschalter unterbrochen,
AnlaBschalter defekt
Kabel oder ist ur L | und prifen.
Batterie entladen Spannung der Batterie messen, ggf. laden
Ungentigender Stromdurchgang infolge W Batteriepole und -klemmen reinigen.
lockerer oder oxydierter Anschliisse Stromsichere Verbindungen zwischen
Batterie, Anlasser und Masse herstellen
Keine Spannung an Klemme S W Leitung unterbrochen
(Magnetschalter) ZundanlaBschalter defekt
Starterrelais defekt W Relais priifen, ggf. auswechseln
Anlasser dreht sich zu Batterie entladen W Batterie laden
Ié"gf:m uhnd Zieht den Motor  gin Winters| bzw. Mehrbereichsdl im Motor W Mehrbereichsdl einfiillen
nicht durcl
Ungentigender Stromdurchgang infolge | B: i und und Anschlisse
lockerer oder oxydierter Anschlisse am Anlasser reinigen, Anschliisse festziehen
Kohleblrsten liegen nicht auf dem Kollektor W Kohlebiirsten tiberpriifen, reinigen bzw.
auf, klemmen in ihren Fiihrungen, sind abge- auswechseln. Filhrungen priifen
nutzt, gebrochen, verolt oder verschmutzt
Ungeniigender Abstand zwischen B Kohlebiirsten ersetzen und Fiihrungen fiir
Kohlebrsten und Kollektor Kohlebiirsten reinigen
Kollektor riefig oder verbrannt und W Kollektor abdrehen oder Anker ersetzen
verschmutzt
Spannung an Klemme S fehit (mind. 8 Volt) W Ziindar oder
tiberprifen
Magnetschalter defekt W Schalter auswechseln
Anlasser spurt ein und zieht Ritzelgetriebe defekt M Ritzelgetriebe ersetzen
an, Motor dreht nicht oder nur  gityq| verschmutzt W Ritzel reinigen
ruckweise
Zahnkranz am Schwungrad defekt B Zahnkranz nacharbeiten, falls erforderlich,
Schwungrad erneuern
Ritzelgetriebe spurt nicht aus  Ritzelgetriebe oder Steilgewinde ver- W Ritzelgetriebe reinigen, ggf. ersetzen
schmutzt bzw. beschadigt
Magnetschalter defekt W Magnetschalter ersetzen
Riickzugfeder schwach oder gebrochen W Riickzugfeder erneuern
Anlasser lauft weiter, nach- Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab B Ziindung sofort ausschalten, Magnetschalter
dem der Ziindschlissel los- ersetzen
gelassen wurde ZiindschloB schaltet nicht ab W Sofort Batterie abklemmen,

ZiindschloB ersetzen
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Beleuchtungsanlage

Zur Beleuchtungsanlage zahlen: Hauptscheinwerfer, Heck-
leuchten, R reinwerfer, Blinkleuch-
ten, NebelschluBleuchten, Kennzeichenleuchten und Innen-
leuchten. Die Instrumentenbeleuchtung wird im Kapitel »Ar-
maturen« abgehandelt.

Gliihlampen verschleiBen mit der Zeit. Etwa alle 2 Jahre soll-
ten sie deshalb ausgewechselt werden, auch wenn sie noch
intakt sind. Dies gilt nicht fir Halogenlampen, wie sie bei-

i ise in den F inwerfern verwendet werden.
Sie halten normalerweise wesentlich langer und miissen erst
bei einem Defekt gewechselt werden. Eine Gliihlampe mit
verminderter Leuchtkraft erkennt man auch an schwarzen
Ablagerungen auf dem Glaskolben.

Vor dem Auswechseln einer Gliihlampe Schalter des betref-
fenden Verbrauchers ausschalten. Achtung: Glaskolben

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Marz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA ion Il ei U

Scheinwerfer-Glithlampe auswechseln
Achtung: Schalter der betreffenden Lampe ausschalten.

Scheinwerfer
® Motorhaube 6ffnen.

nicht mit bloBen Fingern Der Fil uck
wiirde verdunsten und sich — aufgrund der Warme — auf dem
Reflektor niederschlagen und diesen erblinden lassen.
Grundsatzlich Glihlampe nur durch eine gleiche Ausfiihrung
ersetzen. Versehentlich entstandene Beriihrungsflecken mit
sauberem, nicht faserndem Tuch und Spiritus entfernen.

Lampentabelle

Um jederzeit eine Lampe auswechseln zu kénnen, sollte
stets ein Kasten mit Ersatzlampen im Fahrzeug mitgefiihrt
werden. Der NISSAN-Kundendienst fiihrt solche Ersatzlam-
penboxen.

12-V-Glihlampe fiir Leistung
Fern/Abblendlicht (Typ H4) 60/55 W
Vordere Nebelleuchte 55 W

Stand- und Parklicht vorn,
seitliche Blinker, Kennzeichen- 5W
leuchten*, Gepéckraumleuchte

Blinkleuchten vorn und hinten,

NebelschluBleuchte 21 W
Rickfahrleuchte

Brems- und SchluBleuchte 215 W
Innenraumleuchte now

*) MICRA-Generation |: 10 W
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N-5626

@ Stecker —1— abziehen, dabei Laschen seitlich zusam-
mendriicken. Gummikappe von der Scheinwerferriicksei-
te entfernen.



N-5627

@® Federdrahtbligel —1— der Lampenhalterung an der Rast-
nase aushangen und wegklappen.

@ Gluhlampe herausnehmen.

® Neue Glihlampe so einsetzen, daf die Nasen der Lam-
penfassung in die Nuten des Reflektors eingreifen. Dabei
Lampe nur an der Fassung und nicht am Lampenglas an-
fassen.

® Halteklammer umklappen und einhéngen.

@ Scheinwerferabdeckung so aufdriicken, daB der dreiecki-
ge Pfeil A oder die Aufschrift »TOP« nach oben zeigt. Si-
cherstellen, daB die Abdeckung ringsum biindig am Re-
flektor anliegt.

L] an der Gl 1.

@ Scheinwerfereinstellung von einer Fachwerkstatt kontrol-
lieren lassen.

Glihlampen fiir AuBen- und
Innenleuchten auswechseln

Achtung: Schalter der betreffenden Lampe ausschalten.

Vordere Blinkleuchten

N-5628

® MICRA-Generation I: Halteschrauben I6sen und Blinker-
glas nach vorn abziehen.

MICRA i L hinten am
Scheinwerfer nach links drehen und aus dem Reflektor
herausnehmen.

Lampe etwas in die Fassung hineindriicken, nach links
drehen und herausnehmen.

Dichtung fiir Lampenglas beziehungsweise Fassung auf
Beschéadigung priifen, gegebenenfalls ersetzen.

Neue Lampe einsetzen, leicht eindriicken und nach
rechts drehen.

MICRA-Generation II: Fassung in die Leuchte einsetzen
und durch Rechtsdrehen befestigen.

Standlicht (Begrenzungslicht) vorn

N-5629

MICRA-Generation I: Halteschrauben I6sen und Lam-
penglas herausziehen.

$

S G )=E

N-5630

MICRA-Generation II: Stecker am Hauptscheinwerfer
abziehen und Gummiabdeckung I6sen, damit die Lam-
penfassung erreicht wird.

Lampenfassung nach links drehen und herausnehmen.
Gliihlampe gerade aus der Fassung herausziehen.

Neue Lampe eindriicken. Fassung in die Leuchte einset-
zen und durch Rechtsdrehen befestigen.
Scheinwerferabdeckung wieder so aufdriicken, daB der
dreieckige Pfeil A oder die Aufschrift »TOP« nach oben
zeigt. Sicherstellen, daB die Abdeckung ringsum biindig
am Reflektor anliegt. 3fach Stecker auf die Fern-/Ab-
blendlichtiampe aufdriicken.

211



Seitliche Blinkleuchten @ Leuchte kippen und durch den StoBfanger-Ausschnitt

herausziehen.
b @ Lampenabdeckung abschrauben und Steckverbindung
trennen.
L tigel fiir Lampenfassung ausfedern und Lampe er-
setzen.

@® Leuchte in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

% Heckleuchten
N-5631

@® Lampenglas durch Linksdrehung am vorderen Kotfliigel
ausrasten.

|
) o

@ Lampenfassung nach links drehen und aus dem Gehau-
se herausnehmen.

@ Gluhlampe gerade aus der Fassung herausziehen.

@® Neue Lampe eindriicken. Leuchte in die Fassung einset-

N-5633
zen und Fassung durch Rechtsdrehen befestigen.

@ Leuchte in den Kotfliigel einsetzen und durch Rechtsdre-

hen befestigen. ® Heckklappe 6ffnen und jeweilige Innenverkleidung hinter

den Leuchten bei gleichzeitigem Betatigen des Rasthe-
& bels —1— in Pfeilrichtung entfernen. Die Abbildung zeigt
Nebelschalnwerlervam den MICRA der Generation II.
® MICRA-Generation I: Lampenfassung nach links drehen
und t i 8

MICRA-Generation Il

N-5634

@® MICRA-Generation Il: Lampentrédger an den Laschen
—Pfeile— entriegeln und abnehmen.

‘ @ Defekte Lampe leicht in die Fassung hineindriicken, um
90° (/4 Umdrehung) nach links drehen und herausneh-
25 men.
\ ® Neue Lampe einsetzen, leicht eindriicken und nach
rechts drehen. Lampenhalter einsetzen, andriicken und
e einrasten.
w . .
N.5E32 @ Innenverkleidung einrasten.
® Zuerst seitliche dann

Schraube herausdrehen. Lampenglas abnehmen.
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Kennzeichenleuchten

Innenr

imleuchte

N-5635

&

N-5636

MICRA-Generation |: Heckklappen-Innenverkleidung —1—
ausclipsen.

N-5608

MICRA-Generation Il: Lampenglas abschrauben.

Lampenfassung nach links drehen und aus dem Reflek-
tor herausnehmen.

Gluhlampe eindricken, nach links drehen und heraus-
nehmen. Bei MICRA-Generation Il sind gesteckte Lam-
pen eingebaut, erkennbar sind sie am flachen, nicht run-
den Lampenglas.

Neue Lampe einsetzen, leicht eindriicken und nach
rechts drehen. Fassung in die Leuchte einsetzen und
durch Rechtsdrehen befestigen.

Abdeckung einclipsen, beziehungsweise Lampenglas an-
schrauben. Dabei auf guten Zustand und richtige Lage
der Gummidichtung achten.

@ Leuchtenglas an der Aussparung —1— mit einem Schrau-
bendreher aushebeln. Stoff als Schutz gegen Zerkratzen
zwischenlegen. Beim MICRA der I. Generation, Leuch-
tenglas mit den Fingern abziehen.

@ Sofittenlampe aus den Kontaktfedern abziehen. Saf die
Lampe locker, gegebenenfalls Kontaktfedern vorsichtig
nachbiegen.

® Neue Glihlampe einsetzen und Leuchtenglas auf-
driicken.

Gepackraumleuchte

@® MICRA-Generation I: Leuchtenglas mit den Fingern ab-
ziehen.

@® MICRA-Generation II: Leuchtenglas mit 2 Schrauben ab-
schrauben.

@ Sofittenlampe aus den Kontaktfedern abziehen. SaB die
Lampe locker, gegebenenfalls Kontaktfedern vorsichtig
nachbiegen.

@® Neue Glilhlampe einsetzen und Leuchtenglas auf-

driicken, beziehungsweise anschrauben.

213



Scheinwerfer aus- und einbauen

Ausbau
® Motorhaube 6ffnen.

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Falls vorhanden, Scheinwerfer-Wischerarm ausbauen.

@ Steckverbindungen fiir Glihlampen und Scheinwerfer-
hoéhenverstellung (falls vorhanden) trennen. Beim MICRA
der |. Generation Begrenzungsleuchte ausbauen, siehe
Seite 211.

@ Kuhlergrill ausbauen, siehe Seite 165.

® 2 Muttern —1— sowie 2 Schrauben —2— abschrauben,
Scheinwerfer aus Tille —-3— herausnehmen. Die Abbil-
dung zeigt den MICRA der II. Generation.

Hinweis: Beim MICRA der II. Generation kann der Schein-
werfer nach dem Ausbau zum Auswechseln von Streuschei-
ben und Reflektor zerlegt werden. Dazu die Halteklammern
—1—abhebeln.
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Einbau

@ Scheinwerfer in die Tiille einsetzen. Samtliche Schrau-
ben in umgekehrter Reihenfolge wie ausgebaut mit 5 Nm,
also nur ganz leicht, festschrauben.

Kihlergrill einbauen.
Glihlampen anschlieBen.
Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode
fur das Radio eingeben.

@ Scheinwerfer einstellen.

Scheinwerfer einstellen

Fir die Verkehrssicherheit ist die richtige Einstellung der
Scheinwerfer von groBer Bedeutung. Die exakte Einstellung
der Scheinwerfer ist nur mit einem Spezialeinstellgerat mog-
lich. Es wird deshalb nur gezeigt, wo die Scheinwerfer einge-
stellt werden konnen und welche Bedingungen zum richtigen
Einstellen der Scheinwerfer erflillt sein miissen.

@ Reifen mit vorgeschriebenem Reifendruck fiillen.

® Das unbeladene Fahrzeug muB mit 75 kg (eine Person)
auf dem Fahrersitz belastet und der Kraftstofftank gefulit
sein. AnschlieBend das Fahrzeug mindestens einige Me-
ter rollen, damit sich die Federn richtig einstellen.

® Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

@ Leuchtweitenregulierung auf »0« stellen.

@ Die Scheinwerfer dirfen nur bei Abblendlicht eingestellt
werden. Das NeigungsmaB betragt fiir Normalscheinwer-
fer 12 cm auf 10 m Bei inwerfern
betragt es 20 cm auf 10 m Entfernung.

Hinweis: Die Abbildung zeigt den rechten Scheinwerfer im
MICRA der II. Generation von der Riickseite her gesehen.

1 N-5639

1—Hoher ; 2 — Links-/R



Heckleuchten aus- und einbauen

Ausbau

Glihlampen der betreffenden Heckleuchte ausbauen,
siehe Seite 211.

Von der Innenseite her die Befestigungsmuttern der
Leuchte und K; i nitt auf etwa
+60° C mit HeiBluftfon —1— erwarmen. Die Heckleuchten
sind mit Butyldichtmittel abgedichtet, das sich bei Erwar-
mung leichter abziehen I1aBt.

Leuchtengehéuse nach auBen abhebeln. Beim Abhebeln
muB mitunter groBe Kraft aufgewendet werden, darauf
achten, daB die Teile nicht beschadigt werden.

Einbau

Gesprungene Leuchtenglaser umgehend ersetzen, sonst
dringt Wasser in den Innenraum.

N-5615

i ittel —2— in einer glei aBi Raupe auftra-
gen, siehe Abbildung.
Heckleuchte —3— und Karosserieausschnitt mit HeiBluft-
fon —1— auf etwa +60° C erwarmen, dann Leuchte einset-
zen und festschrauben.

Glihlampen einbauen.
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Armaturen

Beim NISSAN MICRA sind die Instrumente in einem Schalt-
tafeleinsatz zt gefaBt. Der Sct i muB
beispielsweise ausgebaut werden, wenn Gliihlampen der In-
strumentenbeleuchtung ersetzt werden sollen. Sind einzelne
Instrumente defekt, kann der Schalttafeleinsatz zerlegt und
das Instrument erneuert werden. In diesem Kapitel werden
auch die Ler fur Scheibenwi: ich-
tung/Blinklicht behandelt.

Schalttafeleinsatz aus- und einbauen/
Glihlampen ersetzen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Lenkrad ganz nach unten stellen. Entstehen Platzproble-
me beim Ausbau des Schalttafeleinsatzes, Lenkrad aus-
bauen, siehe Seite 131.

Lenkséulenabdeckung abbauen, dazu Schrauben an der
Unterseite [6sen.

MICRA-Generation I:

1 N-5817
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Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Marz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA ion Il eil U

MICRA-Generation II:

N-5818

® Schrauben —1— herausdrehen und je nach Modell die Ab-
deckung nach vorn ziehen, siehe Abbildungen. Dabei ra-
sten Klammern an der Riickseite der Abdeckung aus.

® MICRA ion 1l: Ansct fir Instrumen-
ten-Helli und Let slierung an der
Rickseite der Schalter abziehen, dabei Rastnase mit den
Fingern zusammendriicken. Abdeckung abnehmen.

@ Schalttafeleinsatz abschrauben —2— und etwas heraus-
ziehen.
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@ Tachowelle an der Riickseite abziehen, dazu seitlich auf
das AnschluBteil driicken —Pfeil 1—. LaBt sich der Schalt-
tafeleinsatz nicht weit genug herausziehen, um hinter den
Schalttafeleinsatz fassen zu kénnen, zusétzlich vorher
Tachowelle am Getriebe abschrauben.

® Je nach Modell 2 oder 3 Mehrfachstecker an der Riick-
seite abziehen.

N-5804

6{,%20% 0398

@ Gegebenenfalls Kontrolleuchten-Fassungen an der Riick-
seite durch Linksdrehen ausbauen und Lampe erneuern.

@® Beim Wechsel nur Lampe gleicher Leistung und Bauart

einsetzen. Lampen beim MICRA der II. Generation:

3W:  Anzeige fir Kraftstoffstand, Ladestrom

2W:  Instrumentenbeleuchtung

1.2 W: Anzeige flr Fernlicht, Blinker, Bremse, Motordl,
ABS und Automatisches Getriebe.

Einbau

@ Mehrfachstecker an der Riickseite des Schalttafelein-
satzes eindrlicken.

® T an der insatz-Riickseite einclip-
sen, siehe —Pfeil 2— in Abbildung N-5804.

® Tachowelle am Getriebe anschrauben.

@ Schalttafeleinsatz und Blende einsetzen und anschrau-
ben.

® Lenkrad einbauen, siehe Seite 131.
@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen.

@ Zeituhr einstellen sowie, falls notwendig, Diebstahicode
fiir das Radio eingeben.

Schalttafeleinsatz zerlegen/
Instrumente ersetzen
MICRA-Generation |

@ Schalttafeleinsatz ausbauen.

® Deckglas und obere Gehausehalfte nach Lésen der Hal-
teklammern abnehmen.

@ Schrauben —1— I6sen, um den Tachometer auszubauen.
Muttern —2— zum Ausbau des Drehzahimessers oder
Kuhimitteltemperaturanzeigers, —3— zum Ausbau des
Ki danzeigers oder Kihimif i
gers, je nach Ausstattung, 16sen.

@ Instrumente herausnehmen. Der Einbau erfolgt in umge-
kehrter Reihenfolge, wie der Ausbau.
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Schalter fiir Blinker/Beleuchtung/
Wischer aus- und einbauen

Die genannten Schalter sind sogenannte Lenkstockschalter,
sie kénnen zum Teil einzeln ausgebaut werden.

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

@ Verkleidung fiir Lenksaule von unten abschrauben.

MICRA-Generation I:

N-5830

@ Die Schalter links und rechts lassen sich auswechseln,
ohne daB der komplette Sockel ausgebaut werden muB.
Der Warnblinkschalter kann ebenfalls nach oben hin ab-
genommen werden.
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® Soll die komplette Schaltereinheit ausgebaut werden,
Schraubschelle —1— I6sen und Schalter auf der Lenkspin-
del verdrehen, dabei gleitet die Fiihrungsnase —3— am
Schalter aus der Bohrung —2—. Vorher Lenkrad ausbau-
en, siehe Seite 131.

MICRA-Generation II:

@ Linker und rechter Schalter konnen einzeln zur Seite ab-
gezogen werden, dabei Haltezungen oben und unten zu-
sammendriicken.

@ Mehrfachstecker von der Schaltereinheit abziehen.

@ Solldie inheit werden, bei-
de Schalter abziehen und 1 Schraube I6sen. Schalterein-
heit von der Lenkspindel abziehen. Vorher Lenkrad aus-
bauen, siehe Seite 131.

Einbau
Mehrfachstecker verbinden.
Lenkstockschalter aufschieben und anschrauben.

Ler 9
Lenkrad einbauen, siehe Seite 131.
Batterie-Massekabel (—) anklemmen.

Zeituhr einstellen sowie, falls notwendig, Diebstahlcode
fur das Radio eingeben.



Radio aus- und einbauen
Radio im MICRA der Generation II:

1- Verkleidung
2~ Anbauschraube
3- Haltezungen

4 - Halterung
5 - Schraube
6 - Radio

7 - Antennenkabel

Achtung: Im Handel sind Radios mit einer Codenummer er-
haltlich. Die Codenummer dient als Diebstahlschutz. Nach
jedem AnschlieBen des Radios muB eine bestimmte Code-
nummer eingegeben werden, sonst kann das Radio nicht in
Betrieb genommen werden. Falls das Radio codiert ist, Ra-
diocode vor Abklemmen der Batterie oder Ausbau des Radi-
os feststellen. Ist der Code nicht bekannt, kann nur der Her-
steller das Autoradio wieder in Betrieb nehmen. Die individu-
elle Codenummer ist meist im Radio-PaB angegeben. Er
sollte nicht im Fahrzeug aufbewahrt werden.

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radil Vor dem 1 der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

N-5825

@ MICRA I: Ascher
ben von unten her lésen, siehe Abbildung.

@ Radio und Einbauhalterung abschrauben. Radio gleich-
maBig herausziehen, dabei nicht verkanten.

nen und Schrau-

L] von der F ben bezie-
hungsweise abziehen.

[ ] indungen fiir L. p und Antenne her-
ausziehen, indung fiir 3
gung abziehen. Falls das Radio nicht mit den serienmaBi-
gen Mehrfachsteckern angeschlossen ist, Kabel vor dem
Abziehen kennzeichnen, damit sie beim Einbau nicht ver-
tauscht werden.

Einbau

@ Elektrische Anschliisse an der Riickseite des Radiogera-
tes anbringen.

@ Radio in die Mittelkonsole eindriicken und anschrauben.

@ Vordere Mittelkonsole einbauen, siehe Seite 176.

® Batteri )

® Radio einschalten und Funktion tberpriifen. Falls ein Ra-
dio mit Anti-Diebstahl-Codierung eingebaut ist, zuvor Ge-
heimcode eingeben.

@ Zeituhr einstellen.

Hinweise fiir den nachtréglichen Radioeinbau

nicht ver-

htung: Wird das seri

wendet, unbedingt darauf achten, daB keine unisolierten Ka-
bel frei herumliegen. Ein sonst méglicher KurzschluB kann
zu einem Kabelbrand fiihren.

Darauf achten, daB nur typgepriifte Entstorsatze (mit all-
gemeiner Betriebserlaubnis, ABE) verwendet werden,
sonst kann die Zulassung des Fahrzeuges erloschen. Im
Handel gibt es speziell auf den NISSAN abgestimmte
Entstorsatze mit Einbauanleitung.

Radio auf Antenne abstimmen. Dazu schwachen Mittel-
wellensender etwa bei 1400 KHz einstellen. Ist kein Sen-
der vorhanden, kann auch das Rauschen zum Abstim-
men verwendet werden. Antennenabgleichschraube
(vorn links im Radiogehause) mit kleinem Schraubendre-
her verdrehen, bis der beste Empfang oder der hochste
Rauschpegel erreicht ist. Achtung: Dabei Abgleich-
schraube nur maximal 2 Umdrehung verdrehen.
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Stabantenne aus- und einbauen/
Antennenstab auswechseln

Ausbau

Radio ausbauen und Antennenkabel abziehen.

Bindfaden oder geeignete Schnur am Antennenkabel an-
binden, um den spéteren Einbau zu erleichtern.

Vordere FuBraumverkleidung ausbauen, siehe Seite 176.

" L-5812

Antennenkabel aus der Halterung herausnehmen. Beim
MICRA der I. i Berdem Antennen-M: ki
bel an der Seitenwand abschrauben.

L-5813

@ Antennenkabel und AblaBschlauch mit Hilfe der Schnur

in die Dachoéffnung einfiihren und durchziehen.

® MICRA

I: Antenner —2- an der
Seitenwand, in der Néhe des Lautsprechers, anschrauben.

® Antennenkabel —1— hinter der Armaturentafel verlegen.

@® Antenne am Radio anschlieBen und Empfang priifen.

® Vordere FuBraumverkleidung einbauen.

@® Radio einbauen und Antenne abstimmen, siehe Seite

219.

Antennenstab auswechseln

® Antenne am Dach abschrauben und nach oben heraus-

ziehen.

Einbau

L-5814
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® Der Antennenstab kann auch einzeln ersetzt werden,

zum Beispiel wenn er abgeknickt wurde. Dazu 2 Befesti-
gungsschrauben —1— I6sen und Antenne etwas heraus-
ziehen.

@ Fihrungshiilse —2— mit einem HeiBluftfén —3— erwarmen

und vom AntennenfuB nach unten abziehen.



N-5810

@® Anschlag —1—am Ende des Antennenstabs mit einer Fei-
le —2— oder einer feinen Sage abschneiden. 3 —
Fiihrungshiilse.

® Antennenstab nach oben aus dem AntennenfuB heraus-
ziehen.

1 2
N-5811

@ Neuen Antennenstab —1— (Ersatzteil) in den AntennenfuB
einfiihren. Schraube —2— am Gewinde mit handelstibli-
chem i ungsmittel i 1 und ein-
schrauben.

@ Fihrungshl (] Ar einsetzen und
anschrauben.

Armaturentafel-Schalter
aus- und einbauen

Ausbau

® Betreffenden Schalter ausschalten.

Die Abbildung zeigt das Armaturenbrett im MICRA der II. Ge-
neration.

@ Breiten Schraubendreher unten am Schalter ansetzen
und Schalter aushebeln. Stoff zwischenlegen.

® Mehrfachstecker hinten am Schalter abziehen, dabei Si-
cherungsklinke niederdriicken.

Einbau

@ Mehrfachstecker aufdriicken, er muB horbar einrasten.

@ Funktion des Schalters priifen.

@ Schalter einsetzen und einclipsen.
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Scheibenwischeranlage

Scheibenwischergummi ersetzen

Die Scheibenwisct sind bei schlechtem Wischbild
zu ersetzen. Im Handel werden sowohl komplette Scheiben-
wischerblatter (Wischergummi mit Tréger) als auch einzelne
Wischgummis angeboten. Wird nur das Wischgummi ersetzt,
darauf achten, daB der Trager nicht verbogen wird.

Ausbau
@ Wischerarm hochklappen.
® Wischerblatt im rechten Winkel zum Wischerarm stellen.

@ Kunststoffsicherungslasche eindriicken, Wischerblatt in
Pfeilrichtung driicken und aus dem Haken des Wischer-
arms herausziehen.

@ Wischerblatt durch die Offnung neben der Kunststoffla-
sche vom Wischerarm abnehmen.
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N-6012

@® Wischergummi mit den Laschen —1— aus der Metallhalte-
rung —2— herausziehen.

N-6013

® Halteschienen —1— aus dem Wischergummi herausneh-
men und in den neuen Wischergummi so einsetzen, daB
die Aussparungen der Schienen zum Gummi zeigen und
in die Gumminasen der Rille einrasten. Achtung: Die
Schienen dabei nicht verbiegen, sonst ersetzen.

Einbau

® Neues Wischergummi mit Halteschienen in die Metall-
klammern des Wischerblatts einfiihren. Dabei mit der of-
fenen Seite des Wischergummis beginnen.

® Wischerblatt am Wischerarm einsetzen und Kunststoff-
sicherungslasche einrasten lassen. Wischerarm zuriick-
klappen.



Scheibenwaschdiisen
aus- und einbauen/einstellen

Ausbau
@® Motorhaube beziehungsweise Heckklappe 6ffnen.

[ ] idung abbauen, Zt fir Diise abziehen.

@ Dise nach oben aus der Motorhaube ausclipsen, dabei

die beiden Haltefedern von der Hauben-Innenseite her

iicken. Bei H von innen Disen-
Befestigungsmutter abschrauben.

Einbau

@® Neue Diise mit Gummizwischenlage von oben einrasten,
beziehungsweise anschrauben.

® Zulaufschlauch aufschieben.

A B

N-6014

@ Die Spritzrichtungen der Diisen mit einer Nadel einstel-
len, die in die Bohrungen —1- eingesetzt wird. 2 — Aus-
trittsdiisen bei der Frontscheibendise —A-. B — Heck-
scheibendiise. Diisen bei Bedarf mit PreBluft reinigen.

Scheibenwaschdiisen vorn

f — f

]

1 3
AN

5 6
7 8 ! N-6001

® Die Spritzstrahlen sollen, wie in der Tabelle angegeben,
im Wischfeld auftreffen. Zur Kennzeichnung der Soll-

Wischerarme vorn aus- und einbauen

Ausbau

@® Lage der i i im F d (Endabla-
gestellung) auf der Scheibe mit Klebeband markieren,
damit die Scheibenwischerarme in gleicher Stellung wie-
der eingebaut werden.

® Wischerarme abschrauben und von den Wischerachsen
abziehen, vorher Abdeckkappen mit schmalem Schrau-
bendreher abhebeln beziehungsweise hochklappen.

Einbau

@ st die Verzahnung auf der Wischerwelle verschmutzt,
diese mit einer harten Nylonbiirste séaubern.

20 Nm

A

=SS}
NS

A A

A
—
f N

N-6015

@ Wischerarme in Endlagestellung auf die Wischerlager
schieben und mit 20 Nm festschrauben. In Endlagestel-
lung sollen die Scheibenwischer einen Abstand von A =
25 + 8 mm zur Scheibendichtung haben.

@® Abdeckkappen auf die Wischerachsen aufdriicken bezie-
hungsweise herunterklappen.

® Funktion der Wischeranlage tberprifen.

Scheibenwischerantrieb vorn

N-6016

maBe Auftreffpunkte und mit Kl
kennzeichnen. Die MaBe sind in mm angegeben.

MaB-Nummer
Modell
1 2 3 4 5 6 7|8
MlCRA-. 467 (292|419 | 163 (118 ( 121 | 238 | 374
Generation Il

1- Wischermotor
2 - Wischerrahmen
3 - Mutter, 10 Nm
4~ Mutter, 20 Nm
5~ Wischerarme
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Wischermotor und -Gestéange vorn
aus- und einbauen

Ausbau

@ Batterie-Massekabel (-) von der Batterie abklemmen.
Achtung: Dadurch werden die elektronischen Speicher
geloscht, wie zum Beispiel der Motorfehlerspeicher oder
Radiocode. Vor dem Abklemmen der Batterie sollten
auch die Hinweise im Kapitel »Batterie aus- und einbau-
en« durchgelesen werden.

® Wischerarme ausbauen.

Wischermotor mit 3 Schrauben —Pfeile— abschrauben.

Achtung: Falls die Kurbel vom Wischermotor abgenommen
werden soll, vorher Stellung der Kurbel zum Halter markieren
(Ausrichtmarkierung).

Einbau

Wird ein neuer Wischermotor eingebaut, Motor vor dem
Einbau in Parkstellung bringen. Dazu Mehrfachstecker
anschlieBen und Motor etwa 1 Minute laufen lassen. An-
schlieBend Motor mit Wischerschalter ausschalten und in
Endstellung laufen lassen. Mehrfachstecker abziehen.

@® Kurbel am Motor entsprechend der angebrachten Markie-
& Wesee 0 vauben und rung am Halter mit 15 Nm anschrauben.
abnehmen, siehe Seite 175. g :
® Mehrfachstecker am Wischermotor abziehen. Der Wi- L iﬁs::nﬁi. ::sg::astl)”ze! aurddicken yad;Wischermotor
schermotor sitzt an der Spritzwand auf der rechten Seite o
im Motorraum. ® Mehrfachstecker aufschieben.
. .
@ Wischerarme einbauen.
@ Batterie-Massekabel (=) anklemmen.
® Funktion der Wischeranlage Uberprifen.
@ Falls vorhanden, Zeituhr einstellen sowie Diebstahlcode

N-6003

L] a mit breitem

eher vom Kurbelarm

abhebeln.

flr das Radio eingeben.

Stoérungsdiagnose Scheibenwischergummi

Wischbild Ursache Abhilfe
Schlieren Wischgummi verschmutzt M Wischgummi mit harter Nylonblirste und einer
Waschmittellésung oder Spiritus reinigen
Ausgefranste Wischlippe, Gummi W Wischgummi erneuern
ausgerissen oder abgenutzt
Wischgummi gealtert, rissige Oberflache W Wischgummi erneuern
Im Wischfeld ibende Wir ibe durch Lackpolitur W Windschutzscheibe mit sauberem Putzlappen

Wasserreste ziehen sich
sofort zu Perlen zusammen

oder Ol verschmutzt

und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen

Wischerblatt wischt einseitig
gut - einseitig schlecht, rattert

Wischgummi einseitig verformt,
Jkippt nicht mehr*

Wischerarm verdreht, Blatt steht
schief auf der Scheibe

Neues Wischgummi einbauen

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige,
senkrechte Stellung erreicht ist

Nicht gewischte Flachen

Wischgummi aus der Fassung
herausgerissen

Wischerblatt liegt nicht mehr gleichméaBig
an der Scheibe an, da Federschienen oder
Bleche verbogen

AnpreBdruck durch Wischerarm zu gering

Wischgummi vorsichtig in die Fassung
einsetzen

Wischerblatt ersetzen. Dieser Fehler tritt vor
allem bei unsachgeméaBem Montieren eines
Ersatzblattes auf

Wischerarmgelenke und Feder leicht eindlen
oder neuen Arm einbauen
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Wagenpflege

Fahrzeug waschen

Aus Umweltschutzgriinden ist es in den meisten Gemeinden
verboten, Fahrzeuge auf &ffentlichen Platzen zu waschen.
Wird das Auto sehr oft in einer automatischen Waschanlage
gewaschen, hinterlassen die rotierenden Waschbiirsten
Schleifspuren auf dem Lack. Diese lassen sich verhindern,

Lackierung pflegen

Konservieren: So oft wie nétig soll die sauber gewaschene

und getrocknete Lackierung mit einem Konservierungsmittel

behandelt werden, um die Oberflache durch eine poren-
i und isende Wachsschicht gegen

Witterungseinfliisse zu schiitzen. Auch wenn regelmaBig

wenn man den Wagen von Hand in einer P den
Waschanlage wascht.

ierer verwendet wird, empfiehlt es sich, den
Lack mindestens zweimal im Jahr mit Hartwachs zu schiitzen.

@ Vogelkot, tote Insekten, Baumharze, T 1, Streu-
salze und andere aggressive Ablagerungen sofort abwa-
schen, da sie atzende Bestandteile enthalten, die Lack-
schaden verursachen.

@ Beim Waschen reichlich Wasser verwenden. Lackierung
nicht scharf abspritzen. Mit einem weichen Schwamm
oder Waschhandschuh beziehungsweise einer weichen
Birste auf dem Dach beginnend von oben nach unten
mit geringem Druck reinigen; Schwamm oft aussplilen.

@® Waschmittel nur bei hartnéackiger Verschmutzung ver-
wenden. Mit klarem Wasser grindlich nachspilen, um
die Reste des Waschmittels zu entfernen. Bei regelmaBi-
ger Benutzung von Waschmitteln muB o6fter konserviert
werden. Dem Waschwasser kann ein Konservierungsmit-
tel beigegeben werden.

@ In die wngen der Beliiftur
nem schwachen Strahl spriihen.

nur mit ei-

® Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden. Verschie-
dene Leder fiir Lack- und Fensterflachen verwenden, da
Konservit ittelrd a auf den i zu
Sichtbehinderungen fiihren.

@ Durch Streusalze besonders geféahrdet sind alle innenlie-
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiren und Hau-
ben. Diese Stellen missen deshalb bei jedem Wagenwa-
schen —auch nach der Wasche in automatischen Wasch-
straBen — mit einem Schwamm griindlich gereinigt und

d dlt und t werden.

@® Wagen niemals in der Sonne waschen oder trocknen.
Wasserflecken sind sonst unvermeidlich.

Achtung: Nach der asche reiben kurz

trockenbremsen, da sich durch Nasse eine verringerte

Bremswirkung ergibt.

(  Kraftstoff, iibergelaufenes Ol oder Fett, be-
iet ise fene Ussigkeit sofort ent-
fernen, sonst kommt es zu Lackverfarbungen.

Spatestens, wenn Wasser nicht mehr deutlich vom Lack ab-
perlt, muB konserviert werden. Der Lack trocknet sonst aus.
Eine weitere Méglichkeit, den Lack zu konservieren, bieten
W vierer. vierer schiitzen die Lackie-
rung jedoch nur ausreichend, wenn sie bei jeder Wagenwa-
sche verwendet werden und der zeitliche Abstand zwischen
2 Waschen nicht mehr als 2 bis 3 Wochen betragt. Nur Lack-
konservierer verwenden, die Carnauba- oder synthetische
Wachse enthalten.

Polieren: Polieren ist nur dann erforderlich, wenn der Lack
infolge mangelhafter Pflege beziehungsweise unter der Ein-
wirkung von L infli I 1 ist
und sich durch eine Behandlung mit Konservierungsmittein
kein Glanz mehr erzielen 1&Bt. Zu warnen ist vor stark schlei-
fenden oder chemisch stark angreifenden Poliermitteln, auch
wenn der erste Versuch damit noch so sehr zu lberzeugen
scheint.

Vor jedem Polieren muB der Wagen sauber gewaschen und
sorgfaltig abgetrocknet werden. Im (ibrigen ist nach der Ge-
br i fiir das P zu verfahren.

Die Bearbeitung soll in nicht zu groBen Flachen erfolgen, um
ein vorzeitiges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei
manchen Poliermitteln muB anschlieBend noch konserviert
werden. Nicht in der prallen Sonne polieren!

Kunststoffteile und matt lackierte Teile dirfen nicht mit Kon-
servierungs- oder Poliermitteln behandelt werden, da sich
sonst Flecken bilden.
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Teerflecke entfernen: Frische Teerflecke kdnnen mit einem
in Waschbenzin getrankten weichen Lappen entfernt wer-
den. Notfalls kann auch Tankstellenbenzin, Petroleum oder
Terpentindl verwendet werden. Sehr gut gegen Teerflecke
eignet sich auch ein Lackkonservierer. Bei Verwendung die-
ses Mittels kann auf ein Nachwaschen verzichtet werden.
Insekten entfernen: Insekten enthalten aggressive Stoffe,
die den Lackfilm beschadigen konnen. Deshalb sofort mit
lauwarmer Seifen- oder Waschmittellosung abwaschen. Es
gibt auch spezielle Insekten-Entferner.

Baumaterial-Spritzer entfernen: Spritzer jeglichen Bauma-
terials mit neutralem ittel abwaschen.
Nur leicht reiben, da sonst die Lackierung zerkratzt werden
kann. Nach dem Waschen mit klarem Wasser nachspiilen.

Unterbodenschutz/
Hohlraumkonservierung

Die Fahrzeugunterseite einschlieBlich der Radkasten ist mit
Unterbodenschutz beschichtet. Die besonders stark geféahr-
deten Bereiche in den Radlaufen sind mit Kunststoffschalen
gegen Steinschlag geschitzt. Dariiber hinaus wurden korro-

i a K ieteile aus i Blech herge-
stellt. Vor der kalten Jahreszeit und nach einer Unterboden-
wasche sollte der Unterbodenschutz kontrolliert und gegebe-
nenfalls ausgebessert werden.

Im Schleuderbereich des Unterbaues kdnnen sich Staub,

Lehm und Sand ablagern. Den angesammelten Schmutz

entfernen, zumal er wahrend der Winterzeit auch noch mit
ar i t sein kann.

Ki ile pflegen: K i Kur

Himmel, Leuchtenglaser sowie mattschwarz gespritzte Teile
mit Wasser und eventuell einem Shampoo-Zusatz saubern,
Himmel nicht durchfeuchten. Kunststoffteile gegebenenfalls
mit Kunststoffreiniger behandeln.

Scheiben reinigen: Schnee und Eis von Scheiben und
Spiegeln nur mit einem Kunststoffschaber entfernen. Um
Kratzer durch Schmutz zu vermeiden, sollte der Schaber
nicht vor- und zuriickbewegt, sondern nur geschoben wer-
den. Fensterscheiben innen und auBen mit sauberem, wei-
chem Lappen abreiben. Bei starker Verschmutzung helfen
Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Wasser oder auch
ein spezieller Scheibenreiniger. Beim Reinigen der Wind-
ch i i i 'm nach vorn klappen.

Bei der Reinigung der Windschutzscheibe sind auch die Wi-
scherblatter zu saubern.

Achtung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mittel drfen die
zur Reinigung der Lackierung verwendeten Waschbiirsten,
Schwamme, Lederlappen und Tiicher nicht fiir die Scheiben
verwendet werden. Beim Einsprithen der Lackierung mit sili-
konhaltigen F 1 soliten die mit Pappe
oder anderem Material abgedeckt werden.

Gummidichtungen pflegen: Gummidichtungen durch
Einpudern der Dicht- und Gleitflachen mit Talkum oder Be-
spriihen mit Silikonspray geschmeidig halten. So werden
auch quietschende oder knarrende Gerdusche beim
TurenschlieBen vermieden. Auch das Einreiben der betref-
fenden Flachen mit Schmierseife beseitigt die Gerausche.
Reifen reinigen: Reifen nicht mit einem Dampfstrahigerat
reinigen. Wird die Dise des Dampfstrahlers zu nahe an den
Reifen gehalten, wird dessen Gummischicht innerhalb weni-
ger Sekunden irreparabel zerstort, selbst bei Verwendung
von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise gereinigter Reifen
sollte sicherheitshalber ersetzt werden.

L ader mit Felgenreinig
wahrend der kalten Jahreszeit pflegen, jedoch keine aggres-
siven, saurehaltigen, stark alkalischen und rauhen Reini-
gungsmittel oder Dampfstrahler iiber +60° C verwenden.
Sicherheitsgurte nur mit milder Seifenlauge in eingebautem
Zustand saubern, nicht chemisch reinigen, da dadurch das
Gewebe zerstort werden kann. Automatikgurte nur in trocke-
nem Zustand aufrollen.
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Motorwasche/Motorraum konservieren: Vor und nach der
Streusalzperiode sollte der Motorraum gereinigt und an-
schlieBend konserviert werden. Motorwasche nur bei ausge-
schalteter Ziindung durchfiihren. Vor der Motorwésche, die
zum Beispiel mit Kaltreiniger und einem Dampfstrahlgerat
durchgefiihrt werden kann, Generator, Sicherungskasten
und Ussigkei alter mit F abdecken.

Zur Verhinderung von Korrosion am Vorderwagen (zum Bei-
spiel Seitenteile, Langstrager oder AbschluBblech) und des
Antriebaggregates muB der Motorraum einschlieBlich der im
Motorraum befindlichen Teile der Bremsanlage, Achselemente
mit Lenkung sowie Karosserieteile und Hohlraume mit einem
hochwertigen Konservierungswachs eingespriiht werden. Da-
bei den Keil- und Zahnriementrieb vor Wachs schitzen.

Polsterbeziige pflegen/reinigen

Textilbeziige: Polsterbeziige mit Staubsauger und Birste
reinigen. Bei starker Verschmutzung Textilbeziige mit
Trockenschaum reinigen.

Fett- und Olflecke mit Reinigungsbenzin oder Fleckenwasser
behandeln. Das Reinigungsmittel darf aber nicht unmittelbar
auf den Stoff gegossen werden, da sich sonst unweigerlich
Rander bilden. Fleck durch kreisférmiges Reiben von auBen
nach innen bearbeiten. Andere Verschmutzungen lassen
sich meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen.

Lederbeziige: Bei starker Sonneneinstrahlung und langerer
Standzeit Sitze abdecken, damit sie nicht ausbleichen.

Trikot- oder Wollappen mit Wasser leicht anfeuchten und Le-
derflachen sdubern, ohne das Leder oder die Nahtstellen zu
durchfeuchten. AnschlieBend das getrocknete Leder mit ei-
nem sauberen und weichen Tuch nachreiben. Starker ver-
schmutzte Lederflachen mit einem milden Feinwaschmittel
ohne Aufheller (2 EBIoffel auf 1 Liter Wasser) reinigen. Fett-
und Olflecke vorsichtig ohne Reiben mit Reinigungsbenzin
abtupfen.

Lackierte Lederpolster soliten nach dem Reinigen mit einem
handelstiiblichen Pflegemittel fiir Lederflichen behandelt
werden. Solche Mittel sind im Autofachhandel erhaltlich. Das
Mittel vor Gebrauch gut schiitteln und mit einem weichen
Lappen diinn auftragen. Nach dem Eintrocknen mit einem
sauberen und weichen Tuch nachreiben. Diese Behandlung
empfiehlt sich bei normaler Beanspruchung alle 6 Monate.



Motorstarthilfe

Sicherheitshinweis:

Werden die i inweise nicht ge-

nau eingehalten, besteht die Gefahr der Veratzung durch
iesa kénnen

gen oder Schaden durch eine Batterieexplosion entstehen

oder Defekte an der Fahrzeugelektrik auftreten.

W Batteriefliissigkeit von Augen, Haut, Gewebe und

lackierten Flachen fernhalten. Die Fliissigkeit ist at-

zend. Saurespritzer sofort mit klarem Wasser griind-

lich abspiilen. Gegebenenfalls einen Arzt aufsuchen.

Keine Funken oder offenen Flammen in Batterienahe,

da aus der Batterie brennbare Gase austreten konnen.

Augenschutz tragen.

Darauf achten, daB die Starthilfekabel nicht durch

drehende Teile wie z. B. Kiihlerventilator beschadigt

werden.

@ Die Starthilfekabel sollten einen Leitungsquerschnitt von
25 mm? aufweisen und mit isolierten Kabelzangen ausge-
stattet sein. In der Regel ist der Leitungsquerschnitt auf
der Packung der Starthilfekabel angegeben.

@ Bei beiden Batterien muss die Spannung 12 Volt betra-
gen. Die Kapazitat der stromgebenden Batterie darf nicht
wesentlich unter der der entladenen Batterie liegen.

® Eine entladene Batterie kann bereits bei —10° C gefrie-
ren. Vor AnschluB der Starthilfekabel muB eine gefrorene
Batterie unbedingt aufgetaut werden.

@ Die entladene Batterie muB ordnungsgemaB am Bord-
netz angeklemmt sein.

® Wenn moglich, Saurestand der entladenen Batterie prii-
fen, gegebenenfalls destilliertes Wasser auffiillen und
Batterie verschlieBen.

® F S0 weit auseir 1, daB kein metalli-
scher Kontakt besteht. Andernfalls konnte bereits beim
Verbinden der Pluspole ein Strom flieBen.

Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen. Schaltge-
triebe in Leerlaufstellung, automatisches Getriebe zuséatz-
lich in Parkstellung »P« schalten.

Alle Stromverbraucher ausschalten.

Grundsatzlich Motor des Spenderfahrzeuges ca. 1 Minu-
te vor dem Startvorgang und wahrend des Startvorgan-
ges mit Leerlaufdrehzahl drehen lassen. Dadurch wird
eine Beschadigung des Generators durch Spannungs-
spitzen beim Startvorgang vermieden.

Starthilfekabel in folgender Reihenfolge anschlieBen:

1. Rotes Kabel —1— an den Pluspol (+) der entladenen
Batterie —A— anklemmen.

2. Das andere Ende des roten Kabels an den Pluspol (+)
der stromgebenden Batterie -B— anklemmen.

3. Schwarzes Kabel —2— an den Minuspol (-) der strom-
gebenden Batterie anklemmen.

$X-6803

4. Das andere Ende des schwarzen Kabels an eine gute

—X— des Empféanger iges anschlieBen.
Achtung: Nicht an den Minuspol (-) der leeren Batte-
rie. Am besten eignet sich ein mit dem Motorblock ver-
schraubtes Metallteil. Unter ungiinstigen Umsténden
kénnte beim AnschlieBen des Kabels an den Minuspol
der leeren Batterie, durch Funkenbildung und Knallgas-
entwicklung, die Batterie explodieren.

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel dirfen bei ange-
schlossenen Kabeln nicht in Kontakt miteinander kommen,
beziehungsweise die Plusklemmen diirfen keine Massestel-
len (Karosserie oder Rahmen) beriihren — KurzschluBgefahr!

@® Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starten
und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langer als
10 Sekunden ununterbrochen betatigen, da sich durch
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwar-
men. Deshalb zwischendurch eine »Abkiihlpause« von
mindestens Y2 Minute einlegen.

@ Bei Startschwierigkeiten nicht unnétig lange den Anlasser
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-
stoff eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen.

@® Nach erfolgreichem Start beide Fahrzeuge mit der
,Strombriicke, noch 3 Minuten laufen lassen.

@® Um Spannungsspitzen beim Trennen abzubauen, im
Fahrzeug mit der leeren Batterie Geblase und Heckschei-
benheizung einschalten. Nicht das Fahrlicht einschalten.
Glihlampen brennen bei Uberspannung durch.

@ Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolge
abklemmen: Zuerst schwarzes Kabel -2- (-) am Empfan-
gerfahrzeug, dann am stromgebenden Fahrzeug abklem-
men. Rotes Kabel -1- zuerst am stromgebenden und
dann am Empfangerfahrzeug abklemmen.
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Fahrzeug abschleppen

N-6816

® Da der Bl a nur bei Motor ar-
beitet, muB bei Fahrzeugen mit Bremskraftverstérker bei
nicht laufendem Motor das Bremspedal entsprechend
kraftiger getreten werden!

@ Bei Fahrzeugen mit Servolenkung muB zum Lenken
mehr Kraft aufgewendet werden, da bei stehendem Mo-
tor die Servo-Unterstiitzung fehit.

@® Fahrzeug nur in Fahrtrichtung abschleppen.

® Das Abschleppseil soll elastisch sein, damit das schlep-

pende und das gezogene Fahrzeug geschont werden.

Nur Kunstfaserseile oder Seile mit elastischen Zwi-

chengli 1 verwenden. Am si ist die Ver-
einer

@ Die vordere Abschleppdse befindet sich am a 3

Beim MICRA der |. Generation befinden sich 2 Osen links
und rechts unterhalb des StoBfangers, sie kdnnen wahl-
weise benutzt werden.

@ Die hintere Abschleppose befindet sich unter dem hinte-
ren StoBfanger.

Regeln beim Abschleppen

@ Ziindung einschalten, damit das Lenkrad nicht blockiert
ist und das Signalhorn und die Scheibenwischer betatigt
werden kénnen.

® Getriebe in Leerlaufstellung, bei Fahrzeugen mit Automa-
tikgetriebe den Wéhlhebel in Stellung ,N“ bringen.

@® Warnblinkanlage bei ziehendem und gezogenem Fahr-
zeug einschalten.
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heiten bei F mit Getri

Maximale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h!
Maximale Schleppentfernung: 65 Kilometer!

@ Uber groBe Entfernungen Wagen vorn anheben.

@ Ohne Getriebed| darf das Fahrzeug nur mit angehobenen
Antriebsradern abgeschleppt werden.

L-6813

® Mit dem Abschleppwagen darf das Fahrzeug nur vor-
warts (mit angehobenen Vorderradern) abgeschleppt
werden. Bei nur hinten angehobenem Wagen miissen die
Vorderrader auf eine Radkarre gestellt werden.

Achtung: Das Anschleppen (Starten des Motors durch das
rollende Fahrzeug) ist bei Fahrzeugen mit Getriebeautomatik
nicht méglich. Fahrzeuge mit Katalysator diirfen nicht ange-
schleppt werden, da sonst die Gefahr von Katalysatorscha-
den besteht.



Fahrzeug aufbocken

Fir viele Wartungs- und Reparaturarbeiten muB das Fahr-
zeug aufgebockt beziehungsweise hochgehoben werden. In
der Werkstatt wird der Wagen in der Regel mit der Hebebiih-
ne angehoben, man kann ihn jedoch auch mit dem Fahr-
zeug- oder eber anheben. atzli
darf das Fahrzeug nur an den abgebildeten Aufnahmepunk-
ten angehoben werden, da sonst bleibende Verformungen
nicht ausgeschlossen sind.

Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muB dieses, falls es nicht

auf einer Hebebiihne steht, auf zwei oder vier stabilen Unter-

stellbocken stehen. Auf keinen Fall diirfen Arbeiten unter

dem Fahrzeug ausgefiihrt werden, wenn dieses nicht

ausreichend gesichert ist oder nur mit dem Wagenheber

abgestiitzt wird.

@ Das Fahrzeug darf nur in unbeladenem Zustand angeho-
ben werden.

@ Fahrzeug beim Anheben immer mit Keilen gegen Weg-
rollen sichern.

Achtung: Durch eine geeignete Gummi- oder Holzzwi-

schenlage werden beim Anheben Beschadigungen an der

Karosserie vermieden.

fiir

2 N-6817

@ Fahrzeug an einem der Punkte —1— anheben. Vorn (-A—
weist in Fahrtrichtung) befindet sich der Aufnahmepunkt
am unteren Motorlangstrager, hinten am Abschleppha-
ken. Es miissen jedoch immer zur Sicherung Unterstell-
bécke an den seitlichen Punkten —2— (fiir Bordwagenhe-
ber) verwendet werden. Durch eine geeignete Gummi-
oder Hi ischenlage werden B adigungen vermie-
den.

und

N-6803

@ Die Aufnahmepunkte fiir Bordwagenheber und Hebebiih-
ne sind am Unterholm durch Kerben gekennzeichnet.
Wagenheber — wie in der Abbildung gezeigt — an diesen
Eindriickungen ansetzen, dabei muB der Unterholm in
die Rille des Wagenhebers eingreifen.

@ Die Rader, die beim Anheben auf dem Boden stehen
bleiben, mit Keilen gegen Vor- oder Zurtickrollen sichern.
Nicht auf die Feststelloremse verlassen, diese muB bei
einigen Reparaturarbeiten geldst werden.

@ Fahrzeug nur auf ebener, fester Flache aufbocken.

Achtung: MuB das Fahrzeug auf weichem Untergrund hoch-
gebockt werden, missen breite und stabile Bretter unter den
Wagenheber und die Unterstellbocke gelegt werden, damit
sich das Gewicht auf eine groBere Flache verteilt.

@ Fahrzeug mit Unterstellbécken so abstiitzen, daB jeweils

ein Bein seitlich nach auBen zeigt.

Achtung: Keinesfalls darf der Wagen an Motor- oder Getrie-
beteilen angehoben oder abgestiitzt werden. Niemals bei an-
gehobenem Fahrzeug den Motor anlassen und einen Gang
einlegen, solange auch nur ein Antriebsrad am Boden steht.
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Werkzeug

Langfristig zahlt es sich immer

aus, wenn man qualitativ
hochwertiges Werkzeug kauft.
Neben einer Grundausstat-
tung mit Maul- und Ring-
schliisseln in den géngigen
GroBen und verschiedenen
Torxschraubendrehern  sowie
einem Satz Steckschliissel
empfiehlt sich auch der Kauf
eines Drehmomentschltissels. 17
Dartiber hinaus ist bei man-
chen Arbeitsgangen der Ein-
satz von Spezialwerkzeug
zwingend erforderlich.
Gutes und stabiles Werkzeug
wird von der Firma HAZET
(42804 Remscheid, Postfach
100461) angeboten. In den
Tabellen sind die Werkzeuge
mit der HAZET-Bestellnum-
mer aufgefiihrt. Vertrieben
wird das Werkzeug ber den
. 23 24 252 27 28 293031 32 33 38 [
Abb. Werkzeug Hazet-Nr. Abb. Werkzeug Hazet-Nr.
1 Schraubenausdrehersatz 840/5 23  Steckschlissel flexibel, 8 und 10 mm 426-8, -10
2 Batteriesaurepriifer 4650-1 24 Bremssattelfeile 4968-1
3 KhImittel-Frostschutzpriifer - 25 Bremssatteldrahtbiirste 4968-2
4 Schlauchklemmen 4590/2 26 Offene Doppelringschltssel fir 612-8x10,
5 Zange fiir Ventilschaftabdichtungen ~ 791-5 Uberwurfmuttern der Bremsleitungen 612-10x11
6 Multimeter - 27  Zundkerzensteckerzange 1849-1
7 Spannungspriiflampe mit Spitze 2153 28 Kupplungs-Zentrierwerkzeug 2174
8  Ausdriicker fir Spurstangenképfe  1779-1 29 Ventileinschleifer 795
9 Bremsfedernzange 797 30  Torxschraubendreher 837-T20,
10  Stahbolsnatsarahsr 845 (verschiedene GréBen) bis -T45
11 Fihlerblattlehre 0,05-1,0 mm 2147 31 S'r?gtgf;%zrf:gui\tg?en von -
12 Montagekeil . 1965/20 32 Klemmzange fir Haltebander der
13 Flachschaber zur Beseitigung von Gelenkwellenmanschetten 1847-1
Eg%w‘gggfg”ﬁgf;:gﬂiﬂ an Zylinder- 824 33 Hydraulischer Mutternsprenger 846-22
14 Ao i Vewdungen 7934  edewgiove
15 Winkelscheibe fir drehwinkel-
gesteuerten Schraubenanzug 6690 ohne Abbildung:
16 Magnet-Sucher 1976 Zange flrr Federbandschellen
17 Drehmomentschliissel 40 — 200 Nm  6122-1CT (2.B. fur Kuhimittelschlauche) 798-5
18 Ofilterschliissel 2172 Steckschliissel fiir Lambdasondenausbau  4680-3
19 SpltzzangefurSrcherungsrlnge 1846C/2 Gelenkwel‘IHle;J;nschenen der o
20 Ketten-Abgasrohrschneider 4682 "
21 Spritzdiiseneinsteller fiir Scheiben- Sehialehklermenzange I GLIC-Typs
waschanlage 4850-1 Schlauchschellen an Kraftstoffleitungen 798-2
22 Winkeleinsteller fir Scheiben-
wischerarme 4851-1
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Wartungsplan MICRA

Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generatio-
nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Mérz
'83 in Deutschland auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA Il eingefiihrt.

MICRA | Benzinmotoren 3/83 — 12/92

Motorél-Service

Motorél-Service alle 12 Monate oder alle 10.000 km durch-

fihren, je nachdem, ob zuerst die Monate oder die Kilome-

terleistung erreicht wird.

® Motor: Ol und Offilter wechseln.*

@ Scheibenbremse vorn: Starke der Bremsbelage priifen.*

@ Bereifung: Profiltiefe und Reifenfilldruck priifen; Reifen
auf Verschlei und Beschadigungen (einschlieBlich Re-
serverad) priifen.

@ Flissigkeitsstande prifen fir: Bremse, Kupplung, Auto-
matikgetriebe, Servolenkung, Scheibenwaschanlage.

@ Batterie: Spannung und Saurestand priifen. Batteriepole
reinigen.

Wartung

Alle 12 Monate oder alle 20.000 km sind die mit ® gekenn-
zeichneten Positionen, alle 24 Monate oder alle 40.000 km
zusétzlich die mit M gekennzeichneten Positionen auszu-

fill

hren.

otor

Nachziehen von Zylinderkopfschrauben, Abgas- und An-
al (] rauben,  Ver gsmuttern
bzw. -schrauben.

Ventilspiel priifen gegebenenfalls einstellen.
Keilriemen: Spannung und Zustand priifen.

te Zu
Elektrodenabstand einstellen.

tindkerzen priifen bzw.

Kontaktgesteuerte Ziindanlage: Unterbrecherkontakte

prifen bzw. auswechseln.

1,0--Motor '83 — '88: Leerlauf und CO-Gehalt bei be-
triebswarmem Motor priifen (Werkstattarbeit).

Motor sichtpriifen auf Olundichtigkeiten.

Kuhl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtpriffung auf
Undichtigkeiten und auBere Verschmutzung des Kihlers.

Kurbelgehauseentliiftung priifen.

Ziindkerzen wechseln.

Luftfiltereinsatz erneuern.”

Filter der Kurbelgehauseentliiftung wechseln.*
Abgasanlage: Auf Beschadigungen priifen.

K i auf Dichtheit ieren.
Lambdasonde prifen.

Abdampfleitungen priifen.

Getriebe, Achsantrieb

Schaltgetriebe: Olstand priifen, wenn nétig auffillen.
Automatikgetriebe: Olstand priifen, wenn nétig auffillen.*
Kupplung: Pedalspiel und Funktion priifen.
Gelenkschutzhiillen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen prifen.*

AL i i Getriebed! B

Bremsen, Reifen, Rader

Bremsanlage: Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
Anschliisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen. Bremsflissigkeitsstand priifen, gegebenenfalls
auffiillen.”

Bremspedal: Pedalspiel und Funktion priifen.

der Br Zustand

der Bremsscheibe priifen.*

Trommelbremse: Bremsbeladge und -trommel kontrollie-
ren.*

Handbremse: Funktion priifen.
Bremsanlage: Bremsfliissigkeit erneuern.”
a und Ruck-

B 30
schlagventil prifen.
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Fahrwerk und Lenkung

® Servolenkung: Fliissigkeitsstand prifen, gegebenenfalls
Hydraulikél auffdllen. Leitungen auf Dichtheit priifen.

W Lenkung: L i F und 1
auf Undichtigkeiten und prifen.*

W Vorder- und Hinterachse: Sichtprifung der Gelenkwelle
und der Achsteile auf Beschadigung.”

W Vorderradlager: Schmierung priifen.*

Aufbau

@ Lackierung, Unterbodenschutz und Hohlraumkonservie-
rung: Priifen und gegebenenfalls ausbessern.

@ Sicherheitsgurte: Auf Beschadigung prifen. Gurtschlds-
ser, Aufroll- und Verstellvorri sowie
gen kontrollieren.

@ Scharniere, Schidsser und SchlieBzapfen auf Funktion
prifen.

Elektrische Anlage
@ Alle Stromverbraucher: Funktion priifen.

@® Beleuchtur
fer einstellen.

: Prifen,

@ Signalhorn: Priifen.

Scheibenwischer: Wischergummis auf VerschleiB priifen.

Scheibenwaschanlage: Funktion priifen, Diisenstellung
kontrollieren, Flussigkeit nachftllen.

Folgende Arbeiten zusatzlich durchfiihren:

Alle 60.000 km

W Zahnriemen wechseln.

Alle 2 Jahre oder 60.000 km

W Kihl- und Heizsystem: Kuhifiissigkeit erneuern. Erster
Wechsel nach 5 Jahren oder 90.000 km.

Alle 3 Jahre oder 90.000 km

W Kraftstoffilter erneuern.”

W Zindkabel priifen.

#, te Betrit

Bei erschwerten Betriebsbedingungen halbieren sich die
Wartungsintervalle fiir die mit einem * gekennzeichneten Po-
sitionen. Erschwerte Betriebsbedingungen sind: Anhénger-

MICRA 11 40-/55-kW-Benzinmotoren
1/93 — 7/00

Motorél-Service

Motordl-Service alle 12 Monate oder alle 15.000 km durch-
fuhren, je nachdem, ob zuerst die Monate oder die Kilome-
terleistung erreicht wird.

® Motor: Ol und Offilter wechseln.*
® Scheibenbremse vorn: Starke der Bremsbelage priifen.”

@ Bereifung: Profiltiefe und Reifenfilldruck prifen; Reifen
auf VerschleiB und Beschadigungen (einschlieBlich Re-
serverad) priifen.

@ Flissigkeitsstande prifen fiir: Bremse, Kupplung, Auto-
matikgetriebe, Servolenkung, Scheibenwaschanlage.

@ Batterie: Spannung und Séurestand priifen. Batteriepole
reinigen.

Wartung

Alle 12 Monate oder alle 30.000 km sind die mit ® gekenn-
zeichneten Positionen, alle 24 Monate oder alle 60.000 km
zusétzlich die mit B gekennzeichneten Positionen auszu-
fiihren.

Motor
@ Motor sichtpriifen auf Olundichtigkeiten.

@ Ziindkerzen wechseln.

@ Kiihl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand priifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtpriifung auf
Undichtigkeiten und duBere Verschmutzung des Kihlers.

Luftfiltereinsatz erneuern.”
Filter der Kurbelgehauseentliiftung wechseln.*
Abgasanlage: Auf Beschadigungen priifen.

Kihl- und Heizsystem: Kiihlflissigkeit erneuern. Erster
Wechsel nach 5 Jahren oder 90.000 km.

Kraftstoffleitungen auf Dichtheit kontrollieren.
Lambdasonde priifen.
Abdampfleitungen pritfen.

Spannung und Zustand des Keilriemens priifen.

Getriebe, Achsantrieb

® Schaltgetriebe: Olstand priifen, gegebenenfalls auffiillen.

betrieb, haufige Kaltstarts, Gberwi Kur

kehr, Fahrten auf unbefestigten StraBen und hoher Stauban-

fall. Folgende Positionen mussen bei erschwerten Bedingun-

gen alle 2 Jahre oder alle 20.000 km bzw. 60.000 km durch-

gefihrt werden:

W Automatikgetriebe: Alle 2 Jahre oder 20.000 km Ol er-
neuern.

W Schaltgetriebe: Alle 2 Jahre oder 60.000 km Ol erneuern.
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® A i iebe: Olstand priifen, gegebenenfalls auf-
fallen.*

@ Kupplung: Pedalspiel und Funktion priifen.

Gelenkschutzhillen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-

gungen prifen.”

m A i iebe N-CVT:
Monate oder 45.000 km.*

Automatikgetriebe N-CVT: Kohlebiirsten der Magnetkup-
plung priifen. Alle 24 Monate oder 45.000 km.

. Alle 24



Bremsen, Reifen, Rader

L] Leitungen, inder und
Anschliisse auf Undichtigkei und adigungen
prifen. issigkei d prifen, falls
auffillen.”

@ Bremspedal: Pedalspiel und Funktion prifen.

L] i arke der Zustand

der Bremsscheibe priifen.*

® Trommelbremse: Bremsbeldge und -trommel kontrollie-
ren.”

@ Handbremse: Funktion priifen.
B Bremsanlage: Bremsflissigkeit erneuern.”

W Bremskraftverstérker: Unterdruckanschliisse und Riick-
schlagventil prifen.

Fahrwerk und Lenkung

@ Servolenkung: Fli d prifen, falls
Hydraulikdl auffiillen. Leitungen auf Dichtheit priifen.

B Lenkung: Lenkgetriebe, Faltenbalge und Staubkappen
auf Undichtigkeiten und Beschadigungen priifen.”

W Vorder- und Hinterachse: Sichtprifung der Gelenkwelle
und der Achsteile auf Beschadigung.”

W Vorderradlager: Schmierung priifen.”

# te Betr

Bei erschwerten Betriebsbedingungen halbieren sich die
Wartungsintervalle fiir die mit einem * gekennzeichneten Po-
sitionen. Erschwerte Betriebsbedingungen sind: Anhanger-
betrieb, haufige Kaltstarts, Gberwiegender Kurzstreckenver-
kehr, Fahrten auf unbefestigten StraBen und hoher Stauban-
fall. Folgende Position muB bei erschwerten Bedingungen
alle 2 Jahre oder 60.000 km durchgefiihrt werden:

W Schaltgetriebe: Alle 2 Jahre oder 60.000 km Ol erneuern.

MICRA 1l 44-/60-kW-Benzinmotoren
8/00 — 12/02

Wartung

Alle 12 Monate oder alle 15.000 km sind die mit ® gekenn-
zeichneten Positionen, alle 24 Monate oder alle 30.000 km
zusétzlich die mit M gekennzeichneten Positionen auszu-
fiihren.

Motor

® Motor: Ol und Offilter wechseln.*

@ Motor sichtpriifen auf Olundichtigkeiten.

@ Spannung und Zustand des Keilriemens priifen.
L]

Kuhl- und Heizsystem: Flissigkeitsstand prifen, Konzen-
tration des Frostschutzmittels prifen. Sichtpriffung auf
Undichtigkeiten und &uBere Verschmutzung des Kihlers.

Aufbau
® MICRA Il seit 5/98: Staub- und Pollenfilter erneuern.”
® Lacki L und + ie-

rung: Priifen und gegebenenfalls ausbessern.

@ Sicherheitsgurte: Auf Beschadigung priifen. Gurtschlos-
ser, Aufroll- und Verstellvorrichtungen sowie Verankerun-
gen kontrollieren.

o iere, o und
prifen.

auf Funktion

Elektrische Anlage
@ Alle Stromverbraucher: Funktion priifen.

® Beleuchtungsanlage: Priifen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

@ Signalhorn: Priifen.

: Wisch ummis auf iB prifen.

@ Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Disenstellung

Folgende Arbeiten zusétzlich durchfiihren:

W Bei zunehmenden Ventilgerauschen Ventilspiel priifen
gegebenenfalls einstellen.

Alle 3 Jahre oder 90.000 km

W Ziindkabel priifen.

W Kraftstoffilter erneuern.*

Nach 10 Jahren
| Alle 2 Jahre

prifen (Wer it)

Filter der Kurbelgehauseentliiftung wechseln.*

K i auf Dichtheit ieren.
Abdampfleitungen priifen.

u
| |
B Abgasanlage: Auf Beschadigungen priifen.”
|
u

Getriebe, Achsantrieb
@ Kupplung: Pedalspiel und Funktion priifen.

@ Gelenkschutzhiillen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen prifen.*

@ Schaltgetriebe: Auf Dichtheit kontrollieren.
A i i Getriebedl i
Auf Dichtheit i ¥

W Ausgleict

Bremsen, Reifen, Rader

@ Bremsaniage: Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
Anschliisse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen
prifen. Bremsflissigkeitsstand priifen, gegebenenfalls
auffillen.”

@® Bremspedal: Pedalspiel und Funktion priifen.

° arke der Br

5 Zustand
der Bremsscheibe priifen.*

® Trommelbremse: Bremsbelage und -trommel kontrollie-
ren.*

@ Handbremse: Funktion priifen.
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[ ] i : Profiltiefe und F priifen; Reifen
auf VerschleiB und Beschadigungen (einschlieBlich Re-
serverad) priifen.

W Bremsanlage: Bremsfliissigkeit erneuern.”

| | a z
schlagventil priifen.

und Riick-

Fahrwerk und Lenkung

@ Servolenkung: Flissigkeitsstand prifen, gegebenenfalls
Hydraulikol auffdllen. Leitungen auf Dichtheit priifen.

B Lenkung: Ler i F und
auf Undichtigkeiten und priifen.*

W Vorder- und Hinterachse: Sichtprifung der Gelenkwelle
und der Achsteile auf Beschadigung.*

Aufbau

@ Lackierung, Unterbodenschutz und Hohlraumkonservie-
rung: Priifen und gegebenenfalls ausbessern.

@ Sicherheitsgurte: Auf Beschadigung prifen. Gurtschlos-
ser, Aufroll- und Verstellvorrichtungen sowie Verankerun-
gen kontrollieren.

@ Scharniere, Schlosser und SchlieBzapfen auf Funktion
prifen.

B Staub- und Pollenfilter erneuern.*

Elektrische Anlage
@ Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

L] ur
fer einstellen.

: Prifen,

@ Signalhorn: Priifen.
@ Scheibenwischer: Wischergummis auf Verschlei priifen.

® Scheibenwaschanlage: Funktion prifen, Disenstellung
kontrollieren, Flissigkeit nachfiillen.

@ Batterie: Spannung und Saurestand priifen. Batteriepole
reinigen.

Folgende Arbeiten zusatzlich durchfiihren:

MW Bei zunehmenden Ventilgerduschen Ventilspiel priifen
gegebenenfalls einstellen.

Alle 4 Jahre oder 60.000 km

W Luftfiltereinsatz erneuern.”

W Kihl- und Heizsystem: Kuhliflissigkeit erneuern. Erster
Wechsel nach 6 Jahren oder 90.000 km.

Alle 6 Jahre oder 90.000 km

W Kraftstoffilter erneuern.”

Nach 10 Jahren
| Alle 2 Jahre Ail

prifen ( it).
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Bei erschwerten Betriebsbedingungen halbieren sich die
Wartungsintervalle fiir die mit einem * gekennzeichneten Po-
sitionen. Erschwerte Betriebsbedingungen sind: Anhanger-
betrieb, haufige Kaltstarts, (berwiegender Kurzstreckenver-
kehr, Fahrten auf unbefestigten StraBen und hoher Stauban-
fall. Folgende Positionen missen bei erschwerten Bedingun-
gen alle 2 Jahre oder 30.000 km durchgefiihrt werden:

W Lambdasonde Alle 2 Jahre oder 30.000 km priifen.

W Ausgleichgetriebe: Alle 2 Jahre oder 30.000 km Ol ermeu-
ern.

MICRA Il Dieselmotor 5/98 — 12/02

Motorél-Service

Motorél-Service alle 6 Monate oder alle 10.000 km durch-
fiihren, je nachdem, ob zuerst die Monate oder die Kilome-
terleistung erreicht wird.

® Motor: Ol und Offilter wechseln.*
® Scheibenbremse vorn: Starke der Bremsbeléage priifen.*

@ Bereifung: Profiltiefe und Reifenfiilldruck priifen; Reifen
auf Verschlei und Beschadigungen (einschlieBlich Re-
serverad) priifen.

@ Flissigkeitsstande priifen fiir: Bremse, Kupplung, Auto-
matikgetriebe, Servolenkung, Scheibenwaschanlage.

@ Batterie: Spannung und Séurestand priifen. Batteriepole
reinigen.

@ Spannung und Zustand des Keilriemens priifen.

@ Schaltgetriebe: Auf Dichtheit kontrollieren. Olstand prii-
fen, gegebenenfalls auffiillen.

@ Automatikgetriebe: Auf Dichtheit kontrollieren. Olstand
prifen, gegebenenfalls auffillen.*

@ Ausgleichgetriebe: Auf Dichtheit kontrollieren. Olstand
priifen, gegebenenfalls auffiillen.”

Wartung

Alle 12 Monate oder alle 20.000 km sind die mit @ gekenn-
zeichneten Positionen, alle 24 Monate oder alle 40.000 km
zuséatzlich die mit W gekennzeichneten Positionen auszu-
fhren.

Motor
® Motor sichtpriifen auf Olundichtigkeiten.

@ Kihl- und Heizsystem: Sichtprifung auf Undichtigkeiten
und &uBere Verschmutzung des Kiihlers.

@ Kiihl- und Heizsystem: Kihlfliissigkeit erneuern.

Kraftstoffilter erneuern, zum ersten Mal nach 6 Monaten
oder 10.000 km, danach alle 12 Monate oder 20.000 km
wahrend des Motordl-Servicetermins.*

@ Ventilspiel prifen gegebenenfalls einstellen.

Leerlaufdrehzahl bei betriebswarmem Motor priifen las-
sen (Werkstattarbeit).



Luftfiltereinsatz erneuern.”
Filter der Kurbelgeh&useentliiftung wechseln.”

Abgasanlage: Auf Beschadigungen prifen.

Kiihl- und Heizsystem: Kuhlflissigkeit erneuern. Erster
Wechsel nach 5 Jahren oder 90.000 km.

Kraftstoffleitungen auf Dichtheit kontrollieren.

Lambdasonde priifen.

Abdampfleitungen priifen.

Getriebe, Achsantrieb
@ Kupplung: Pedalspiel und Funktion priifen.

@ Gelenkschutzhiillen: Auf Undichtigkeiten und Beschadi-
gungen priifen.*

B Automatikgetriebe: Getriebedl wechseln.*

Bremsen, Reifen, Rader

L] Leitungen, Schlauche, Bremszylinder und
i auf Undichtigkeif und adi
prafen. B ] d prafen, fall
auffiillen.”

@® Bremspedal: Pedalspiel und Funktion priifen.

L] ; der Zustand
der Bremsscheibe priifen.”

@® Trol 2 age und -ti | kontrollie-
ren.”

® Handbremse: Funktion priifen.
B Bremsanlage: Bremsfliissigkeit erneuern.*

B Bremskraftverstarker: Unterdruckanschliisse und Rick-
schlagventil prifen.

Fahrwerk und Lenkung

® Servolenkung: Fli d prifen, fall;
Hydraulikol auffiillen. Leitungen auf Dichtheit priifen.

B Lenkung: Lenkgetriebe, Faltenbalge und Staubkappen
auf Undichtigkeiten und adigungen priifen.”

B Vorder- und Hinterachse: Sichtpriifung der Gelenkwelle
und der Achsteile auf Beschadigung.”

W Vorderradlager: Schmierung priifen.*

Aufbau
® Staub- und Pollenfilter erneuern.”

® Lacki g, Unterboc und + ie-
rung: Priifen und gegebenenfalls ausbessern.

@ Sicherheitsgurte: Auf Beschadigung priifen. Gurtschios-
ser, Aufroll- und Verstellvorrichtungen sowie Verankerun-
gen kontrollieren.

@ Scharniere, Schlésser und SchlieBzapfen auf Funktion
prifen.

Elektrische Anlage
@ Alle Stromverbraucher: Funktion prifen.

@ Beleuchtungsanlage: Priifen, gegebenenfalls Scheinwer-
fer einstellen.

@ Signalhorn: Priifen.

Scheibenwischer: Wischergummis auf VerschleiB priifen.

@ Scheibenwaschanlage: Funktion priifen, Diisenstellung
kontrollieren, Flissigkeit nachftillen.

Folgende Arbeiten zusétzlich durchfiihren:

B Bei verminderter Motorleistung, schwarzen Abgaswolken
und erhéhtem Motorgerdusch Einspritzventil prifen, ge-
gebenenfalls einstellen lassen (Werkstattarbeit).

Alle 4 Jahre oder 80.000 km

W Glihkerzen erneuern.

Alle 100.000 km
W Zahnriemen wechseln.

Nach 10 Jahren
W Alle 2 Jahre Airbagsystem priifen (Werkstattarbeit).

‘) te Betr

Bei erschwerten Betriebsbedingungen halbieren sich die
Wartungsintervalle fiir die mit einem * gekennzeichneten Po-
sitionen. Erschwerte Betriebsbedingungen sind: Anhanger-
betrieb, haufige Kaltstarts, Gberwiegender Kurzstreckenver-
kehr, Fahrten auf unbefestigten StraBen und hoher Stauban-
fall. Folgende Position mufB bei erschwerten Bedingungen
alle 12 Monate oder 40.000 km durchgeftihrt werden:

W Ausgleichgetriebe: Alle 12 Monate oder 40.000 km Ol er-
neuern.
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W Wartungsarbeiten

Hier werden, nach den verschiedenen
Baugruppen des Fahrzeugs aufgeteilt,
alle Wartungsarbeiten beschrieben, die
gemaB dem Wartungsplan durchgefiihrt
werden miissen. Auf die erforderlichen
VerschleiBteile sowie das maglicherwei-
se bendtigte Sonderwerkzeug wird je-
weils hingewiesen.

Es empfiehlt sich, Reifendruck, Motorél-
stand und Flissigkeitsstande fiir Kih-
lung, Wisch-/Wasch-Anlage etc. minde-
stens alle 4 bis 6 Wochen zu priifen und
gegebenentalls zu ergénzen.

Achtung: Beim Einkauf von Ersatztei-
len ist zur Identifizierung des Fahrzeu-
ges unbedingt der KFZ-Schein mitzu-
nehmen, denn nur durch die Fahrzeug-
Identnummer ist eine eindeutige Zuord-
nung von Ersatzteil und Fahrzeugmodell
moglich. Sinnvoll ist es auch, das Altteil
zum Ersatzteilhandler mitzunehmen, um
es dort mit dem Neuteil vergleichen zu
konnen.

Motor und Abgasanlage

Folgende Wartungspunkte missen nach
dem Wartungsplan durchgefihrt wer-
den:

W Motor: Olstand priifen.

W Motor: Olwechsel und Offilter erset-
zen.

W Motor: Sichtprifung auf Olundichtig-
keiten.

Kihl- und Heizsystem: Fliissigkeits-
stand prifen. Konzentration des
Frostschutzmittels priifen. Sichtpri-
fung auf Undichtigkeiten und auBere
Verschmutzung des Kiihlers.

W Kraftstoffilter erneuern.
B Ziindkabel priifen.
B Zindkerzen priifen/erneuern.

W Lambdasonde priifen, gegebenenfalls
erneuern.

W Kurbelgehauseentliiftung priifen.

M Filter der Kurbelgehauseentliiftung
wechseln.

B Abdampfleitungen priifen.

W Ventilspiel priifen gegebenenfalls ein-
stellen, siehe im Kapitel »Motor«.

W Kiihl- und Hei: Kt
wechseln.
W Keilriemen: Spannung und Zustand

priifen.

Keilriemen/Zahnriemen ersetzen.

Abgasanlage: Auf Beschadigungen
prifen.

Luftfiltereinsatz erneuern.

Kraftstoffleitungen auf Dichtheit kon-
trollieren.

Leerlauf und CO-Gehalt priifen las-
sen.
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Nur MICRA ion I:

B Nachziehen von Zylinderkopfschrau-
ben, Abgas- und Ansaugkriimmer-

Um ganz sicher zu sein, daB man die
richtigen Ersatzteile erhalten hat, emp-
fiehlt es sich nach Mdglichkeit, das Alt-
teil 1 und zum ilhand-
ler mitzunehmen. Dort kann man es mit
dem Neuteil vergleichen.

Motorélwechsel

Erforderliche Spezialwerkzeuge:

@ Eine Grube oder ein hydraulischer
Wagenheber mit Unterstellbocken.

@ Ein Spezialwerkzeug zum Losen des
Offilters  (Olfilterzange, Spannband-
schliissel oder HAZET-Werkzeug
2172).

® StecknuB-Satz zum Lésen der Olab-
laBschraube sowie eine Olauffang-
schale (wenn Ol nicht abgesaugt
wird), die mindestens 4 Liter Ol faBt.

schrauben, o} ings-
muttern bzw. -schrauben.

B Kontaktgesteuerte Zlindanlage: Z{ind-
kerzen priifen bzw. Elektrodenab-
stand einstellen.

W Kontaktgesteuerte Ziindanlage: Un-
terbrecherkontakte priifen bzw. aus-
wechseln.

W 1,0--Motor '83 — '88: Leerlauf und
CO-Gehalt bei betriebswarmem Mo-
tor prifen.

Er

@ Nur wenn das Ol nicht abgesaugt
wird: Ein Kupfer-Dichtring fir die OI-
ablaBschraube (ist manchmal dem
Olfilter beigepackt).

@ Offilterpatrone. Beim  Ersatzteilkauf
Modell und Baujahr angeben.

@ Je nach Motor 2,8 bis 3,2 Liter Mo-
tor6l. Nur Motordl verwenden, wel-
ches von NISSAN freigegeben ist,
siehe Seite 44.



Olwechselmenge:

Motor Filterwechsel

mit | ohne
1,0-1'83 — 321 301
1,2-1ab '89 28! 261
1,0-1,3-/1,4-1ab'93| 3,11 291
1,5-1 Diesel 441 411

MAX

N-6258

Olstand sollte zwischen der

® Der
MAX- und MIN-Markierung liegen.

Der Olwechsel ist je nach Motor in unter-
schiedlichen Abstanden durchzufiihren,
siehe »Wartungsplan«. In der Regel wird
dabei gleichzeitig der Offilter gewech-
selt.

Bei erschwerten Einsatzbedingungen
wie Kurzstreckenverkehr, haufiger Kalt-
start und sehr staubige StraBenverhalt-
nisse, sollten Motoré! und Offilter in kiir-
zeren Abstanden gewechselt werden.

Das Motorél darf auch mittels einer Son-
de (an der Tankstelle) tiber das OlmeB-
rohr abgesaugt werden. Allerdings muB
das neue Ol dann meistens bei der be-
treffenden Tankstelle gekauft werden.

Achtung: Altél muB auf jeden Fall bei
den Altol-Sammelstellen abgegeben
werden. Die Ol-Verkaufsstellen nehmen
die entsprechende Menge Altol kosten-
los entgegen, deshalb beim Olkauf die
Quittung und den Olkanister fiir spatere
Altélriickgabe aufbewahren! AuBerdem
informieren Gemeinde- und Stadtverwal-
tungen dartiber, wo sich die nachste Alt-
6l-Sammelstelle befindet. Keinesfalls
darf Altol einfach weggeschiittet oder
dem Hausmill mitgegeben werden.
GroBere Umweltschaden wie beispiels-
weise Grundwasserverseuchung waren
sonst unvermeidbar.

Motorél ablassen

@ Motor auf Betriebstemperatur bringen
(Kthlmitteltemperatur ca. +80° C).
Der Zeiger der Kihimitteltemperatur-
anzeige steht dann in der Mitte der
Skala.

Achtung: Das Motor6l kann auch mit-
tels einer Sonde abgesaugt werden.

@ Fahrzeug waagerecht aufbocken.

® Deckel der
schrauben.

® GefaB zum Auffangen des Altéls un-
ter die Olwanne stellen.

Ol-Einfallsffnung  ab-

@ OlablaBschraube —1— unten an der
Olwanne herausdrehen und Altl
ganz ablassen. Achtung: Vorsicht
beim Ablassen. Das Motorél ist heiB.

Achtung: Werden im Motordl Metallspa-
ne und Abrieb in groBeren Mengen fest-
gestellt, deutet dies auf FreBschaden
hin, zum Belsplel Kurbelwellen- oder
P m F

zu vermeiden, mussen nach der Motor—
reparatur die Olkanale sorgfaltig gerei-
nigt werden.

@ Offilter —2— abschrauben. Der Olfilter
sitzt, in Fahrtrichtung gesehen, hinten
am Motorblock. Zum Abschrauben
des Offilters gibt es spezielle Werk-
zeuge, zum Beispiel HAZET 2172.
Man kann auch einen spitzen Schrau-
bendreher seitlich in den Offiiter ein-
treiben. Es lauft dann allerdings Ol
aus — GefaB unterstellen.

Auffiillen

@ OlablaBschraube mit neuem Dicht-
ring ansetzen und festschrauben. An-
zugsmoment: Benzinmotor — 40 Nm,
Dieselmotor — 30 Nm.

N-6242

@® MICRA-Generation II: Dichtring wie
in der Abbildung dargestellt ansetzen.
Der Pfeil zeigt zur Olwanne.

@ Offilterflansch am  Motorblock ~ mit
Kraftstoff reinigen. Eventuell dort ver-
bliebene Filterdichtung abnehmen.

® Gummidichtring am Offilter leicht mit
Motordl bestreichen.

® Neuen Offilter von Hand anschrau-
ben. Wenn die Filterdichtung am Mo-
torblock anliegt, Filter noch um 2%
Umdrehungen weiterdrehen. Anzugs-
moment: ca. 15 Nm. Hinweise auf
dem Olfilter beachten. Achtung: Es
darf nur der Ofilter fiir das betreffen-
de Fahrzeugmodell verwendet wer-
den.

@ Neues Ol am Einfiillstutzen des Zylin-
derkopfdeckels einfillen. Anschlie-
Bend Olstand mit MeBstab kontrollie-
ren.
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Achtung: Grundsatzlich empfiehlt es
sich, zunachst /2 Liter Motordl weniger
einzufiillen, den Motor warmlaufen zu
lassen und nach einigen Minuten den
Olstand mit dem MeBstab zu kontrollie-
ren und gegebenenfalls zu erganzen.
Zuviel eingefillites Motorél muB wieder
abgesaugt werden, da sonst die Motor-
dichtungen oder Katalysatoren bescha-
digt werden konnen.

@ Nach Probefahrt Dichtigkeit der Ab-
laBschraube und des Offilters Gber-
prifen, gegebenenfalls vorsichtig
nachziehen.

@ Betriebswarmen Motor abstellen und
Olstand nach ca. 2 Minuten nochmals
priifen, gegebenenfalls korrigieren.

® Um die Betriebsverhaltnisse des Mo-
tors besser tberwachen zu kénnen,
soll beim Olwechsel immer ein Ol des
gleichen Typs und méglichst auch der
gleichen Marke verwendet werden.
Daher ist es zweckmaBig, bei jedem
Olwechsel einen Olzettel am Motor
zu befestigen, auf dem Marke und
Viskositét des Ols vermerkt sind.

® Wahllos abwechselnder = Gebrauch

Oltypen ist tnsti
Motorenédle gleichen Typs, aber ver-
schiedener Marken sollen moglichst
nicht gemischt werden. Motorendle
gleichen Typs und gleicher Marke,
aber verschiedener Viskositét konnen
im Bedarfsfall wahrend jahreszeitli-
cher Uberschneidung ohne weiteres
nachgefiillt werden.

Sichtpriifung auf Olverlust

Bei o6lverschmiertem Motor und hohem
Olverbrauch tberpriifen, wo das Ol aus-
tritt. Dazu folgende Stellen dberprifen:

m Oleinfiilldeckel 6ffnen und Dichtung
auf Porositat oder Beschadigung prii-
en.

B Kurbelgehauseentliftungsschlauche
auf festen Sitz und Beschadigungen
priifen.

W Zylinderkopfdeckel-Dichtung.
W Zylinderkopf-Dichtung.
W Trennstelle Zindverteilerflansch.

m Offilterdichtung: Offilter am  Offilter-
flansch.

W OlablaBschraube (Dichtring).
® Olwannendichtung.

W Wellendichtringe  fiir
Kurbelwelle.

Nocken- und

W Trennstelle zwischen Motor und Ge-
triebe (Dichtung an Schwungrad oder
Getriebewelle).
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Da sich bei Undichtigkeiten das Ol mei-
stens ber eine groBere Motorflache
verteilt, ist der Austritt des Ols nicht auf
den ersten Blick zu erkennen. Bei der

® AnschlieBend MeBstab bis zum An-
schlag in das Fihrungsrohr —1— ein-
fiihren und wieder herausziehen. Der
Olstand muB zwischen den beiden

Suche geht man weise

wie folgt vor:

@ Motorwésche durchfiihren. Motor mit
handelsiiblichem  Kaltreiniger ein-
spriihen und nach einer kurzen E|n~

MIN und MAX liegen.

® Neues Ol erst nachfiillen, wenn sich
der Olstand der MIN- Marke nahert.

[ ] Nachgelu\lt wird am VerschluB des

Beim Nachfiillen

wirkungszeit mit Wasser
Vorher Ziindverteiler und Generator
mit Plastiktite abdecken.

@ Trennstellen und Dichtungen am Mo-
tor von auBen mit Kalk oder Talkum-
puder bestauben.

@ Olstand kontrollieren, gegebenentalls
auffiillen.

@ Probefahrt durchfiihren. Da das Ol
bei heiBem Motor diinnflissig wird
und dadurch schneller an den Leck-
stellen austreten kann, sollte die Pro-
befahrt (iber eine Strecke von ca. 30
km auf einer SchnellstraBe durchge-
fuhrt werden.

® AnschlieBend Motor mit Lampe absu-
chen, undichte Stelle lokalisieren und
Fehler beheben.

Motordlstand priifen

Etwa alle 1.000 km solite der Olstand
des Motors iberpriift, ggf. erganzt wer-
den. Auf 1.000 Kilometer sollte der Ol-
verbrauch nicht tber 1,5 | liegen. Mehr-
verbrauch ist ein Anzeichen fiir ver-
\ \genund/
oder Kolbenringe bzw. Oldichtungen.

® Fahrzeug auf einer waagerechten
Flache abstellen.

@ Der Motor muB betriebswarm sein.

® Nach Abstellen des Motors minde-

stens 3 Minuten lang warten, damit
sich das Ol in der Olwanne sammelt.

MIN MAX

N-6258

@ Olpeilstab am Motor herausziehen
und mit sauberem Lappen abwi-
schen.

nchtlge Olsorte verwenden, keine Ol-
zusatze verwenden.

Achtung: Grundsétzlich nicht ber die
MAX-Markierung nachfillen. Zuviel ein-
gefiilites Motordl muB wieder abgesaugt
werden, da sonst die Motordichtungen
oder der Katalysator beschadigt werden
konnen.

Kiihlmittelstand priifen

Der Kihimittelstand sollte in regelmaBi-
gen Abstanden — etwa alle vier Wochen
— gepriift werden, zumindest aber vor je-
der gréBeren Fahrt.

Zum Nachfillen — auch in der warmen
Jahreszeit — nur eme Mlschung aus
Kihlerfr un

Wasser verwenden.

Achtung: Um die Weiterfahrt zu ermég-
lichen, kann auch, insbesondere im

Sommer, reines Wasser nachgefiillt wer-
den. Der Kiihlerfrostschutz muB dann je-
doch baldmaglichst korrigiert werden.

® Der Kihimittelstand soll bei kaltem
Motor (Kiihimitteltemperatur ca. +20°
C) zwischen der MIN- und MAX-Mar-
kierung am Ausgleichbehalter liegen.

® Bevor der Kihimittelstand bei kaltem
Motor die MIN-Markierung erreicht,
Kihlmittel bis zur MAX-Markierung
nachfiillen.

@ Falls der Ausgleichbehélter leer ist,
Kiihler-VerschluBdeckel 6ffnen und
Kiihlmittel bis zur Einfllloffnung auf-
fiillen. Deckel verschlieBen und Aus-

a bis zur MAX-Marki
rung auffillen.




Achtung: Im Handel sind unterschiedli-

che Frostschutzmittel erhaltlich. Blau-

griin geférbtes Frostschutzmittel darf nie-
mals mit rot gefarbtem gemischt werden,
sonst kénnen Motorschaden auftreten.

@ Kaltes Kuhimittel nur bei kaltem Mo-
tor nachfillen, um Motorschéden zu
vermeiden.

Achtung: Niemals den Kiihlerdeckel

bei heiBem Motor oﬂnen, nur Ver—

des

ters offnen. des

Achtung: Mitunter ist es schwierig, die
Leckstelle ausfindig zu machen. Dann

Achtung: Im Handel sind unterschiedli-
che Frostschu!zmiitel erhéltlich. Blau-

Ausgleichbehilters bei heiBem Motor
(Kiihimittel-Temperatur unter +90° C)

sich eine Di durch-  griin darf nie-
zufiihren, siehe Kapitel »Kihlsystem — mals m)!rotgefarbtemgemlschtwerden
prifen«. Hierbei kann ebenfalls das  sonstkénnen Motorschaden auftreten.
Uberdruckventil des Verschit
geprift werden. Gemess.Wertin °C[ 0 |—10[——20 |*25
Motor Differenzmenge in |
1,0-11,3-1,4-1 20(13|08]|04
1,24 24(15|1,0]05
Fr hutz priifen Diesel 31(23(14[07

Erforderliches Priifwerkzeug:

Sffnen. Ver
fahr! Beim Offnen Lappen iber den
VerschluBdeckel legen.
@ Sichtprifung auf Dichtheit durch-
fiihren, wenn der Kuhimittelstand in
kurzer Zeit absinkt.

Inhalt des Kiihlsystems
MICRA 1/1,0-I-Motor
MICRA 1/1,2-I-Motor
MICRA lI/Benzinmotos
MICRA lI/Dieselmotor

Kiihimittel ersetzen

Das Kuhimittel sollte nach 5 Jahren oder
90.000 km und anschlieBend alle 2 Jah-
re abgelassen und erneuert werden. Ar-
beitsbeschreibung, siehe Seite 52.

Kiihisystem-Sichtpriifung
auf Dichtheit

@ Kuhlmittelschlauche durch Zusam-
mendriicken und Verbiegen auf poré-
se Stellen untersuchen, hartgeworde-
ne Schlauche ersetzen.

® Die Schlauche durfen nicht zu kurz
auf den AnschluBstutzen sitzen.

@ Festen Sitz der
kontrollieren.

Schlauchschellen

®F pil zum Messen des Frost-
schutzanteils beziehungsweise HA-
ZET-Priifgerat 4810-B fir Sauredich-
te und Frostschutzanteil. Eine Frost-
schutz-Priifspindel liegt auch oft an
Tankstellen zur Benutzung aus.

RegelmaBig vor Winterbeginn sollte si-

cherheitshalber die Konzentration des

Frostschutzmittels gepriift werden, ins-

besondere dann, wenn zwischendurch

reines Wasser nachgefiillt wurde.

® Motor warmfahren, bis der untere
Kiihimittelschlauch vom Kiihler ca.
handwarm ist.

® Versct am
ter dffnen.

@ Mit MeBspindel Kiihlflissigkeit ansau-
gen und am Schwimmer Kiihimittel-
dichte ablesen. Der Frostschutz soll
in unseren Breiten bis —30° C rei-
chen.

e ”
g

® Wenn der K héaufig ab-
sinkt, ohne daB eine undichte Stelle
lokalisiert werden kann, Kihlsystem
bei warmem Motor prifen. Dazu Mo-
tor warmfahren und im Leerlauf so
lange drehen lassen, bis der Lifter
einschaltet. Darauf achten, ob Kihl-
flissigkeit im Bereich der Kihimittel-
pumpe austritt.

Der Frostschutz sollte in unseren Breiten
bis mindestens —30° C reichen. Um das
richtige Mischungsverhéltnis zu erhalten,
ist eine bestimmte Menge an Kiihlflis-
sigkeit abzulassen beziehungsweise ab-

i a mit

Die Fi mit
der Spindel ergibt beim 1,0--Motor ei-
nen Froststutz von —10° C. In diesem
Fall aus dem Kuhlsystem 1,3 | Kihlflis-
sigkeit ablassen und dafir 1,3 | reines
Frostschutzkonzentrat ~ auffilllen. Der
Frostschutz reicht dann bis ca. — 35° C.

behal-
ter verschlieBen und nach Probefahrt
den Frostschutz erneut tUberpriifen.

Ziindkerzen ersetzen/
elektrische Anschliisse
priifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:

@ Ein Zindkerzenschlissel, der preis-
wert im Zubehérhandel zu kaufen ist.

Erforderliche VerschleiBteile:
® 4 Zindkerzen. Die richtige Ziindker-
ze, siehe Seite 68.

Ausbau

@ Samtliche Kerzenstecker —1— abzie-
hen, dabei nur an den Steckern —1—
und nicht an den Kabeln —2— ziehen.

@ Ziindkerzen-Nischen, wenn mdglich,
mit PreBluft ausblasen, damit bei aus-
gebauten Kerzen kein Schmutz in die

der gleichen Menge reinem Kihlkonzen-
trat auffullen.

auf

@ Deutlicher Ku und/oder
Ol in der Kuhlflissigkeit sowie weiBe
Abgaswolken bei warmem Motor deu-
ten auf eine defekte Zylinderkopfdich-
tung hin.

htung: Nur ahlmi
Ethylen-Glykol-Basis mit Rostschutzei-
genschaften verwenden. Das Kiihlkon-
zentrat muB fiir Aluminiumteile des Kiihl-
systems geeignet sein.

ohrung fallt.

® Zundkerzen mit Ziindkerzenschliissel
herausschrauben und den Zustand
der Kerze (sogenanntes »Kerzenge-
sicht«) priifen. Mit einiger Erfahrung
lassen sich daraus Riickschliisse auf
den Betriebszustand des Motors zie-
hen. Es gelten folgende Regeln:
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Elektroden und Isolierkorper

W Mittelgrau = Richtiges Arbeiten der
Zundkerze und richtiges Gemisch

B Schwarz = Gemisch zu fett
W Hellgrau = Gemisch zu mager

® Kerzenstecker entsprechend  der
Ziindfolge 1-3—4-2 aufstecken.

@ Durch Hin- und Herbewegen festen
Sitz der Kerzenstecker und Ziindka-
bel priifen.

| Verdit = der 1
Ziindkerze oder schlecht

Elektri: A priifen

Kolbenringe (Kompression priifen).

@ Isolatoren der Ziindkerzen auf Kriech-
strdme untersuchen. Kriechstrome
zeigen sich als dinne, unregelmaBi-
ge Spuren auf der Oberflache. Falls
Kriechstromspuren vorhanden sind,
prifen ob der Ziindkerzenstecker ge-
rissen ist, gegebenenfalls austau-
schen.

Einbau

1
3 4
‘7
S 2
N-6207

® Elekirodenabstand —2-
blattlehre priifen.

Bei neuen Zindkerzen ist der Elektro-

denabstand in der Regel richtig einge-

stellt, siehe Seite 68.

® Zum Einstellen des Kontaktabstandes

—1-

mit Fahler-

@ Samtliche elektrischen A
der Zundspule sowie am Ziindvertei-
ler auf festen Sitz priifen.

® Angerissene Klemmen ersetzen.

@ Korrodierte Anschliisse mit einer
Drahtburste oder mit Schmirgelleinen
reinigen, gegebenenfalls mit Kontakt-
spray einsprihen.

@ Die Kontakte dirfen nicht feucht sein,
andernfalls Kontakte reinigen und mit
Kontaktspray einsprithen.

@ Ziindkabel auf engen Radius biegen
und auf Risse prifen. Gegebenenfalls
alle Zindkabel ersetzen.

Unterbrecherkontakte priifen/
wechseln

Beim 1,0--Motor von '83 — '88 sind die
Unterbrecherkontakte bei jeder Wartung
zu priifen beziehungsweise zu erneuern.
Arbeitsbeschreibung, siehe Seite 62.

Dafiir gibt es ein einfaches, prakti-
sches Werkzeug -3-, andernfalls
seitlich gegen die Masse-Elektrode
klopfen. Beim Aufbiegen kleinen
Schraubendreher am Gewinderand

Luftfilterei hsell
Es wird kein Spezialwerkzeug bendtigt.

Erforderliches VerschleiBteil:

@ Luftfiltereil fiir den j Mo-

@ Filtereinsatz —2— herausnehmen.

MICRA-Generation I:

@ Zentralmutter —1— abschrauben.

@® Deckel abnehmen und Luftfilterein-
satz herausnehmen.

Einbau

@ Filtergehduse mit einem sauberen
Lappen auswischen.

® Neuen Filtereinsatz in das Luftfilter-
gehause einlegen.

® Deckel von oben ansetzen und an-
schrauben beziehungsweise Schnell-

der Kerze je-
doch an der Mittel-Elektrode —4-, da
diese sonst beschadigt wird.

® Gewinde an den Kerzen mit saube-
rem Lappen reinigen.

@ Ziindkerzen von Hand bis zur Anlage
am Zylinderkopf einschrauben. Ach-
tung: Dabei Kerzen nicht verkantet
ansetzen.

® Zindkerzen mit 25 Nm festziehen.
Achtung: Steht kein Drehmoment-
schliissel zur Verfligung, neue Ziind-
kerzen mit Kerzenschlissel um ca.
90° (/s Umdrehung) anziehen. Ge-
brauchte Ziindkerzen nur ca. 15° an-
ziehen. Zu fest angezogene Ziindker-
zen konnen beim Herausschrauben
abreiBen oder das Gewinde im Zylin-
derkopf beschadigen. In diesem Fall
Kerzengewinde mit UTC- oder Heli-
Coil-Einsatzen reparieren.
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tor.

Ausbau
MICRA-Generation II:

zuschnappen lassen.

Ki ffilter ersetzen

@ Blechklammern  aufclipsen  und
Deckel —1—abnehmen.

Es wird kein Spezialwerkzeug benétigt.
Erforderliches VerschleiBteil:

@ Kraftstoffilter fir den jeweiligen Motor.
Beim Kauf Baujahr und Fahrzeugmo-
dell angeben.

Der Kraftstoffilter sitzt im Motorraum in
der Kraftstoffzulaufleitung. Zum Abklem-
men der Zu- und Ablaufleitung werden 2
Schlauchklemmen benétigt. Es konnen
auch zwei kleine Schraubzwingen ver-
wendet werden.



Ausbau

Achtung: Kein offenes Feuer, Brandge-
fahr!

@ Batterie-Massekabel (-) von der Bat-

priife

terie g: Dadurch
werden die elektronischen Speicher
geldscht, wie zum Beispiel der Motor-
fehlerspeicher oder der Radiocode.
Vor dem Abklemmen der Batterie
soliten auch die Hinweise im Kapitel
»Batterie aus- und einbauen« durch-
gelesen werden.

@ Einspritzmotor: Kraftstoffdruck ab-
bauen, siehe Seite 70.

@ Zu- und Ablaufleitung vor und nach
dem Kraftstoffilter mit Schlauchklem-
men abklemmen.

@ Kraftstoffleitungen —2— oben und un-
ten vom Kraftstoffilter —1— abziehen.

Vorher Schlauchschellen lésen und

und zuriickschieben.

@ Kraftstoffilter seitlich aus der Blech-
klammer —3— herausnehmen.

Einbau

@ Leitungen auf den neuen Filter auf-
stecken und mit Schlauchschellen si-
chern. Die obere Leitung fiihrt zu den
Einspritzventilen, die untere Leitung
kommt vom Tank.

@ Anschliisse mit Schlauchklemmen si-
chern. Achtung: Die Kante der
Schlauchschelle muB 3 mm vom
Schlauchende entfernt angebracht
werden. Darauf achten, daB keine an-
grenzenden Teile durch die Schraube
der Schlauchschelle beriihrt werden.

@ Batterie-Massekabel (-) anklemmen.

® Falls vorhanden, Zeituhr einstellen
sowie Diebstahlsicherheitscode fir
das Radio eingeben.

@ Nach Probelauf des Motors Dichtheit
der Kraftstoffanschliisse kontrollieren.

SP

Keilriemen priifen
Es wird kein Spezialwerkzeug benétigt.
Erforderliche VerschleiBteile:

@ Keilriemen, die Lange ist vom Motor-
typ abhangig. Beim Kauf auf richtige
GroBe achten.

Zu niedrige Keilriemenspannung fiihrt zu
erhéhtem VerschleiB oder Ausfall des
Keilriemens. Bei zu hoher Spannung
konnen Lagerschaden an den betreffen-
den Aggregaten auftreten.

W Der Keiliemen muB ersetzt werden
bei: UberméaBiger Abnutzung, Ausge-
fransten Flanken, Olspuren, Poro-
sitat, Querschnittbriichen.

1 - Einstellschraube
2 — Sicherungsmutter

® Spannung des Keilriemens priifen,
ersetzen und spannen, siehe Seite
40.

Achtung: Bei einem neuen Keilriemen
Spannung nach ca. 10 Minuten Laufzeit
nochmals priifen.

Zahnriemen ersetzen
(Nur MICRA 1 und Dieselmotor)

Wird die Arbeit falsch ausgefihrt, kann
dies zu erheblichen Motorschaden
fihren. Deshalb ist auf eine exakte Ar-
beitsweise zu achten. Der Zahnriemen-
wechsel wird im Kapitel »Motor« be-
schrieben.

Kurbelg

(P.C.V.-Ventil) priifen

Es werden keine Spezialwerkzeuge und

keine VerschleiBteile benétigt.

® Motor starten und im Leerlauf laufen
lassen.

g

5

v 3

@ Entluftungsschlauch —1— vom P.C.V.-
Ventil —2— abziehen. Wenn jetzt Luft
durch das Ventil hindurchstromt, ist
ein zischendes Gerausch horbar. Das
Ventil ist dann in Ordnung. 3 — Dich-
tung, 4 — Luftfilter, 5 — Zylinderkopf-
deckel.

N-6245

Priifen, ob Unterdruck am Ventil an-
liegt. Dazu Finger auf die EinlaBoff-
nung des Ventils halten. Wenn unmit-
telbar ein starker Unterdruck spirbar
ist (Finger wird gegen die Offnung ge-
zogen), ist das Ventil in Ordnung.

® Motor abstellen.

@ Samtliche Kurbelgehauseentliiftungs-
schlauche —6— (alle Schlauche und
Verzweigungen, die am Zylinderkopf-
deckel angeschlossen sind) auf Un-
dichtigkeiten, Porositat oder Bescha-
digungen priifen, gegebenenfalls er-
setzen.
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@ Schlauche abziehen und, falls vor-
handen, mit Druckluft reinigen. Ver-
stopfte Schlauche ersetzen.

® P.C.V.-Filter —1— auswechseln. Dazu
Luftfilterdeckel abbauen und Filterein-
satz herausnehmen.

Abdampfleitungen priifen

Es werden keine Spezialwerkzeuge und
VerschleiBteile bendtigt.

Sichtpriifung der
Abgasanlage

Es werden keine Spezialwerkzeuge und
VerschleiBteile bendtigt.

@ Fahrzeug aufbocken.

@ Befestigungsschellen auf festen Sitz
prifen.
® Abgasanlage mit Lampe auf Locher,
Teile sowie Sch
stellen absuchen.

@ Stark gequetschte Abgasrohre erset-
zen.

@® Gummihalterungen durch Drehen und
Dehnen auf Porositat tiberprifen und
gegebenenfalls austauschen.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 229.

/e
e e o \

@ @ ® ® ®

N-6250

@ Zylinderkopfschrauben in der Reihen-
folge von 1 bis 10 mit 60 Nm nachzie-
hen, siehe Abbildung.

@ Befestigungsmuttern fir den Ansaug-
krimmer tber Kreuz mit 20 Nm nach-
ziehen.

@ Befestigungsmuttern fiir den Abgas-
krimmer Gber Kreuz mit 35 Nm nach-
ziehen.

An-

bauschrauben mit 8 Nm

schlisse und festen Sitz der Lambda-
sonde prifen.

@ Heizung der Lambdasonde priifen,
siehe Seite 87.

von Zylinderkopf-

1 — Spiilluftieitung

2 — Abdampfleitung

3 — Aktivkohlebehalter

® Si olle der i )
durchfiihren. Dabei auf festen An-
schluB, RiBbildung, gelockerte Ver-
bindungen, Scheuerstellen und Poro-
sitat achten.

o vom  Einfi 1
des Kraftstoffvorratsbehalters abneh-
men und Unterdruck-Sicherheitsventil
im Deckel auf zugesetzte Stellen oder
Festgehen kontrollieren.
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und Kriimmerschrauben
Nur MICRA-Generation |

Als Werkzeug wird ein Drehmoment-
schliissel bendtigt.

@ Zylinderkopfdeckel abschrauben.

e

" S

s 84 @

g |
1

@ Zindkerzen —1— herausschrauben.

® Olpumpen-Antriebsrader —2—  ab-
schrauben und herausnehmen.

N-6249

9
Uber Kreuz nachziehen.

von Hand ben
und mit 25 Nm festziehen.
fo] 1-Antri a i

daEei auf Einbaurichtung des Halte-
blechs achten, siehe Seite 31.



Getriebe/Achsantrieb

W Getriebe: Sichtpriifung auf Dichtheit.

W Schaltgetriebe: Olstand priifen, gege-
benenfalls auffillen.

W Schaltgetriebe: Ol erneuern.

W Achswellen: Gelenkschutzhiillen auf
Undichtigkeiten und
prifen.

W Kupplung: Pedalspiel priifen, siehe
Seite 99.

W Automatikgetriebe: Olstand priifen.

B Automatikgetriebe: Ol wechseln.

Achtung: Altdl muB auf jeden Fall bei
den Altél-Sammelstellen  abgegeben
werden. Die Verkaufsstellen fiir neues
Getriebedl missen das Altdl kostenlos
entgegennehmen. AuBerdem informie-
ren Gemeinde- und Stadtverwaltungen
darber, wo sich die nachste Altol-Sam-
melstelle befindet. Keinesfalls darf Alt-
ol einfach weggeschiittet oder dem
Hausmiill mitgegeben werden. GroBe-
re L aden wie beispi i
Grundwasserverseuchung wéaren sonst
unvermeidbar.

Sichtpriifung auf Dichtheit

Folgende Leckstellen sind mdglich:

W Trennstelle zwischen Motorblock und
Getriebe  (Schwungraddichtung/Wel-
lendichtung-Getriebe).

W Trennstelle zwischen Getriebegehau-
sehalften.

m Oleinfilllschraube/OlablaBschraube.

B Gelenkwelle an Getriebe.

Bei der Suche nach der Leckstelle fol-

gendermaBen vorgehen:

@ Getriebegehause mit Kaltreiniger rei-
nigen.

@ Olstand kontrollieren, ggf. auffillen.

@ Mogliche Leckstellen mit Kalk oder
Talkumpuder bestauben.

@ Probefahrt durchfiihren. Damit das Ol
besonders dunnfliissig wird, sollte die
Probefahrt auf einer SchnellstraBe
Uber eine Entfernung von ca. 30 km
durchgeftihrt werden.

@ AnschlieBend Fahrzeug aufbocken
und Getriebe mit einer Lampe nach
der Leckstelle absuchen.

@ Leckstellen umgehend beseitigen.

Schaltgetriebe:

Olstand priifen

Erforderliche VerschleiBteile:

W Getriebedl:
Getriebe Spezifikation
RS5Fxx AP| GL-4 SAE 80W-90

Priifen

® Fahrzeug auf eine ebene Flache stel-
len.

@ Getriebe auf Undichtigkeiten sichtpri-

@ Der Olstand wird durch die Offnung
des Tachometerritzels gemessen.
Dazu Ritzel ausbauen, siehe Seite
102.

MICRA-Generation |

o T welle -5—
und herausziehen. Gegebenenfalls
Ritzel abwischen, nochmals einfiihren
und herausziehen.

® Der Fillstand muB sich zwischen
»H« und »L« befinden. Andernfalls
Getriebedl bis zur H-Marke nachfil-
len.

® Tachometerwelle am Getriebe an-

MICRA-Generation Il

3
4X77777777W777'/
@® Mit einem geraden Draht oder einem
schmalen Lineal —2— den Olstand
—3/4— durch die Tachometerwellen-
Offnung —1— messen. H = Abstand
bis zum maximalen Olstand —3—, L =
Abstand bis zum minimalen Olstand
—4-.

Getriebe H - L

]
T

N-6251

RS5F41A 28 mm — 38 mm
RS5F30A 45mm - 54 mm
RS5F31V 46mm — 54 mm

® Der Fillstand muB sich zwischen
»H« und »L« befinden. Andernfalls
Getriebedl bis zur H-Marke nachfiil-
len.

, siehe Seite 102.

getriebe: Ol

Erforderliche VerschleiBteile:

B Getriebedl:
Getriebe Spezifikation
RS5Fxx AP| GL-4 SAE 80W-90
MAS5L AP| GL-5 SAE 80W-90
Gesamtfilllmenge:
Diesel ab'98.. . . c..1,8-201
1,0-1ab'93 .. .. ....31-3831
1,3-/11,4-1ab '93. rissin 248~ B0
1,0-/11,2-1bis'92 .. ...... 25-261
Wechseln

® Fahrzeug waagerecht aufbocken.

@ Getriebe auf Undichtigkeiten sichtpri-
fen.

@ Geeignetes AuffanggefaB unter das
Getriebe stellen.

1,3-I-Motor
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1,0-/1,2-1-Motor

e 0
und Ol so lange wie méglich heraus-
laufen lassen, dann die Schraube mit

iob

raube —2— 1

® OlmeBstab herausziehen und mit fus-
selfreiem Lappen oder Papier abwi-
schen. Achtung: Vor dem t i

g: Ist das Al ik-Getriebed|
schwarz und riecht verbrannt, so ist es
zu ersetzen. Unter Umsténden ist eine
komplette Uberholung des Getriebes er-
forderlich (Werkstattarbeit).

® MeBstab ganz einfiihren.

Getriebedlstand bei kaltem Getriebe

prifen

® Motor im Stand warmlaufen lassen,
Getriebedltemperatur nur ca. +30° bis
+50° C.

@ Getriebedlstand priifen.

hen Umgebung des OlmeBstabes rei-
nigen.

® MeBstab wieder ganz einschieben
und herausziehen.

MICRA-Generation |

Dichtmittel und 25 Nm i
RS5F41A: 15 Nm) anschrauben.

@ Benzinmotor: Tachometerwelle am
Getriebe abschrauben und herauszie-
hen, siehe Seite 102.

@ Benzinmotor: Getriebedl durch die
Tachometerwellenoffnung  bis  zur
»H«-Marke auffiillen.

@ Benzinmotor: Tachometerwelle am Ge-
triebe anschrauben, siehe Seite 102.

@ Dieselmotor: Einfiillstopfen heraus-
drehen, Getriebedl einfiillen und
Stopfen mit 25 Nm festschrauben.

@ Fahrzeug ablassen.

Automatikgetriebe:
Olstand priifen

Erforderliche VerschleiBteile:

B MICRA | bis 12/92: ATF-Dexron
MICRA Il bis 7/00: ATF-Dexron Il
MICRA Il ab 8/00: Nissan NS-1

Priifen

@ Fahrzeug ca. 10 Minuten im Stadtver-
kehr warmfahren, dann hat das Ge-
triebe eine Oltemperatur von +50° bis
+80° C. Achtung: Lauft der Motor nur
im Stand warm, erreicht die Getriebedl-
temperatur nur ca. +30° bis +50° C.

@ Fahrzeug auf ebene Flache stellen.

® Motor im Leerlauf drehen lassen.
Handbremse anziehen, alle Fahrstu-
fen von P bis L durchschalten und
Wahlhebel in Stellung P bringen.

Achtung: Olstand nicht bei zu warmem
Getriebe priifen, z. B. nach langerer
Fahrt mit hoher Geschwindigkeit, im
Stadtverkehr an heiBen Tagen oder mit
Anhéanger. In diesem Fall vor der Prifung
Motor ca. 30 Minuten abkihlen lassen.
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® Der Fli muB im Be-
reich der COLD-Markierung —7- lie-
gen. Befindet sich der Flissigkeits-
spiegel im Nachfilllbereich —8—, Auto-
matik-Getriebedl nachftillen.

@® AnschlieBend Getriebedlstand unbe-
dingt bei warmem Getriebe priifen.

Automatik-Getriebe:
Ol wechseln

Erforderliche VerschleiBteile:
M MICRA-Generation I:

Il ab 8/00:

® Den Olstand am MeBstab kontrollie-
ren. Der Flissigkeitsspi muB im

(ATF = Automatic Transmission Fluid).

@® Fahrzeug ca. 10 Minuten warmfah-
ren, bis das Getriebe eine Oltempera-

® Fahrzeug waagerecht aufbocken und

ca. 6,0 | ATF-Dexron
N MICRA-Generation Il bis 7/00:
MICRA-Generation Il ca. 4,21 ATF-Dexron Il
MICRA
8 7 ca. 5,0 | Nissan NS-1
éf.;c@
Wechseln
MIN, MAX. echse
tur von +50° bis +80° C hat.
5 4 i auf Undichtigkeiten sichtpriifen.

@ Geeignete Auffangwanne unter das
Getriebe stellen.

Bereich der HOT-Markierung —4- lie-
gen. Befindet sich der Fliissigkeits-
spiegel im Nachfullbereich —-5—, Auto-
matik-Getriebed! nachfiillen.

@ Getriebedl Uber einem passenden
Trichter mit Sieb langsam durch das
QOlmeBrohr nachfillen. Achtung: Bei
zu niedrigem Olstand kann durch die
Olpumpe Luft in das System gedriickt
werden, was zu F i o)

\ N-6255

des Getriebes fiihrt. Liegt der Olstand
tber der Markierung, kann das Ge-
triebe (berhitzt werden und das Ol
wird durch das Entliftungsventil her-
ausgedriickt. Falls der Olstand zu
hoch ist, Getriebedl absaugen.

@ AblaBschraube herausdrehen und O
ablaufen lassen. Dabei das Ol so lan-
ge wie moglich herauslaufen lassen.

Achtung: Die AblaBschraube beim Au-

tomatikgetriebe REOF21A ab 8/00 befin-

det sich an der Seite der Olwanne.



@ AblaBschraube einschrauben und mit
25 Nm (ab 8/00: 45 Nm) festziehen.
Vorher Gewinde der Schraube mlt

~ .

der

m
Locme bestreichen.

® Am Fihrungsrohr des OlmeBstabes
einen Trichter mit Sieb ansetzen. Das
Sieb ist wichtig, damit keine Verunrei-
nigungen ins Getriebe kommen.

@ Automatik-Getriebedl auffillen und
mit OlmeBstab kontrollieren.

@ Motor starten und mindestens 2 Mi-
nuten im Leerlauf laufen lassen.

@ AnschlieBend bei angezogener Hand-
bremse alle Schaltpositionen durch-
schalten und Schalthebel schlieBlich
auf Position »P« stellen.

@ Olstand bei laufendem Motor kontrol-
lieren und bis zur Markierung
»COLD« auffiillen.

® Motor warmfahren und Olstand bei
laufendem Motor kontrollieren. Der
Olstand muB jetzt zwischen den bei-
den Markierungen des »HOT«-Berei-
ches liegen. Gegebenenfalls Olstand
korrigieren. Achtung: Der Olstand
darf nicht unterhalb der fur die Tem-
peratur entsprechenden Markierung
liegen, sonst kann es zu Getriebe-
schaden kommen. Liegt der Olstand
Uber der Markierung kann das Getrie-
be Uberhitzt werden und Getriebed!
kann austreten. Falls der Olstand zu
hoch ist, Getriebedl absaugen.

OlmeBstab vollstandig einschieben.
Festen Sitz des MeBstabes tberprii-
fen, damit kein Schmutz in das Ge-
triebe eindringen kann.

Gelenkwellen priifen

@ Fahrzeug aufbocken.

® Gummi der Manschette —1— mit Lam-
pe anstrahlen und auf Porositat und
Risse untersuchen. Eingerissene Ge-
lenkschutzhiillen umgehend erneu-
ern.

® Eine Manschette, die durch Unter-
druck im Gelenk nach innen gezogen
oder defekt ist, sofort austauschen.

@ Auf sichtbare Fettspuren an den Man-
schetten und in deren Umgebung
achten.

@ Festen Sitz der Klemmschellen —2—
prafen.

Bremsen/Reifen/Rader

Leitungen, Schlduch
Bremszylrnder und Anschlusse auf

Ur 1 und
prifen. Bremsfliissigkeitsstand
[ ] e priifen
priifen.
™ i Der V fur die
priifen. sigkeit befindet sich im Motorraum.

B Trommelbremse: Bremsbeldge und
Bremstrommel priifen.

W Bremsfliissigkeit wechseln.

W Handbremse priifen.

B Bremskraftverstarker: Unterdruckan-
schliisse und Riickschlagventil pri-
fen.

W Bereifung: Profiltiefe und Reifenfill-
druck prifen; Reifen auf Verschlei
und Beschadigungen (einschlieBlich
Reserverad) priifen.

Der Vorratsbehalter ist durchscheinend,
so daB der Bremsflissigkeitsstand je-
derzeit von auBen Uberwacht werden
kann. Es ist ratsam, etwa alle 4 Wochen,
einen Blick auf den Vorratsbehalter zu
werfen.

@ Der Fliissigkeitsstand soll,
schlossenem Deckel, nicht héher als
die MAX-Markierung —1— und nicht
unterhalb der MIN-Markierung —2—
liegen.

bei ge-

@ Nur neue Bremsfliissigkeit folgender
Spezifikation einfllen:
MICRA-Generation I: DOT 3
MICRA-Generation II: DOT 4

Durch Abnutzung der Bremsbelage
entsteht ein geringfligiges Absinken
der Bremsfliissigkeit. Das ist normal.

@ Sinkt die Bremsflissigkeit jedoch in-
nerhalb kurzer Zeit stark ab, ist das
ein Zeichen fiir Bremsfliissigkeitsver-
lust.

Die Leckstelle muB dann sofort aus-
findig gemacht werden. In der Regel
liegt es an verschlissenen Manschet-
ten in den Radbremszylindern. Si-
cherheitshalber sollte die Uberpri-
fung der Anlage von einer Fachwerk-
statt durchgefiihrt werden.

Bremsbelagdicke priifen

Scheibenbremse

L Sche\benrad zur Radnabe mit Farbe
1en, damit das
tete Rad wieder an gleicher Stelle
montiert werden kann. Radmuttern 16~
sen.

® Fahrzeug aufbocken, Réder abneh-
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i der B a
— ohne die metallene Riickenplatte —

Trommelbremse
® Fahrzeug hinten aufbocken.

® Gummikappe —1— vom Schauloch
—2— abnehmen _und mit Taschenlam-
pe durch die Offnung leuchten. Die

i 1ze ist erreicht, wenn

durch die Offnung im
sichtpriifen.

der Belag eine Starke von 1,5 mm
(ohne Tragerbacke) hat.

linder:

des F
zuriickziehen und auf Feuchtigkeit
hinter den Manschetten priifen. Ge-
gebenenfalls Radbremszylinder aus-
wechseln.

Wenn zwischen den Brems-

@ LaBt sich die B nicht zwei-
felsfrei feststellen, Bremstrommel
ausbauen.

g
belagen des rechten und des linken Ra-
des ein bedeutender Unterschied be-
steht, muB die Leichtgéngigkeit des

N-6234

F aberprift werden.

@ Hinterrader montieren, dabei auf Mar-
kierung zur Radnabe achten, Fahr-
zeug ablassen und Radmuttern {ber
Kreuz mit 100 Nm festziehen.

[ ] arke an der am meisten abge-

L] icke der hinteren
priifen.

@ Die VerschleiBgrenze der Scheiben-
bremsbelédge ist erreicht, wenn der
Belag nur noch eine Dicke von 2,0
mm (ohne Tragerplatte) aufweist.

@ Ist die VerschleiBgrenze erreicht,

a Grund-

nutzten Stelle messen.

@ Ist die VerschleiBgrenze der Brems-
belage von 1,5 mm erreicht, missen
diese ausgewechselt werden. Grund-
satzlich alle Belage einer Achse er-
neuern.

B
satzlich alle Belage einer Achse er-
neuern.

Hinweis: Nach einer Faustregel ent-

spricht 1 mm Bremsbelag einer Fahrlei-

stung von mindestens 1.000 km. Diese

Faustregel gilt unter ungiinstigen Bedin-

gungen. Im Normalfall halten die Belage

viel langer. Bei einer Belagdicke der

Scheibenbremsbelage von 5,0 mm (mit

Riickenplatte) betragt die Restnutzbar-

keit der Bremsbelage also noch minde-

stens 3.000 km.

@ Rader montieren, dabei auf Markie-
rung zur Radnabe achten, Fahrzeug
ablassen und Radmuttern iber Kreuz
mit 100 Nm festziehen.
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priifen

B
@ Fahrzeug aufbocken.

@ Bremsleitungen mit Kaltreiniger reini-
gen.
Achtung: Die Bremsleitungen sind zum
Schutz gegen Korrosion mit einer Kunst-
stoffschicht  iberzogen. Wird diese
Schutzschicht beschadigt, kann es zur
Korrosion der Leitungen kommen. Aus
diesem Grund dirfen Bremsleitungen
nicht mit Drahtbirste, Schmirgelleinen
oder Schraubendreher gereinigt werden.

[ ] itungen vom Haup! i
linder zu den einzelnen Radbremszy-
lindern mit Lampe tberprifen. Der
Hauptbremszylinder sitzt im Motor-
raum unter dem Vorratsbehalter fiir
Bremsfliissigkeit.

itungen dirfen weder ge-

Falls die Bremstrommel abgebaut
wurde, Innendurchmesser sowie Zu-
stand der Innenflache —1- priifen.
VerschleiBgrenze Innen-@: 181,5 mm.
Neuwert: 180,0 mm.

knickt noch gequetscht sein. Auch
dirfen sie keine Rostnarben oder
Scheuerstellen aufweisen. Andern-
falls Leitung bis zur nachsten Trenn-
stelle ersetzen.



® Die Bremsschlduche verbinden die
Bremsleitungen mit den Radbremszy-
lindern an den beweglichen Teilen
des F: Sie aus

hochdruckfestem Material, konnen
aber mit der Zeit porés werden, auf-
quellen oder durch scharfe Gegen-
stande angeschnitten werden. In ei-
nem solchen Fall sind sie sofort zu
ersetzen.

@ Bremsschlauche mit der Hand hin-
und herbiegen, um Beschadigungen
festzustellen. Die Schlauche dirfen
nicht verdreht sein.

@® Lenkrad nach links und rechts bis
zum Anschlag drehen. Die Brems-
schlauche dirfen dabei in keiner Stel-
lung Fahrzeugteile beriihren.

@ AnschluBstellen von Bremsleitungen
und -schlduchen durfen nicht durch
ausgetretene Fliissigkeit feucht sein.

@ Fahrzeug ablassen, siehe Seite 229.

Handbremse
(Feststellbremse) priifen

Die Feststellbremse wirkt auf die Hinter-
radbremsen.

@ Handbremse um 1 — 2 Rasten anzie-
hen und priifen, ob die Handbrems-
kontrolleuchte aufleuchtet.

@ Handbremse mit einer Kraft von ca.
200 N, das entspricht ca. 20 kp, an-
ziehen, die Handbremse darf sich
maximal 6 — 8 Rasten anziehen las-
sen.

® Andernfalls Feststelloremse (Hand-
bremse) einstellen.

Erforderliche Spezialwerkzeug:

@ Auf die gleiche Weise alte Bremsfliis-
sigkeit aus den anderen Bremssat-
teln, beziehungsweise Radbremszy-
lindern in der Reihenfolge — hinten
links, vorne rechts, hinten rechts, vor-
ne links — herauspumpen.

® Rir far

auben.

Erforderliche VerschleiBteile:

Achtung: Die abflieBende Bremsfliissig-
keit muB in jedem Fall klar und blasen-
frei sein.

@ Alte B it bei der ortlichen

® B folgender
tion:
MICRA-Generation I: DOT 3
MICRA-Generation IIl: DOT 4

Die Bremsflissigkeit nimmt durch die
Poren der Bremsschlauche Luftfeuchtig-
keit auf. Dadurch sinkt im Laufe der Be-
triebszeit der Siedepunkt der Bremsfliis-
sigkeit. Bei starker Beanspruchung der
Bremse kann es deshalb zu Dampfbla-
senbildung in den Bremsleitungen kom-
men, wodurch die Funktion der Brems-
anlage stark beeintrachtigt wird.
Die Bremsflissigkeit sollte mdglichst im
Frihjahr erneuert werden.
® VorsichtsmaBregeln beim Umgang
mit Bremsflissigkeit beachten, siehe
Seite 149.
@ Mit einer Absaugflasche aus dem
ussit élter a
sigkeit bis zu einem Stand von ca. 10
mm absaugen.

Achtung: Vorratsbehalter nicht ganz
entleeren, damit keine Luft in das
Bremssystem gelangt.

@ Vorratsbehélter bis zur ,MAX“-Mar-
kierung mit neuer Bremsfliissigkeit
auffiillen.

Achtung: Entliiftungsventile an den
Radbremszylindern und den Bremsséat-
teln vorsichtig 6ffnen, damit sie nicht ab-
gedreht werden. Es empfiehlt sich, die
Ventile ca. 2 Stunden vor dem Entliften
mit Rostldser einzuspriihen. Bei festsit-
zenden Ventilen das Entliiften von einer
Werkstatt vornehmen lassen.

® Am linken hinteren Radbremszylinder
beziehungsweise Bremssattel saube-
ren Schlauch auf Entlifterventil auf-
schieben, geeignetes GefaB unter-
stellen.

® Von Helfer das Bremspedal mehr-
mals durchtreten lassen, bis sich ein
Gegendruck aufgebaut hat, Bremspe-
dal getreten lassen, Entliifterventil 6ff-
nen. Entitifterventil schlieBen, wenn
das Pedal am Bodenblech anstoBt,
FuB vom Pedal nehmen lassen. Die-
ser Vorgang ist an jedem Entliifter-
ventil solange zu wiederholen, bis nur
noch neue Bremsfliissigkeit heraus-
tritt. Neue Bremsflissigkeit ist an der
helleren Farbe zu erkennen.

@ Entlufterventil  schlieBen, Vorrats-
behalter mit neuer Bremsflissigkeit
auffillen.

Deponie fiir Sondermiill abgeben.

Bremskraftverstérker:
Unterdruckschlduche und
Riickschlagventil priifen

3 1

4
=

® Zustand der Schlauche und Verbin-
du —3— der | i
tung —1- zum Bremskraftverstarker
—2— prifen.

Riickschlagventil —4— priifen. Dazu in
die Offnung —7— zum Bremskraftver-
stérker blasen —5-. Das Ventil muB
offnen, andernfalls Ventil ersetzen. 6
— AnschluB zum Ansaugkriimmer.

N-6237

Reifenfiilldruck priifen

M Reifenfiilldruck nur am kalten Reifen
prifen.

W Reifenflldruck einmal im Monat so-
wie im Rahmen der Wartung priifen.
Fulldrucktabelle, siehe Seite 159.

W Zusatzlich sollte der Fiilldruck vor Ian-
geren Autobahnfahrten  kontrolliert
werden, da hierbei die Temperaturbe-
lastung fiir den Reifen am gréBten ist.
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Reifenventil priifen

@ Staubschutzkappe vom Ventil ab-
schrauben.

® Etwas Seifenwasser auf das Ventil
geben. Wenn sich eine Blase bildet,
Ventil mit umgedrehter Schutzkappe
festdrehen.

Achtung: Zum Anziehen des Ventils
kann nur eine Metallschutzkappe oder
das HAZET-Werkzeug 666-1 verwendet
werden. Metallschutzkappen sind an der
Tankstelle erhaltlich.

@ Ventil erneut priifen. Falls sich wieder
Blasen bilden oder sich das Ventil
nicht weiter anziehen [aBt, Ventil er-
neuern.

® Grundsatzlich Schutzkappe wieder
befestigen.

Reifenprofil priifen

Die Reifen ausgewuchteter Rader nut-
zen sich bei gewissenhaftem Einhalten
des vorgeschriebenen Filldrucks und
bei fehlerfreier Radeinstellung und
StoBdampferfunktion auf der

SX-6201/P

Nahert sich die Profiltiefe der gesetzlich
zulassigen Mindestprofiltiefe, das heiBt,
weist der mehrmals am Reifenumfang
angeordnete 1,6 mm hohe VerschleiB-
anzeiger an diesen Stellen kein Profil
mehr auf, missen die Reifen bald ge-
wechselt werden.

Achtung: M + S-Reifen haben auf
Matsch und Schnee nur ausreichende
Wirkung, wenn ihr Profil noch minde-
stens 4 mm tief ist.

Achtung: Reifen auf Schnittstellen un-
tersuchen und mit kleinem Schrauben-
dreher Tiefe der Schnitte feststellen.
Wenn die Schnitte bis zur Karkasse rei-
chen, korrodiert durch eindringendes
Wasser der Stahlgiirtel. Dadurch l6st
sich unter Umstanden die Laufflache
von der Karkasse, der Reifen platzt.
Deshalb: Bei tiefen Einschnitten im Profil
aus Sicherheitsgriinden Reifen austau-
schen.

Lenkung/Vorderachse

W Servolenkung: Flissigkeitsstand pri-
fen, gegebenenfalls Hydraulikél auf-
fiillen.

W Spurstangenképfe: Spiel und Befesti-
gung priifen, Staubkappen priifen.

n 1 priifen.

Laufflache annéhernd gleichmaBig ab
Bei ungleichmaBiger Abnutzung, siehe
Stérungsdiagnose im Kapitel »Reifen«.
Im (brigen laBt sich keine generelle
Aussage iber die Lebensdauer be-
stimmter Reifenfabrikate machen, denn
die Let hangt von d-
lichen Faktoren ab:

W Fahrbahnoberflache
W Reifenfilldruck

W Fahrweise

W Witterung

Vor allem eine hektische Fahrweise,
scharfes Anfahren und starkes Brem-
sen, fordern den schnellen Reifenver-
schleiB.

Achtung: Die Rechtsprechung verlangt,
daB Reifen lediglich bis zu einer Profil-
tiefe von 1,6 mm abgefahren werden
durfen, und zwar missen die Profilrillen
auf der gesamten Laufflache noch min-
destens 1,6 mm Tiefe aufweisen. Es
empfiehit sich jedoch, sicherheitshalber
die Reifen bereits bei einer Mindestpro-
filtiefe von 2 mm auszutauschen.
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W Lenkung: Faltenbélge auf Undichtig-
keiten und Beschadigungen priifen.

B Sichtprifung der Achsteile auf Be-
schadigung.

Olstand fiir Servolenkung
priifen

Erforderliche VerschleiBteile:

® Bis 7/00:ATF Dexron.
Ab 8/00: ATF Dexron lll.

Priifen

® Fahrzeug auf ebener Flache abstel-
len, Motor starten und im Leerlauf
drehen lassen.

® Lenkrad mehrmals in beide Richtun-
gen drehen, bis das Servolenkungsdl
eine Betriebstemperatur von etwa
+50 — +80° C erreicht hat.

@ Motor abstellen.

® VerschluBdeckel —1— vom Vorrats-
behélter —2— abschrauben.

©® MeBstab —3— mit sauberem, fussel-
freiem Lappen oder Papier abwi-
schen. Deckel ganz einschrauben
und wieder abnehmen.

@® Der Olstand muB bei heiBer Flissig-
keit (50 — 80° C) im Bereich »HOT«
—4- liegen.

@ Wird die Priifung bei kalter Flissigkeit
(0° — 30° C) durchgefihrt, sollte der
Olspiegel innerhalb der Markierung
»COLD« —5- liegen.

Achtung: Falls am MeBstab nur 2 Mar-

kierungen ohne weitere Bezeichnungen

vorhanden sind, muB der Olstand zwi-
schen den beiden Markierungen liegen.

Die Priifung ist dann nur bei kalter Fliis-

sigkeit (0° —30° C) durchzufiihren.

® Andernfalls neues Lenkdl nachfllen.
Dazu wird Getriebedl fiir das Automa-
tikgetriebe (ATF) verwendet.

Achtung: Grundsatzlich nur neues Ol
nachfiillen, da selbst kleinste Verunreini-
gungen zu Stérungen an der hydrauli-
schen Anlage fiihren kénnen.



Staubkappen fiir Spur-
stangen-/Achsgelenke priifen

@ Fahrzeug vorn aufbocken.

@ Staubkappen —1— links und rechts mit

Elektrische Anlage

W Beleuchtungsanlage: ~ Scheinwerfer,
SchluB- und Blinkleuchten priifen, ge-
gebenenfalls Scheinwerfer einstellen.

W Alle Stromverbraucher auf Funktion
prafen.

W Signalhorn: Prifen.

W Scheibenwischer: Die Wischergum-
mis auf VerschleiB priifen.

M Scheibenwaschanlage: Funktion pri-
fen, Diisenstellung kontrollieren, Flis-
sigkeit nachfiillen.

W Batterie: Spannung und Séurestand
prifen.

Batterie priifen

Erforderliches Spezialwerkzeug:
° irste (Pol- und Kl

Lampe anstrahlen und auf
gungen Uberpriifen, dabei auf Fett-
spuren an den Manschetten und in
deren Umgebung achten.

@ Bei beschadigter Staubkappe, sicher-
heitshalber entsprechendes Gelenk
mit Schutzkappe . Ein-

reinigungsbiirste).
@ Saurepriifer.
Erforderliche VerschleiBteile:
® Destilliertes Wasser.
® Sa tzfett, z. B. BOSCH-Polfett.

gedrungener Schmutz zerstort mit Si-
cherheit das Gelenk.
@ Befestigungsmuttern —2- fir die
sowie Sict i
—8— auf festen Sitz prifen, dabei Mut-
ter jedoch nicht verdrehen.

1 N-6257

@ Befestigungsmuttern —1— fir Spur-
stangengelenke sowie Sicherungs-
splinte, falls vorhanden, auf festen
Sitz priifen, dabei Mutter jedoch nicht
verdrehen.

@ Lenkgetriebe auf Undichtigkeiten kon-
trollieren —Pfeile—.

Batterie-Pole reinigen

@ Batterie-Pole —4— und Ansct =
men reinigen und mit Saureschutzfett
einreiben.

Séaurestand prifen

Achtung: Nicht mit offener Flamme in
die Batterie leuchten. Explosionsgefahr!

® Der Séaurestand muB zwischen der
oberen —1— und der unteren Markie-
rung —2- stehen.

@ Andernfalls VerschluBkappen —3— ab-
schrauben und destilliertes Wasser
nachfillen.

Karosserie/Innenausstattung

W Tirscharniere, Tiirschigsser: Olen.

W DeckelschloBober- und -unterteil: Mit
Mehrzweckfett fetten.

LI und F -
servierung: Priifen.

W Sicherheitsgurte: Auf Beschadigun-
gen prifen.

B Staub- und Pollenfilter erneuern.

Schlésser schmieren

@ Die SchlieBeinrichtungen fiir Tiren,
Front- und Gepackraumklappe &len
beziehungsweise fetten.

@ Tiirschlésser an den SchlieBzapfen,
SchlieBésen und Anlageflachen der
Drehfallen mit einem handelsiibli-
chem Mehrzweckfett fetten.

Sichtkontrolle
Unterboden/Karosserie

Bei der regelmaBigen Pflege Augenmerk
auf Lackbeschadigungen legen und
auch Unterboden ofters reinigen. Insbe-
sondere folgende Stellen kontrollieren:

@ Gefalzte Teile: Vorderkante der Mo-
torhaube, Turunterkante, Hinterkante
des Kofferraumdeckels.

@ Verbindungsstellen: Ttrschweller zwi-
schen hinterem Kotfligel und Mittel-
pfosten, hinterer Radkasten, Feder-
beinaufnahme im Motorraum.

@ Kanten: Offnungen fiir Kofferraum-
deckel und Schiebedach, Radkasten-
flansch, Tankklappe, Bohrungen im
Karosserieblech.

@ Ablaufbohrungen
schweller.

in Tar und Tir-
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Sichtpriifung aller
Sicherheitsgurte

Achtung: Gerausche, die beim Aufrol-
len des Gurtbandes entstehen, sind
funktionsbedingt. Bei stérenden Geréu-
schen kann nur der Sicherheitsgurt aus-
getauscht werden. Auf keinen Fall darf
zur Behebung von Gerauschen Ol oder
Fett verwendet werden. Der Aufrollauto-
mat darf nicht zerlegt werden, da hierbei
die vorgespannte Feder herausspringen
kann. Unfallgefahr!

@ Sicherheitsgurt ganz herausziehen
und Gurtband auf durchtrennte Fa-
sern priifen. Beschéadigungen konnen
zum Beispiel durch Einklemmen des
Gurtes oder durch brennende Ziga-
retten entstehen. In diesem Fall Gurt
austauschen.

@ Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne
daB Fasern durchtrennt sind, braucht
der Gurt nicht ausgewechselt zu wer-
den.

@® Schwergangigen Gurt auf Verdrehun-
gen priifen, dazu gegebenenfalls die
Verkleidung an der Mittelséule aus-
bauen.

@® Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr
funktioniert, Gurt auswechseln.

@ Gurtbander nur mit Seife und Wasser
reinigen, keinesfalls Losungsmittel
oder chemische Reinigungsmittel ver-
wenden.

Staub- und Pollenfilter
erneuern

® 2 Scharnierstifte herausziehen und
Handschuhfach ausbauen.

7\& )\ L
(
oL

@ Erster Filterwechsel: Armaturenab-
deckung entlang der vorgeformten
Nut —1- auftrennen. 2 — Heizungska-
nal.
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® Ab zweitem Filterwechsel: Verstar-
kungsblech —2— mit 4 Schrauben —1—
abschrauben.

® Schraube —3- herausdrehen, Filter-
klappe abnehmen und Filter heraus-
ziehen.

® Neuen Staub- und Pollenfilter einset-
zen und Filterklappe anschrauben.
Dabei auf richtige Einbaulage des Fil-
ters achten.

® Erster Filterwechsel: Klammermuttern
—4- an der Armaturenabdeckung ein-
setzen.

@ Verstarkungsblech —2-  (Nachrist-
satz) mit 4 Schrauben —1— anschrau-
ben.

® Handschuhfach einsetzen und mit
Scharnierstiften sichern.



Dieselmotor

Hinweis: In diesem Kapitel wird der 1,5-I-Dieselmotor
behandelt. Die obenliegende Nockenwelle im Zylinder-
kopf wird beim Dieselmotor durch einen Zahnriemen an-
getrieben. Der Dieselmotor kam im Mai '98 in Deutsch-
land auf den Markt.

Zahnriemen aus- und einbauen
Dieselmotor

Ausbau

® Fahrzeug aufbocken.

@ Motor-Unterbodenschutz ausbauen.
® Rechtes Vorderrad ausbauen.
°

Seitliche Motorabdeckungen im rechten Radhaus aus-
bauen.

@ Keiliemen ausbauen, siehe Seite 40.

N-10155

@ 4 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Kurbelwellen-
Riemenscheibe abnehmen.

@ Wagenheber mit Holzzwischenlage unter der Olwanne
ansetzen und Motor abstiitzen.

N-10159

Vordere Motorhalterung abschrauben —Pfeile—.

Kihimittel-Vorratsbehélter abschrauben und zur Seite le-
gen.

Motorlager rechts ausbauen.
Zahnriemenabdeckungen oben und unten abschrauben.

N-10156

Kurbelwelle auf OT stellen: Kurbelwellenzahnrad an

ibe im Uhrzei inn (= wrichtung)
drehen, bis sich der Arretierstift NISSAN KV109B0112
—1-in das Schwungrad einschieben 148t und die Kurbel-
welle blockiert.
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N-10158

Arretierstift NISSAN KV109B0111 einschieben und
Nockenwelle —2- blockieren. Arretierstift NISSAN
KV109B0110 und Eil i
blockieren. Hinweis: Lassen sich die Arretierstifte nicht
i i i ift am Sct herausziehen,
Kurbelwelle —4— eine Umdrehung weiterdrehen und Stift
wieder einschieben.

rad —3—

Mutter fir Zahnriemen-Spannrolle —5— I6sen und Zahn-
riemen abnehmen. 7 — Kihimittelpumpenrad.

Achtung: OT-Stellung von Nocken- und Kurbelwelle bei
ausgebautem Zahnriemen nicht mehr verandern. Arretier-
stifte nicht herausziehen.

Spannrolle und Umlenkrolle —6— auf freien Lauf prifen.

Gebrauchten Zahnriemen auf Beschadigungen prifen,
siehe Seite 28.

Einbau

fiir Nocl 1- und Einspri rad
l6sen, bis sie sich auf den Naben drehen lassen. Beide
Rader im Uhrzeigersinn drehen, bis Schrauben am Ende
der Langlécher anliegen.

Zahnriemen auflegen: Zuerst am Kurbelwellenrad —4—,
dann an der Umlenkrolle —6— und anschlieBend am Ein-
spritzpumpenrad —3—. Dabei Einspritzpumpenrad héch-
stens um eine Zahnbreite gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen, bis die Zahne des Zahnriemens am Rad eingreifen.

Achtung: Die Markierung (Pfeil) am Zahnriemen muB in Mo-
tordrehrichtung (Uhrzeigersinn) zeigen.

Zahnriemen tber Nockenwellenrad legen, dabei Nocken-
wellenrad hochstens um eine Zahnbreite gegen den Uhr-
zeigersinn drehen, bis die Zahne des Zahnriemens am
Rad eingreifen.
Zahnriemen Gber Kihimittelpumpenrad —~7— und Spann-
rolle —5— legen.
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Riemenspannungs-MeBgerat NISSAN KV109-B0030 —8—
(iber den Zahnriemen setzen.

Einstellhebel NISSAN KV109-B0080 —9- an der Spann-
rolle einsetzen, Spannrolle gegen den Uhrzeigersinn dre-
hen und Riemenvorspannung einstellen:

Neuer Zahnriemen: . .. 98 SEEM-Einheiten,
Gebrauchter Zahnrieme 75 SEEM-Einheiten.

Mutter fir Spannrolle mit 20 Nm festziehen und Riemen-
spannungs-MeBgerat entfernen.

Je 1 Schraube fir | - und Einsprit: -
rad herausdrehen. Beide Réader so verdrehen, daB die
Schrauben nicht am Ende der Langlécher anliegen.

In dieser Position 4 Schrauben fiir Nockenwellen- und
Einspritzpumpenrad eindrehen und mit 25 Nm festzie-

hen. Dabei Zahnrader mit Haltewerkzeug NISSAN
KV109-B0070 gegenhalten.
Alle 3 ierstifte | 1en und K 2 Um-

drehungen im Uhrzeigersinn drehen.
Kurbelwelle auf OT stellen und mit Arretierstift blockieren.

Mit Arretierstiften Nockenwellen- und Einspritzpumpenrad
blockieren.

Schrauben fiir Nockenwellen- und Einspritzpumpenrad I6sen.
Mutter fiir Zahnriemen-Spannrolle lésen.
Riemenspannungs-MeBgerét (ber den Zahnriemen set-
zen, Spannrolle mit Einstellhebel gegen den Uhrzeiger-
sinn drehen und Riemenspannung einstellen:

Neuer Zahnriemen: . . . 54 SEEM-Einheiten,
Gebrauchter Zahnrieme .44 SEEM-Einheiten.
Mutter fir Spannrolle mit 20 Nm festziehen und Riemen-
spannungs-MeBgerat entfernen.

Schrauben fiir Nockenwellen- und Einspritzpumpenrad
mit 25 Nm festziehen. Dabei Zahnrader mit Haltewerk-
zeug gegenhalten.

Alle 3 Arretierstifte herausziehen und Kurbelwelle 2 Um-
drehungen im Uhrzeigersinn drehen.

Kurbelwelle auf OT stellen, alle 3 Arretierstifte einsetzen
und Riemenspannung mit MeBgerat priifen. Sollwerte:
Neuer Zahnriemen: . .. .51 - 57 SEEM-Einheiten,
Gebrauchter Zahnrieme .. .41 — 47 SEEM-Einheiten.

Zahnriemenabdeckungen oben und unten anschrauben.

Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.



Zylinderkopf aus- und einbauen
Dieselmotor

Ausbau

Kuhimittel ablassen, siehe Seite 52.

Keilriemen ausbauen, siehe Seite 40.

Zahnriemen ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
Vorderes Abgasrohr vom Kriimmer abschrauben.

Alle Schlauche, Leitungen und Gliihkerzenkabel abzie-
hen.

Luftkanal sowie Luftfilter ausbauen, siehe Seite 76.
Gaszug ausbauen, siehe Seite 75.

Halterung am Ansaugkriimmer abschrauben.
Fiihrungsrohr fiir OlmeBstab abschrauben.

N-10160

Zylinderkopfdeckel abschrauben, dazu Schrauben in nu-
merischer Reihenfolge von 1 bis 8 lésen.

O O O O
8 4 1 5

QO

O~
Ow
Ow
Oo
Q)

N-10161

Zylinderkopfschrauben in 3 Durchgéngen in umgekehrter
Reihenfolge von 10 bis 1 herausdrehen:

1. Durchgang: Schrauben Y2 Umdrehung Isen.

2. Durchgang: Schrauben 1 Umdrehung l6sen.

3. Durchgang: Schrauben herausdrehen.

Zylinderkopf mit Kriimmer vom Zylinderblock abheben.
1 - Schwungrad.

Einbau

Zylinderkopfflache auf Risse und Verformungen priifen.

Zylinderkopfflache mit Stahllineal und Fihlerblattlehre auf
Verzug priifen. Die Unebenheiten diirfen maximal 0,05
mm betragen.

nach oben aufle-

ylir mit
gen.

Lange der Zylinderkopf-Dehnschrauben messen, bei
Uberschreitung der Maximal-Lange Schrauben durch
neue ersetzen: Sechskantschrauben — 197,5 mm, Torx-
schrauben —197,1 mm.

Bei allen Zylinderkopfschrauben Gewinde und Auflage-
flache mit MOLYKOTE G Rapid plus bestreichen.

Zylinderkopf auf Zylinderblock auflegen, Schrauben ein-
drehen und in 2 Stufen in numerischer Reihenfolge von 1
bis 10 festziehen, siehe Abbildung N-10161:

1. Stufe mit Drehmomentschliissel:
2. Stufe mit starrem Schiiissel weiterdrehe

....40 Nm.
:..255-265°.

Zahnriemen einbauen, siehe entsprechendes Kapitel.
Ventilspiel priifen, siehe entsprechendes Kapitel.

Zylinderkopfdeckel anschrauben, dazu Schrauben in 2
Stufen in numerischer Reihenfolge von 1 bis 8 festzie-
hen, siehe Abbildung N-10160.

1. Stufe:
2. Stufe:

. %2 Umdrehung.

Vorderes Abgasrohr anschrauben.
Einspritzleitungen anschrauben.

Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen-
folge.
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Ventilspiel priifen/einstellen
Dieselmotor

Achtung: Das Priifen und das Einstellen des Ventilspiels er-
folgen bei kaltem Motor.

Priifen

® Zylinderkopfdeckel abschrauben, siehe in Kapitel »Zylin-
derkopf aus- und einbauen«.

® Kolben fiir Zylinder 1 (Keilriemenseite) auf Ziind-OT stel-
len und ierstift in das Sct i i sie-
he in Kapitel »Zahnriemen aus- und einbauen«<.

Hinweis: Die TassenstoBel fiir Zylinder 1 miissen lose sein,
die von Zylinder 4 miissen fest sein. Andernfalls Kurbelwelle
um 1 Umdrehung weiterdrehen.

1 2 4 6
EX IN IN EX

N-10162

@ Ventilspiel zuerst an den Ventilen 1, 2, 4 und 6 mit einer
Fuhlerblattlehre priifen und gegebenenfalls einstellen.
Der Pfeil zeigt in Richtung Keilriemen. EX = AuslaBventil,
IN = EinlaBventil.

@ Ventilspiel mit einer Fihlerblattiehre zwischen Tas-
senstoBel und Nockenwelle messen.

Sollwerte: EinlaBventil:
AuslaBventil:

.0,07 - 0,23 mm,
0,22 - 0,38 mm.
Hinweis: Die Fiihlerblattiehre muB sich saugend durchschie-
ben lassen, andernfalls Ventilspiel einstellen.

@ Falls das Ventilspiel eingestellt werden muB, Starke der
Fuhlerblattiehre so lange wechseln, bis der Istwert des
Ventilspiels ermittelt ist. MeBwert notieren.

@® Kurbelwelle um 1 Umdrehung (360°) weiterdrehen und
Arretierstift in das Schwungrad einschieben. Nun steht
der Kolben in Zylinder 4 im Zind-OT, es miissen dann
beide TassenstoBel fir Zylinder 4 unbelastet sein.

@ Ventilspiel fir die Ventile 3, 5, 7 und 8 prifen bezie-
hungsweise einstellen. Prifvorgang und Sollwerte wie
zuvor, siehe Abbildung N-10162.

Einstellen

Hinweis: Das ilspiel wird durch A ) der Ein-
stellscheiben eingestellt. Dazu miissen die TassenstoBel mit
einem Niederhalter heruntergedriickt werden. Da der Nieder-
halter genau zwischen die Abstande der TassenstoBel pas-
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sen muB, ist hierflir das Einstellwerkzeug NISSAN
KV109B0110 erforderlich.

Falls der Sollwert nicht erreicht wird, Motor so verdrehen,
daB die Nocke an dem einzustellenden Ventil nach oben
zeigt.

Mit einem eher T: ] S0 A
daB die eingepragte Kerbe, in Fahrtrichtung gesehen,

nach vorn zeigt.

N-10163

Einstellwerkzeug —1— von vorn an der Nockenwelle an-
setzen und den TassenstoBel niederdriicken. Dabei dar-
auf achten, daB die Nockenflachen nicht beschadigt wer-
den.

Schraubendreher in Kerbe am StoBel einfihren und Ein-
stellscheibe aus dem StoBel heraushebeln. Einstellschei-
be mit dem Schraubendreher und einem Magnetstab her-
ausnehmen.

Mit einer BiigelmeBschraube die Dicke der bisher einge-
bauten Einstellscheibe messen, Ergebnis notieren.

Zur Berechnung der Dicke der neuen Einstellscheibe fol-
gende Formeln anwenden:

EinlaBventil: . .N=T+(A-0,15mm),
AuslaBventil: . o ..N=T+(A-0,30 mm).
N = Dicke der neu einzusetzenden Scheibe

T = Dicke der ausgebauten Scheibe

A = Gemessenes Ventilspiel

Die Dicke ist auf der Einstellscheibe eingraviert. Die Ein-
stellplattchen gibt es in 0,05 mm-Abstufungen zwischen
den Werten 3,20 und 4,90 mm. Neue Einstellscheibe so
auswahlen, daB deren Dicke dem berechneten Wert
méglichst nahe kommt.

Neue Einstellscheibe einlegen. Darauf achten, daB die
Seite mit der Dickenangabe nach unten zeigt.
Einstellwerkzeug herausnehmen und Ventilspiel noch-
mals kontrollieren.

Auf dieselbe Weise Spiel fir alle Ventile einstellen.

Hinweis: ZweckmaBigerweise die Nocken der bereits einge-
stellten Ventile mit Kreide markieren.

Arretierstift aus Schwungrad herausziehen.

Zylinderkopfdeckel anschrauben, siehe in Kapitel »Zylin-
derkopf aus- und einbauen«.



Schaltplane

Der Umgang mit dem Schaltplan

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufspiren
oder nachtraglich ein elektrisches Zubehdr montieren,
kommt man nicht ohne Schaltplan aus, anhand dessen der
Stromverlauf und damit die Kabelverbindungen aufgezeigt
werden. lich muB der de Stromkreis ge-
schlossen sein, sonst kann der elektrische Strom nicht
flieBen. Es reicht beispielsweise nicht aus, wenn an der Plus-
klemme eines Scheinwerfers Spannung anliegt, wenn nicht
gleichzeitig tiber den MasseanschluB der Stromkreis ge-
schlossen ist.

Deshalb ist auch das Massekabel (-) der Batterie mit der Ka-

Kabelfarbcode

Code Farbe Code Farbe Code Farbe
L =blau SB = hellblau

B =schwarz LG ellgriin

BR =braun OR =orange

G =grin P =rosa

GY =grau

Steckersymbole

Stecker und Buchsen werden im Schaltplan wie folgt be-
zeichnet:

rosserie verbunden. Mitunter reicht diese bindung
jedoch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt
eine direkte Masseleitung, deren Isolierung in der Regel
schwarz eingefarbt ist. In den einzelnen Stromkreisen kon-
nen Schalter, Relais, Sicherungen, MeBgerate, elektrische
Motoren oder andere elektrische Bauteile integriert sein. Da-
mit diese Bauteile richtig angeschlossen werden kénnen, ha-
ben die einzelnen AnschluBkabel verschiedene Farben.

Kabelfarben

Die Buchstaben in den einzelnen Leitungen weisen auf die
Kabelfarbe hin:

Symbol (Beispiel)

einfarbige Kabel ~ gestreifte Kabel

weiB (Kabelfarbe)
W/R

‘ fot (Streifertarbe)

N-7001

Einzelne Buchstaben bezeichnen ein einfarbiges Kabel. Bei-
spiel: B = schwarz. Bei zweifarbigen Kabeln weist der erste
Buchstabe auf die Grundfarbe des Kabels und der zweite auf
die Streifenfarbe hin. Beispiel: W/R bezeichnet ein weiBes
Kabel mit einem roten Streifen.

Beispiel
Stecker
}‘ Fuhrung + /
Steckverbinder
Steckverbindersymbol
Steckbuchse
Fihrung —|
Steckverbinder
Steckverbindersymbol
N-7002

Die Stecker sind an den Steckerfiihrungen schwarz gekenn-
zeichnet, die entsprechende Steckbuchse ist an dieser Stelle
weiB. Die Steckkontakte sind in der Regel durchnumeriert.
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Schalterstellungen

1

-—o\— —0 o—

2

——— T
N-7003

Die Schalter in den Schaltplanen befinden sich in folgender
Stellung: Fahrzeug abgestellt, alle Tiren und Klappen ge-
schlossen, Handbremse geldst. Schalter —1—: In diesem Zu-
stand geoffnet; Schalter —2—: In diesem Zustand geschlos-
sen.

Mehrfunktionsschalter

Der Durchgang von Mehrfunktionsschaltern wird im Schalt-
plan anhand einer Schalttabelle dargestellt.

Beispiel Scheibenwischerschalter:

Abkiirzungen in den Schaltplanen

A = Automatikgetriebe

ABS = Anti-Blockier-System

ACC = Zubehér

A/C = Klimaanlage

AT = Automatikgetriebe

ALT = Generator (Lichtmaschine)

BAT Batterie

CONSULT = NISSAN i Di

DEF Defroster

E.C.C.S = Steuergerat elektronische Kraftstoffeinspritzung
EF.I = Elektronisch geregelte Kraftstoffeinspritzung
EGR = Abgasrlickfiihrung

GEN = Generator

HEAT = Heizung

HI = Fernlicht

IGN = Zindung

LO = Abblendlicht

N-CVT = Automatikgetriebe

M = Schaltgetriebe

MT = Schaltgetriebe

OFF = ausgeschaltet

ON = eingeschaltet

RPM = U/min = Umdrehungen pro Minute
ZND = Zindung

Hinweis: Weitere Abkiirzungen werden in den Schaltplan-

Ist der Scheibenwischerschalter auf »LO« (Normalstellung)
gestellt, ist zwischen Buchse 3 und 6 Durchgang. Bei Uber-
brickung der Steckbuchsen —A- und -F- (rotes und
schwarzes Kabel) muB der Wischermotor in Normalge-
schwindigkeit laufen.
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Legenden erklart.
OFF|INT|LO[HI|WASH .
3 Anzahl der Schaltplane
2 Wegen des groBen Umfangs kénnen nicht alle Schaltplane
@ O Q beriicksichtigt werden. Auf den folgenden Seiten ist eine
4 O O Auswahl der wichtigsten Schaltplane fiir den NISSAN
5 Q MICRA der Il. Generation dargestelit.
® [oleo] o
Hinweis: In diesem Band werden 2 MICRA-Generati
—— nen behandelt. Die MICRA-Generation | kam im Marz
'83 in Dy auf den Markt. Im Januar '93 wurde
die MICRA ion |1 eil a
Durchg
OFF 3-
INT 3-4,5-6
Lo 3-6
HI 2-6
WASH 1-6



Haupt-Kabelstrange
MICRA-Generation Il

7 8 N-7038

Relais- und Sicherungsanordnung Motorraum
MICRA-Generation Il

N-7089

Kabelstrang:
1~ hintere rechte Seitentiir
2 - Innenleuchte
3 - Beifahrertir
4- EF.-Benzineinspritzung
5~ Motorraum rechts
6 - Motor
7 - Motorraum links
8 — Haupt-Kabelbaum
9 - Fahrertiir
10 - Hinterrad-Sensor
11 - hintere linke Seitentiir
12 - Karosserie
13 - Heckklappe
14 - Fondlautsprecher

Relais Nr. — Stromkreis
1 - Kiihlerliifter
2- Sperrstrom
3 - N-CVT (Automatikgetriebe)
4 - Klimaanlage
5- Signalhorn
6- Leerlaufdrehzahlsteigerung
7 - Nebelscheinwerfer/Weitstrahler
8 — Heckscheibenheizung

9- Signalhorn
Falls vorhanden, unter Schalttafel-
verkleidung.

13 - Reserve

14— Trennschalter

15 — Kraftstoffpumpe

16 - E.G.L

17 - Heckscheibenwischer

18 — NebelschluBleuchte

A - Batterie

B- Leitungssicherungstriger
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Sicherungs- und Steuergerateanordnung Innenraum

MICRA-Generation Il

N-7040
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1-
2-
3~
4-
5-
6~
7-
8-
9-
10-
1=
12—
13-
14—
15—
16—
17 -
18-

Warnsummer

Sicherungstriger

Trennschalter
Vielfach-Steckverbinder
ABS-Steuergerét
Kraftstoffpumpenrelais (griin)
Ziindstromrelais 1

Relais fiir Nebenverbraucher
Ziindstromrelais 2
Ziindstromrelais 3

Blinkgeber

Bremslichtschalter

nicht vorhanden

Impulsgeber Zentralverriegelung
Beschleunigungsschalter
Steuergert fiir Automatikgetriebe
Steuergerit fiir Benzineinspritzung
Widerstand
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